
Wytyczne  
znakowania  
tras rowerowych



Wszystkie ulice i drogi, na których dopuszczony jest ruch rowerów, powinny zapewniać wygodną i bezpieczną  
jazdę rowerem.  

Niektóre z nich, ze względu na takie cechy jak przebieg, natężenie ruchu, jakość nawierzchni itp., nadają się lepiej 
od innych do podróży rowerem, zarówno o charakterze komunikacyjnym jak i turystyczno-rekreacyjnym. 

Aby te ulice i drogi tworzyły trasy rowerowe muszą zostać właściwie oznakowane. 
Niniejszy dokument ma na celu usystematyzowanie zasad znakowania tras rowerowych oraz treści 
zamieszczanych na znakach. Tylko jednolicie oznakowane trasy tworzyć będą spójną sieć i umożliwią wygodne  
i bezpieczne poruszanie się na rowerach. 
Wytyczne nie zastępują obowiązujących przepisów prawa. Są narzędziem dla projektantów pomocnym przy 
tworzeniu projektów organizacji ruchu.

Wprowadzenie



Trasa rowerowa to czytelny, oznakowany i spójny ciąg różnych rozwiązań infrastrukturalnych umożliwiających wygodną  
i bezpieczną jazdę rowerem. 
Trasa rowerowa może obejmować:  
• drogi dla rowerów oraz drogi dla rowerów i pieszych, pasy i kontrapasy rowerowe  

(w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym);  
• ulice o uspokojonym ruchu (strefa 30);  
• strefy zamieszkania;  
• łączniki rowerowe;  
• drogi niepubliczne (np. wały rzek, drogi techniczne, nieczynne linie kolejowe);  
• drogi publiczne o małym natężeniu ruchu samochodowego;  

• inne odcinki, które mogą być bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystów.  

*Zgodnie z Założeniami regionalnej polityki rowerowej Województwa Śląskiego wraz z koncepcją sieci regionalnych tras rowerowych.

Definicja*



Celem jest stworzenie funkcjonalnego, zrozumiałego i jednolitego systemu znakowania tras rowerowych tak, aby na 
obszarze całego województwa tworzyły one regionalną sieć tras rowerowych.  
Stworzenie takiego systemu będzie możliwe tylko przy ścisłej współpracy wszystkich odpowiedzialnych za to 
instytucji samorządowych i organizacji społecznych i tylko pod warunkiem przestrzegania przez wszystkich wspólnie 
wypracowanych zasad. 

Cel



Podstawy

Do oznakowania tras rowerowych w Polsce stosuje się znaki drogowe, których znaczenie, zakres 
obowiązywania i formę oraz sposób montażu określa rozporządzenie ministra infrastruktury w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.  

Ze względu na charakter dokumentu, w rozporządzeniu przedstawiono jedynie kilka przykładów możliwych 
rozwiązań i kombinacji tej grupy znaków. Bardzo istotny jest natomiast podział na znaki dla “szlaków 
rowerowych” i “szlaków rowerowych lokalnych”.  

W praktyce oznacza to podział stosowany w większości krajów europejskich na trasy „główne” i „lokalne”  
i określa podział kompetencji samorządu województwa i samorządów lokalnych w zakresie znakowania tras 
rowerowych. 



Trasy główne to długodystansowe trasy turystyczne, które charakteryzują się wysokim standardem 
technicznym spełniającym kryteria EuroVelo. Do tras głównych zalicza się trasy międzynarodowe EuroVelo, 
krajowe i wojewódzkie (regionalne). Do znakowania tras głównych stosuje się znaki kategorii R-4.  
Prace nad oznakowaniem tras głównych koordynuje samorząd województwa we współpracy z JST  
i organizacjami społecznymi.  
Każda trasa główna ma swój numer lub logo odzwierciedlone na znaku. Znaki z numerami jedno-  
i dwucyfrowymi przeznaczone są dla tras międzynarodowych EuroVelo i krajowych. Znaki z numerami 
trzycyfrowymi przeznaczone są dla tras wojewódzkich. 
 

Trasy główne

Rys. 1 
Znaki kategorii R-4.



Trasy lokalne jak nazwa wskazuje, to trasy o przebiegu i znaczeniu lokalnym. Zalicza się do nich zarówno trasy  
o charakterze rekreacyjnym jak i komunikacyjnym. Do ich znakowania stosuje się znaki kategorii R-1 i R-3. O 
oznakowaniu tras lokalnych decydują JST. 

Trasy lokalne o charakterze rekreacyjnym mają przypisane kolory lub posiadają logo, które uwidocznione są na 
znakach. Znaki tras lokalnych o charakterze komunikacyjnym nie muszą posiadać przypisanego koloru, logo czy 
nazwy. Muszą jedynie wskazywać cel, odległość i kierunek jazdy rowerem. 
Lokalne trasy rekreacyjne o szczególnych walorach kulturowych czy przyrodniczych, o długości co najmniej 10 km  
i spełniające kryteria EuroVelo, mogą zostać oznakowane znakami R-4 po uprzednim otrzymaniu numeru trasy  
z puli numerów, którymi rozporządza Województwo Śląskie.

Trasy lokalne

Rys. 2 
Znaki kategorii R-1.



Sposób numeracji głównych tras rowerowych 
opracowany został przez Zespół ds. mobilności 
rowerowej przy Konwencie Marszałków Województw 
RP.  

Trasy międzynarodowe EuroVelo (zachowując swoją 
numerację) wraz z trasami krajowymi korzystają  
z numerów od 1 do 99. Trasy wojewódzkie 
(regionalne) mają numery od 100 do 899.  
Każde województwo dysponuje pulą 50 numerów. 
Podział numerów na poszczególne województwa 
pokazuje mapa. (Rys. 3) 

Województwo Śląskie rozporządza numerami od 
600 do 649. 

 

Numeracja głównych tras rowerowych

Rys. 3



Pierwszy jednolity sposób numeracji lokalnych tras rowerowych 
opracowany został dla Województwa Dolnośląskiego przez Instytut 
Rozwoju Terytorialnego we Wrocławiu. 

Powstał na bazie systemu przyjętego przez Konwent Marszałków 
Województw RP przez dodanie do trzycyfrowych numerów tras 
wojewódzkich czwartej cyfry od 0 do 9. 

W ten sposób otrzymano pulę 500 numerów rozdzielonych  wśród  
30 powiatów Województwa Dolnośląskiego. 

System ten można wdrożyć w Województwie Śląskim, jednak ze 
względu na jego specyfikę, numery dla lokalnych tras rowerowych 
przydzielone powinny zostać subregionom, po 100 numerów  dla 
subregionów północnego, zachodniego i południowego i 200 dla 
centralnego i Metropolii GZM. 

W ten sposób trasy lokalne na obszarze Województwa Śląskiego 
będą miały numery od 6000 do 6499. (Rys. 4)

Numeracja lokalnych tras rowerowych

Rys. 4

6000 - 6199

6200 - 6299

6300 - 6399

6400 - 6499



Logo zamiast numeru trasy

Każda trasa główna ma przypisany numer. Jednak w celach promocyjnych dopuszczalne jest umieszczenie 
na znaku logo tasy zamiast numeru. Pamiętać jednak należy, że w kraju powstaje coraz więcej tras 
rowerowych, które w przyszłości tworzyć będą sieć. Jeżeli każda z nich będzie oznaczona logo, może to 
utrudnić ich czytelność. 
Przykłady zastosowania logo na znakach R-4. (Rys. 5 – 10)

Rys. 5 
Velo Baltica. 
Zachodniopomorskie. 

Rys. 6 
Velo Dunajec. 
Małopolskie. 

Rys. 7 
Żelazny Szlak 
Rowerowy. 
Śląskie. 

Rys. 8 
Odrzańska Trasa 
Rowerowa. 
Zachodniopomorskie. 

Rys. 9 
Green Velo. 
Szlak Polski 
Wschodniej. 

Rys. 10 
Wiślana Trasa 
Rowerowa. 
Śląskie. 



Cechy znaków dla tras głównych

Numer trasy (lub logo).  
Jeżeli dwie trasy pokrywają się  
ze sobą, ich numery umieszcza się 
obok siebie. Jeżeli numerów jest 
więcej, muszą zostać umieszczone 
na znaku uzupełniającym.

Kierunek lub cel podróży. 
Jako pierwszą od góry podaje się 
nazwę bliższego celu. 
Na jednym znaku można wskazać 
do trzech celów.

Kilometraż. 
Jeżeli odległość do celu jest 
mniejsza niż 5 km podaje się  
ją z dokładnością do jednej 
dziesiętnej kilometra.

Rys. 11



Przykłady „nowych” znaków z kategorii R-1 z czterocyfrowym numerem. Początek trasy (rys. 12), kierunek w 
prawo (rys. 13) i podstawowe oznakowanie trasy (rys. 14).

Cechy znaków dla tras lokalnych

Rys. 12 Rys. 13 Rys. 14



Cechy znaków

Numery dwóch pokrywających się tras umieszczone  
na jednym znaku. (Rys. 15) 

 
 
 
 
 
Grupa znaków z numerami więcej niż dwóch 
pokrywających się tras. (Rys. 16) 

 
Numery tras umieszcza się w następującej kolejności: 

• międzynarodowe EuroVelo; 

• krajowe; 

• wojewódzkie (regionalne); 

• lokalne.

Rys. 15 

Rys. 16 



Na znakach określających kierunek lub cel podróży i dystans, umieszcza się nazwy jednej, dwóch lub trzech 
miejscowości, poczynając od najbliższej do najdalszej. Miejscowości te, leżą bezpośrednio na danej trasie, bądź 
wyjątkowo, położone są do 5 km od tej trasy, o ile dojazd do nich jest oznakowany.  
Miejscowość kierunkową lub cel podróży ustala się wg następującej hierarchii: 
• stolica województwa lub subregionu; 
• najbliższe miasto powiatowe; 
• najbliższa miejscowość gminna; 
• najbliższa miejscowość o wysokiej atrakcyjności turystycznej (w szczególności atrakcje turystyczne wymienione  

w dokumentach strategicznych województwa); 

• najbliższa miejscowość o największej dostępności usług w następującej randze: dworzec kolejowy bądź 
promowy, przejście graniczne, usługi noclegowe, usługi gastronomiczne, serwis rowerowy, sklep spożywczy. 

Na oznakowaniu stosuje się urzędowe nazwy miejscowości i dopuszcza się skróty długich nazw.

Kierunek i cel



Na znakach określających kierunek lub cel podróży i dystans, za nazwą miejscowości umieszcza się odległość 
wyrażaną w kilometrach. Kilometraż liczony jest od miejsca ustawienia znaku do centralnego punktu danej 
miejscowości np. rynku, głównego placu, ratusza, głównego skrzyżowania na trasie.  

Jeżeli trasa nie przechodzi przez centralny punkt danej miejscowości to podaje się odległość do skrzyżowania 
znajdującego się w tej miejscowości, z którego można do niego dojechać. Odległość podaje się w pełnych 
kilometrach. Jeżeli odległość jest mniejsza niż 5 km, to podaje się ją z dokładnością do jednej dziesiętnej kilometra. 
(Rys. 17)

Kilometraż

Rys. 17



Objazdy

Czasowo zamknięte dla ruchu ulice i drogi, którymi 
prowadzą trasy rowerowe powinny zostać oznakowane w 
sposób umożliwiający kontynuację podróży rowerem. 
Służą temu znaki F-8 i F-9.  
Znaki te występują w wielu odmianach, które powinny 
być dostosowane do przebiegu drogi objazdowej. 
W miarę możliwości objazdy powinny być prowadzone 
innymi trasami rowerowymi, o ile nie wydłuży to 
znacząco podróży rowerem.  

Objazdy wyznaczone ulicami i drogami o dużym 
natężeniu ruchu powinny zostać dodatkowo oznakowane 
tak, aby o zwiększonym ruchu rowerów wiedzieli także 
inni uczestnicy ruchu, szczególnie kierowcy.

Rys. 19 



Sieć tras rowerowych tworzą wszystkie trasy główne i lokalne zarówno o charakterze rekreacyjno-turystycznym 
jak i komunikacyjnym. 
Podstawą sieci są trasy główne, których planowanie i oznakowanie koordynuje samorząd województwa. Co do 
zasady, przebieg tych tras powinien być szczególnie atrakcyjny i bezpieczny dla rowerzystów, którzy spędzają 
dziennie wiele godzin w podróży. 
Uzupełnieniem sieci są trasy lokalne. W miastach i aglomeracjach powinny one w miarę możliwości łączyć 
charakter komunikacyjny i rekreacyjny. Poza terenami zurbanizowanymi lokalne trasy rekreacyjne powinny 
charakteryzować się atrakcyjnym przebiegiem i/lub prowadzić do ciekawych miejsc wokół miasta. 

Sieć



W miastach i aglomeracjach wyznaczanie i znakowanie tras ma sens tylko 
wtedy, kiedy usprawni to ruch rowerowy i poprawi jego bezpieczeństwo. 

Wyznaczanie tras łączących ze sobą bezpośrednio wszystkie cele podróży 
(np. wszystkie dzielnice miasta) nie ma większego sensu, gdyż ilość miejsc,  
w których trasy będą się przecinać będzie tak duża, że stworzenie czytelnego 
oznakowania nie będzie możliwe. (Rys. 20) 

Dobra sieć tras opiera się na układzie promienistym (np. od centrum do 
dzielnic peryferyjnych). Dzięki temu liczba połączeń zostaje zredukowana 
bez szkody dla funkcjonowania systemu. 
W dużych miastach i aglomeracjach sieć może zostać uzupełniona 
obwodnicami (tzw. ringami). (Rys. 21)

Miasto i Aglomeracja

Rys. 20

Rys. 21



Deser :)



W Szwajcarii znaki dla tras rowerowych są integralną częścią systemu 
znaków drogowych. Należą do grupy znaków dla „Langsamverkehr” czyli 
„wolnego ruchu drogowego”. 

Znakami z tej grupy oznacza się szlaki piesze (rys. 22), szlaki rowerowe 
rekreacyjne i turystyczne oraz trasy komunikacyjne (rys. 23), szlaki dla 
rowerów górskich (rys. 24) oraz dla rolkarzy (rys 25).

Szwajcaria

Rys. 22

Rys. 23

Rys. 24

Rys. 25



System drogowskazów jest jednolity dla wszystkich 
aktywności rowerowych. Poszczególne znaki różnią się 
od siebie logotypem z numerem trasy i piktogramem. 

Obok znaki dla tras: 

• międzynarodowych - numeracja EuroVelo (rys. 26) 

• krajowych - numery jednocyfrowe (rys. 27) 

• regionalnych - numery dwucyfrowe (rys. 28)  

• lokalnych o charakterze rekreacyjnym - numery 
trzycyfrowe (rys. 29)  

• komunikacyjnym - bez numerów i logotypów (rys. 30)

Szwajcaria
Rys. 26

Rys. 30

Rys. 27

Rys. 28

Rys. 29



Przykładowe tablice specjalne: 

• dla rowerzystów (rys. 31) i rowerzystów i rolkarzy (rys. 32)  

• tablice dla wszystkich uczestników ruchu z informacją dla rowerzystów (rys. 33 i 34) 

Szwajcaria

Rys. 20

Rys. 31 Rys. 32 Rys. 33 Rys. 34



Uzupełnieniem systemu znakowania tras rowerowych są „InfoPoints 
an Bahnhoefen” czyli „Punkty Informacji dla rowerzystów i nie tylko 
na stacjach kolejowych” :) 

Często w InfoPoints znajdują się dwie tablice - regionalna i lokalna 
albo tablica z trasami dla rowerzystów górskich. 

Szwajcaria

Rys. 35
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