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1. CEL ZAMOWIENIA

Celem zamodwienia jest pozyskanie wiarygodnych danych umozliwiajacych skonstruowanie kompu-
terowego modelu ruchu dla rdzeniowego obszaru metropolitalnego Subregionu Centralnego w odnie-
sieniu do jego relacji wewnetrznych i relacji z otoczeniem funkcjonalnym, oraz przeprowadzenie przy
jego wykorzystaniu analiz ruchu dla okreséw biezgcego i przysztego, ktére pozwolg na prowadzenie
polityki zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze Subregionu.

Zamowienie wspotfinansowane jest ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyj-
nego Pomoc Techniczna 2014-2020.

2. DELIMITACIA OBSZARU STUDIUM

Gtéwny obszar analizy stanowi strefa 0 obejmujgca rdzeniowy obszar metropolitalny Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego delimitowany najbardziej prawdopodobnym ksztattem przy-
sztego zwigzku metropolitalnego, jaki zostanie utworzony na obszarze funkcjonalnym Katowic w
zwigzku z wdrozeniem postanowien Ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o zwigzkach metropolital-
nych lub aktu prawnego jg zastepujgcego (tabela 1).

Tabela 1. Gminy strefy 0

1 Bedzin 15 Mikotow

2 Bierun 16 Mystowice

3 Bytom 17 Piekary Slaskie
4 Chorzéw 18 Pyskowice

5 Czelad? 19 Ruda Slaska

6 Dabrowa Gérnicza 20 Radzionkow

7 Gierattowice 21 Siemianowice Slaskie
8 Gliwice 22 Sosnowiec

9 Imielin 23 Stawkoéw

10 Jaworzno 24 Swietochtowice
11 Katowice 25 Tarnowskie Géry
12 Knuréw 26 Tychy

13 Ledziny 27 Wojkowice
14 taziska Gorne 28 Zabrze

Dodatkowo ze wzgledu na koncentracje czynnikdw ruchotwdrczych wyrdznia sie tzw. strefe 1 (ta-
bela 2), ktdra obejmuje wszystkie gminy Subregionu Centralnego oraz gminy nie nalezgce do tego ob-
szaru, a bezposrednio przylegajgce do strefy 0.
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Tabela 2. Gminy strefy 1

.p. Gminy strefy 1 .p. Gminy strefy 1
1 Bobrowniki 28 Ornontowice
2 Bojszowy 29 Orzesze

3 Bolestaw 30 Oswiecim (obszar miejski i wiejski)
4 Boronow 31 Ozarowice
5 Bukowno 32 Pawtowice
6 Chetm Slaski 33 Pawonkéw
7 Chetmek 34 Pilchowice
8 Chrzanéw 35 Pilica

9 Ciasna 36 Poreba

10 Czerwionka-Leszczyny 37 Psary

11 Goczatkowice-Zdroj 38 Pszczyna
12 Herby 39 Rudziniec
13 Irzgdze 40 Siewierz
14 Kalety 41 Sosnicowice
15 Klucze 42 Suszec

16 Kobior 43 Szczekociny
17 Kochanowice 44 Swierklaniec
18 Koszecin 45 Toszek

19 Kroczyce 46 Trzebinia
20 Krupski Mtyn 47 Twordg
21 Libigz 48 Wielowie$
22 Lubliniec 49 Wtodowice
23 tazy 50 Wozniki
24 Miasteczko Slaskie 51 Wyry

25 Miedzna 52 Zawiercie
26 Mierzecice 53 Zbrostawice
27 Ogrodzieniec 54 Zarnowiec

Zasieg stref 0 i 1 zobrazowano na rysunku 1.
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3. HARMONOGRAM REALIZACJI OPRACOWANIA

Ze wzgledu na merytoryczny, przestrzenny i czasowy zakres zaméwienia, a takze majgc na uwadze
rozliczenie realizacji Zamoéwienia, Zamawiajagcy wymaga, zeby jego realizacja przebiegata etapowo.
Etapy realizacyjne sg nastepujace:

Etap 1 — Analiza dotychczasowych ustalen strategicznych i programowych

Zadanie 1.1. Analiza dokumentéw strategicznych

Zadanie 1.2. Analiza istniejgcych opracowan koncepcyjnych, projektowych, innych materiatéw studial-
nych

Zadanie 1.3. Przygotowanie danych do prognoz ruchu wykorzystywanych w prognostycznych mode-
lach ruchu

Zadanie 1.4. Sporzadzenie raportu z etapu 1.

Etap 2 — Przygotowanie badan i pomiaréw z niezbednymi uzgodnieniami

Zadanie 2.1. Weryfikacja przydatnosci danych z juz wykonanych badan i pomiaréw ruchu oraz danych
o skonstruowanych modelach ruchu dotyczgcych obszaru badan

Zadanie 2.2. Przygotowanie akcji informacyjno-promocyjnej

Zadanie 2.3. Podziat obszaru na rejony komunikacyjne

Zadanie 2.4. Identyfikacja uktadu komunikacyjnego obszaru subregionu centralnego

Zadanie 2.5. Identyfikacja danych ilosciowych w zakresie czynnikéw ruchotwérczych wedtug rejonéw
komunikacyjnych wraz z tworzeniem baz danych o tych parametrach

Zadanie 2.6. Przygotowanie ostatecznej wersji ankiet i formularzy pomiarowych

Zadanie 2.7. Dokonanie losowania elementéw préoby w badaniach gospodarstw domowych

Zadanie 2.8. Wybor punktéw pomiarowych

Zadanie 2.9. Ustalenie harmonogramu badan i pomiaréw

Zadanie 2.10. Pozyskanie niezbednych pozwolen na badania i pomiary ruchu wraz z przygotowaniem
ewentualnych projektéw organizacji ruchu

Zadanie 2.11. Przygotowanie baz danych na potrzeby badan i pomiaréw ruchu

Zadanie 2.12. Sporzadzenie raportu z etapu 2.

Etap 3 — Przeprowadzenie badan i pomiaréw ruchu

Zadanie 3.1. Badania ankietowe gospodarstw domowych w strefach 0i 1

Zadanie 3.2. Badania ankietowe pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na kordonie strefy 0
Zadanie 3.3. Badania ankietowe os6b w centrach handlowych i na parkingach wielkopowierzchniowych
wraz z pomiarami wielkosci ruchu oséb korzystajgcych z tych obiektéw

Zadanie 3.4. Badania ankietowe pasazeréw na przystankach autobusowych obstugujacych przewozy
regionalne i miedzyregionalne, kolejowych stacjach i przystankach osobowych wraz z pomiarami ruchu
Zadanie 3.5. Badania ankietowe pasazeréw na gtownych przystankach

Zadanie 3.6. Uzupetniajgce pomiary napetnien srodkéw transportu zbiorowego

Zadanie 3.7. Badania ankietowe ruchu towarowego

Zadanie 3.8. Pomiary natezenia ruchu w punktach ekranowych

Zadanie 3.9. Pomiary natezenia ruchu w punktach kordonowych zewnetrznych strefy 0 i punktach po-
miarowych strefy 1

Zadanie 3.10. Pomiary natezenia ruchu w punktach kordonowych wewnetrznych strefy 0

Zadanie 3.11. Pomiary natezenia ruchu w weztach i na odcinkach sieci drogowej

Zadanie 3.12. Badanie funkcji oporu odcinkéw

Zadanie 3.13. Sporzadzenie raportu z etapu 3.

Etap 4 — Opracowanie wynikéw badan ankietowych i pomiaréw ruchu

Zadanie 4.1. Opracowanie wynikéw badan gospodarstw domowych

7| Strona



Zadanie 4.2. Opracowanie wynikdw badan pasazerdw publicznego transportu zbiorowego na kordonie
strefy O

Zadanie 4.3. Opracowanie wynikéw badan oséb w centrach handlowych i na parkingach wielkopo-
wierzchniowych

Zadanie 4.4. Opracowanie wynikéw badan pasazerow na przystankach autobusowych obstugujacych
przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowych stacjach i przystankach osobowych wraz z pomia-
rami ruchu

Zadanie 4.5. Opracowanie wynikéw badan ankietowych pasazerdw na gtéwnych przystankach
Zadanie 4.6. Opracowanie wynikéw badan napetnied w pojazdach komunikacji zbiorowej

Zadanie 4.7. Opracowanie wynikéw badan ruchu towarowego

Zadanie 4.8. Opracowanie wynikéw pomiaréw ruchu w punktach ekranowych, kordonowych oraz w
weztach i na odcinkach sieci drogowej

Zadanie 4.9. Opracowanie wynikéw badan funkcji oporu odcinkow

Zadanie 4.10. Sporzadzenie raportu z etapu 4.

Etap 5 — Skonstruowanie komputerowego modelu ruchu dla stanu istniejacego

Zadanie 5.1. Wykonanie komputerowego modelu ruchu dla stanu istniejgcego

Zadanie 5.2. Sprawdzenie poprawnosci skonstruowanego modelu

Zadanie 5.3. Przekazanie komputerowego modelu ruchu dla stanu istniejgcego

Zadanie 5.4. Sporzadzenie raportu z etapu 5.

Etap 6 — Opracowanie modeli prognostycznych oraz wykonanie analiz ruchu, prace scenariuszowe
Zadanie 6.1. Opracowanie modeli prognostycznych oraz prognoz ruchu

Zadanie 6.2. Przekazanie modeli prognostycznych wraz z analizg ruchu

Zadanie 6.3. Prace scenariuszowe

Zadanie 6.4. Sporzadzenie raportu z etapu 6.

Etap 7 — Ustalenia normatywne

Zadanie 7.1. Rekomendacje dziedzinowe

Zadanie 7.2. Przeprowadzenie aktualizacji planu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zadanie 7.3. Konsultacje spoteczne

Zadanie 7.4. Opracowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Zakonczenie realizacji zaméwienia

Zamawiajacy wymaga, zeby realizacja zamowienia przebiegta w terminach:
02.01.2017-31.05.2017: etap 1 — Analiza dotychczasowych ustalen strategicznych i programowych
02.01.2017-28.02.2017: etap 2 — Przygotowanie badan i pomiaréw z niezbednymi uzgodnieniami
01.03.2017-30.04.2017: etap 3 — Przeprowadzenie badan i pomiaréow ruchu
01.04.2017-30.06.2017: etap 4 — Opracowanie wynikéw badan ankietowych i pomiaréw ruchu
01.06.2017-31.08.2017: etap 5 — Skonstruowanie komputerowego modelu ruchu dla stanu istnieja-
cego
01.09.2017-31.10.2017: etap 6 — Opracowanie modeli prognostycznych oraz wykonanie analiz ruchu,
prace scenariuszowe
01.09.2017-31.03.2018: etap 7 — Ustalenia normatywne.

Wprowadza sie dodatkowe ograniczenia w zakresie przeprowadzenia badan i pomiaréw ruchu:
— Nie dopuszcza sie wykonywania badan i pomiardw ruchu w niedziele i w poniedziatki.
— Badania ankietowe w gospodarstwach domowych mozna przeprowadzaé wytgcznie we wtorki,
$rody, czwartki, pigtki i soboty.
— Pozostate badania i pomiary ruchu mozna przeprowadzac¢ we wtorki, srody i czwartki.

8| Strona



— Badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu nie mozna przeprowadza¢ we wtorek po poniedziatku
wielkanocnym, tj. 18.04.2017 r.

4. ETAP 1- ANALIZA DOTYCHCZASOWYCH USTALEN STRATEGICZNYCH | PRO-
GRAMOWYCH

4.1. ZADANIE 1.1. ANALIZA DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Konstruujgc model ruchu oraz plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, szczegdlnie w odniesieniu
do ich formut prognostycznych, trzeba mieé na uwadze rozstrzygniecia w zakresie transportu zawarte
w dokumentach strategicznych réznego szczebla, od lokalnego do krajowego.

Analiza na poziomie lokalnym musi dotyczy¢:

strategii rozwoju jednostek samorzadu terytorialnego w strefach 0 1,
— studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin w strefach 0i 1,

planow zréwnowazonej mobilnosci gmin w strefach 0i 1,

planow gospodarki niskoemisyjnej gmin w strefach 0i 1.

Ich kluczowe ustalenia, ktére mogg mie¢ wptyw na ksztattowanie sie systemu transportowego w Su-

bregionie (np. planowane: duze strefy gospodarcze, obszary mieszkaniowe, inwestycje drogowe itp.)

muszg zosta¢ wskazane w raporcie oraz opracowane jako warstwy GIS (stan obecny, stan planowany)
co najmniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutow i w odwzorowaniu 1992 oraz

2000.

Na poziomie subregionalnym nalezy dokona¢ analizy ustalei w nastepujgcych dokumentach strate-
gicznych:

— Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Sla-
skiego na lata 2014-2020 (2015 r. z pdzn. zm.),

—  Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (2016
r.),

— plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowane przez wszyst-
kich organizatorow publicznego transportu zbiorowego w Subregionie, w ich aktualnych wersjach,

— strategie dziatania organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w Subregionie, w ich aktu-
alnych wersjach,

— opracowania Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego z zakresu polityki rowerowej, tj. Opraco-
wanie wspodlnych standardéw i wytycznych dla ksztattowania metropolitalnej polityki rowerowej
w miastach GZM (2013 r.); Koncepcja Metropolitalnego Systemu Wypozyczalni Rowerdw Publicz-
nych dla Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego (2014 r.); Metropolitalne studium systemu
tras rowerowych dla GZM (2014 r.),

— inne dokumenty, ktére zostang przez Wykonawce zidentyfikowane w okresie realizacji przedmio-
towego projektu, w tym w szczegdlnosci ewentualne dokumenty konstytuujgce funkcjonowanie
zwigzku metropolitalnego na obszarze funkcjonalnym Katowic i dokumenty strategiczne tego
zwigzku.

Ich kluczowe ustalenia, ktére mogg mie¢ wptyw na ksztattowanie sie systemu transportowego w Su-

bregionie muszg zosta¢ wskazane w raporcie oraz opracowane jako warstwy GIS (stan obecny, stan

planowany) co najmniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w odwzorowaniu

1992 oraz 2000.

Na poziomie regionalnym nalezy dokonad analizy ustalen w nastepujacych dokumentach strategicz-
nych:
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+” (2013 r.),

Strategia dla Rozwoju Polski Potudniowej w Obszarze Wojewddztwa Matopolskiego i Slaskiego do
roku 2020 (2013 r.),

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego (2016 r.),

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego (2014 r.),

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego
(2015r.),

Analiza benchmarkingowa polityki transportowej wojewddztwa $lgskiego (2012 r.),

Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa slgskiego do roku 2019 z uwzglednieniem per-
spektywy do roku 2024 (w jego obowigzujgcej wersji),

Program ochrony powietrza dla stref wojewddztwa slgskiego, w ktdrych stwierdzone zostaty po-
nadnormatywne poziomy substancji w powietrzu (w jego obowigzujgcej wersji),

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 (w jego obowigzuja-
cej wersji),

inne dokumenty, ktdre zostang przez Wykonawce zidentyfikowane w okresie realizacji przedmio-
towego projektu, w tym w szczegdlnosci ewentualne dokumenty powigzane z funkcjonowaniem
zwigzku metropolitalnego na obszarze funkcjonalnym Katowic oraz z funkcjonowaniem trans-
portu w regionie.

Ich kluczowe ustalenia, ktére mogg mie¢ wptyw na ksztattowanie sie systemu transportowego w Su-
bregionie muszg zosta¢ wskazane w raporcie oraz opracowane jako warstwy GIS (stan obecny, stan
planowany) co najmniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w odwzorowaniu
1992 oraz 2000.

Na poziomie krajowym nalezy dokonac analizy ustalen w nastepujgcych dokumentach strate-gicz-

nych:

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) (2013 r.),

inne dokumenty, ktdre zostang przez Wykonawce zidentyfikowane w okresie realizacji przedmio-
towego projektu.

4.2. ZADANIE 1.2. ANALIZA ISTNIEJACYCH OPRACOWAN KONCEPCYJNYCH, PROJEKTO-

WYCH, INNYCH MATERIALOW STUDIALNYCH

Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia:
Analizy istniejgcych danych demograficznych gromadzonych i przetwarzanych w systemie staty-
styki publicznej, ukierunkowanej na ocene wptywu przewidywanych zmian demograficznych w
Subregionie na ksztatt jego systemu transportowego.
Analizy i oceny wptywu przewidywanych zmian rynku pracy w Subregionie na ksztatt jego systemu
transportowego.
Identyfikacji istotnych generatoréw / koncentratoréw ruchu (pasazerskiego i towarowego) w Su-
bregionie i poza jego granicami oraz oceny ich wptywu na ksztatt systemu transportowego Subre-
gionu.
Identyfikacji istotnych przysztych — w perspektywie 2025 r. oraz 2055 r. — generatoréw / koncen-
tratorow ruchu (pasazerskiego i towarowego) w Subregionie i poza jego granicami oraz oceny ich
wptywu na ksztatt systemu transportowego Subregionu.
Przegladu plandw rozwoiju firm sektora TSL, ktére bedg miaty wptyw na ksztattowanie sie systemu
transportu w Subregionie do roku 2025.
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Przegladu polityki gmin wobec firm logistycznych, plandw w zakresie lokowania dziatalnosci logi-
stycznej.

Identyfikacji istotnych inwestycji w infrastrukture transportowg, ktére majg wptyw na ksztattowa-
nie sie systemu transportu w Subregionie, dokonanych w latach 2000-2016 oraz opracowania ich
charakterystyki.

Identyfikacji istotnych inwestycji w infrastrukture transportowa, ktére beda miaty wplyw na
ksztattowanie sie systemu transportu w Subregionie, przewidzianych do realizacji w latach 2017-
2025 oraz opracowania ich charakterystyki.

Identyfikacji istniejgcych systemow typu ITS obejmujgcych zarzadzanie ruchem co najmniej na
okreslonej przestrzennie czesci miasta lub w przebiegu okreslonych szlakdw komunikacyjnych
oraz opracowania zbiorczej specyfikacji stosowanych rozwigzan i analizy komplementarnosci.
Identyfikacji przewidzianych do uruchomienia w latach 2017-2025 systemow typu ITS obejmuja-
cych zarzadzanie ruchem co najmniej na okreslonej przestrzennie czesci miasta lub w przebiegu
okreslonych szlakow komunikacyjnych oraz opracowania zbiorczej specyfikacji zaktadanych roz-
wigzan i analizy komplementarnosci.

Identyfikacji istniejgcych rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu drogowego wspierajgcych transport
zbiorowy w co najmniej okreslonej przestrzennie czesci miasta lub w przebiegu okreslonych szla-
kéw komunikacyjnych oraz opracowania zbiorczej specyfikacji stosowanych rozwigzan i analizy
komplementarnosci.

Identyfikacji przewidzianych do uruchomienia w latach 2017-2025 rozwigzan z zakresu inzynierii
ruchu drogowego wspierajacych transport zbiorowy w co najmniej okreslonej przestrzennie czesci
miasta lub w przebiegu okreslonych szlakdw komunikacyjnych oraz opracowania zbiorczej specy-
fikacji zaktadanych rozwigzan i analizy komplementarnosci.

Identyfikacji istniejgcych systemoéw zwigzanych z dynamiczng informacjg pasazerska oraz opraco-
wania zbiorczej specyfikacji stosowanych rozwigzan i analizy komplementarnosci i integracji.
Identyfikacji przewidzianych do uruchomienia w latach 2017-2025 systemdéw zwigzanych z dyna-
miczng informacjg pasazerska oraz opracowania zbiorczej specyfikacji zaktadanych rozwigzan i
analizy komplementarnosci oraz gotowosci do integracji.

Identyfikacji istniejgcych stref ptatnego parkowania oraz stref wytgczonych z ruchu samochodo-
wego na obszarze strefy 0 oraz opracowania zbiorczej specyfikacji stosowanych rozwigzan.
Identyfikacji przewidzianych do uruchomienia w latach 2017-2025 stref ptatnego parkowania oraz
stref wytgczonych z ruchu samochodowego na obszarze strefy 0 oraz opracowania zbiorczej spe-
cyfikacji zaktadanych rozwigzan.

Kluczowe ustalenia muszg zosta¢ wskazane w raporcie oraz, w zakresie punktéw 1-4 i 7-16, opraco-

wane jako warstwy GIS co najmniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w

odwzorowaniu 1992 oraz 2000.

4.3. ZADANIE 1.3. PRZYGOTOWANIE DANYCH DO PROGNOZ RUCHU WYKORZYSTYWANYCH

W PROGNOSTYCZNYCH MODELACH RUCHU

Zamawiajgcy oczekuje od Wykonawcy aby w mysl zalecen Niebieskiej Ksiegi dla transportu zbioro-

wego (dalej okreslanej jako Niebieska Ksiega):

przedstawit ogdlne tto dla prognoz ruchu, to jest dane prognostyczne dotyczgce czynnikdw maja-
cych wptyw na prognozy parametréw ruchotwadrczych,

sporzadzit prognozy czynnikdéw ruchotwdrczych determinujgcych wolumen podrézy zwigzanych z
analizowanymi motywacjami, to jest pracg, nauka, pozostatymi aktywnosciami oraz niezwigza-
nymi z domem,
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— sporzadzit prognoze popytu w strefie 0 i w strefie 1.
Tto dla prognoz ruchowych powinno byé scharakteryzowane co najmniej przez:

prognoze PKB dla Polski i wojewddztwa $lgskiego,

prognoze demograficzng dla strefy 0 i strefy 1 zawierajgcg co najmniej:
o prognoze ogdlnej liczby ludnosci,
o prognoze migracji ludnosci,
o prognoze liczby oséb w grupach jednorodnych zachowan komunikacyjnych wedtug przedzia-
téw wiekowych: 0-5 lat, 6-12 lat, 13-15 lat, 16-18 lat, 19-24 lat, 25-64 lat oraz powyzej 64 lat,
— prognoze podstawowych miernikéw charakteryzujgcych rynek pracy, to jest co najmniej:
o prognoze liczby pracujgcych w wojewddztwie slagskim w okresie odpowiadajgcym horyzon-
towi prognoz ruchowych,
o prognoze liczby bezrobotnych dla gmin strefy 0 i strefy 1,
o prognoze realnego wzrostu wynagrodzen / ptac w wojewddztwie $lgskim,

prognoze wskaznika motoryzacji dla samochodéw osobowych i ciezarowych w gminach stref 0 i
1.
Wymienione prognozy czynnikéw majgcych wptyw na czynniki ruchotwércze w strefach 0i 1, nalezy
opracowa¢ dla przyjetych w uzgodnieniu z Zamawiajgcym wariantéw rozwoju spoteczno-gospodar-
czego regionu i kraju.
Uwzgledniajac zarysowane w prognozach czynnikdw wptywajgcych na prognozy ruchowe tenden-
cje rozwojowe oraz wyniki zadan 2.1. i 2.2. Wykonawca powinien sporzadzic¢:

— prognoze czynnikdw ruchotwdrczych zwigzanych z pracg, nauka oraz pozostatymi aktywnosciami
wedtug rejondw komunikacyjnych w strefie 0 i w strefie 1,

— prognoze czynnikdw ruchotwadrczych zwigzanych z ruchem towarowym wedtug rejonéw komuni-
kacyjnych w strefie 0 i w strefie 1,

— prognoze popytu na transport w strefie 0 i w strefie 1 okreslajacg liczbe uzytkownikéw transportu
w przyjetych rodzajach aktywnosci (motywacjach): praca, nauka, inne, wedtug rejonéw komuni-
kacyjnych w strefie 0 i w strefie 1.

Horyzontem wszystkich prognoz jest rok 2055. Prognozy sporzadza sie z uwzglednieniem zmian wy-
nikajacych z przedsiewzie¢ planowanych do realizacji, zidentyfikowanych w zadaniu 2.2., w okresie co
5 lat.

4.4. ZADANIE 1.4. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 1.

Wykonawca przedstawi raport, w ktérym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzacych w sktad etapu.

Zamawiajgcy dokona odbioru wynikéw prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawcg, przy czym Wykonawca dostarczy raport Zamawiajgcemu w wers;ji elektronicznej na 10 dni ro-
boczych przed dniem, w ktérym uptywa termin zakoriczenia realizacji etapu. Okres pomiedzy ztoze-
niem raportu a dniem zakonczenia realizacji etapu zostanie poswiecony na opiniowanie przez Zama-
wiajacego i uzupetnienia dokonywane przez Wykonawce — tak, by w terminie mogty zosta¢ urucho-
mione prace w kolejnych etapach, warunkowane ustaleniami z niniejszego etapu.

Raport oraz wszelkie inne materiaty tekstowe z nim zwigzane muszg zosta¢ przekazane Zamawiajga-
cemu w edytowalnym formacie tekstowym *doc lub *docx. Takze w kazdym przypadku (zatgczniki do
raportow oraz odrebne wyniki poszczegdlnych zadan):

— informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogélnodostepnych formatach z petng struk-
turg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,
— warstwy rastrowe muszg by¢ przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,
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— warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw
i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,

— wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg by¢
przekazywane w typowych formatach umozliwiajgcych petne wykorzystanie materiatu.

Ostateczna wersje raportu musi zosta¢ przekazana Zamawiajgcemu w pieciu egzemplarzach druko-
wanych w kolorze.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytwo-
rzonych danych zrédtowych, przetworzonych, a takze wszelkich plikéw pomocniczych i kontrolnych,
stworzonych na potrzeby obrdébki danych. Dane nalezy przekazywaé na trwatym nosniku o czytelnie
uporzadkowanej strukturze katalogdéw. Dla zbioréw danych o ztozonej strukturze plikdw i katalogow
Wykonaweca opracuje opis zawartosci nosnika i umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przy-
padku stwierdzenia nieprzekazania wymaganych plikdw po odbiorze wynikdéw prac etapu, Zamawia-
jacy, w okresie 5 lat od daty protokotu odbioru etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o
uzupetnienie zbioru plikdw.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktéry zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwotaé posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.

5. ETAP 2-PRZYGOTOWANIE BADAN | POMIAROW Z NIEZBEDNYMI UZGOD-
NIENIAMI

5.1. ZADANIE 2.1. WERYFIKACJA PRZYDATNOSCI DANYCH Z JUZ WYKONANYCH BADAN | PO-
MIAROW RUCHU ORAZ DANYCH O SKONSTRUOWANYCH MODELACH RUCHU DOTY-
CZACYCH OBSZARU BADAN

Wykonawca powinien wykorzystaé istniejgce Zzrodtowe dane ilosciowe dotyczace ruchu na obszarze
Subregionu Centralnego oraz opracowane modele ruchu (miejskie, wojewddzki i krajowy) i takg moz-
liwo$¢ uwzgledni¢ w przygotowaniach do badan i pomiarédw ruchu. W zwigzku z tym Zamawiajacy wy-
maga od Wykonawcy przeprowadzenia inwentaryzacji i kwerendy dostepnych informacji i danych ilo-
sciowych o ruchu i modelach ruchu wedtug stanu na okres rozpoczecia realizacji zamdwienia. Wsréd
analizowanych przedsiewzie¢ i projektéw wymienic nalezy:

— Model ruchu 2015 r. dla miasta Katowice,

— Modele ruchu dla innych miast Subregionu Centralnego,

— Model ruchu opracowany na potrzeby planu transportowego dla wojewddztwa $laskiego,

— Krajowy model ruchu,

— Dane zebranych podczas budowy tych modeli, ktérymi moga dysponowad jednostki zamawiajgce
wykonanie tych modeli bagdzZ jednostki dysponujgce tymi modelami, a takze inne dane ruchowe,

— Generalny Pomiar Ruchu 2015 i jego wyniki dotyczgce drég krajowych i drog wojewddzkich,

— Dane o ruchu z pomiaréw ciggtych, jak i odczytdw okresowych, ktérych dysponentami sg m. in.
GDDKIiA Oddziat w Katowicach, zarzadca systemu ViaTOLL, zarzady drég w Chorzowie, Gliwicach,
Jaworznie i Katowicach, Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach, zarzady drég powiatowych,
pozostate zarzady drég miejskich (tylko w zakresie danych z systemdw sygnalizacji Swietlnej).

Wykonawca dokona analizy zgromadzonego materiatu faktograficznego z punktu widzenia:
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Liczby oraz struktury ruchotwadrczej rejonéw komunikacyjnych w celu odpowiedniego zagregowa-
nia rejonéw modeli miejskich do rejonéw tworzonych w modelu dla obszaru strefy 0 (Nalezy za-
tem dazy¢ do tego, aby granice rejonéw komunikacyjnych modelu pokrywaty sie z granicami za-
gregowanych rejondw komunikacyjnych miast strefy 0. Takie podejscie umozliwi wykorzystanie
dotychczasowych, juz istniejacych, baz danych, zawierajgcych zmienne ruchotwércze, a takze w
przysztosci tagczenie ze sobg réznych modeli ruchu).

Sposobu odwzorowania sieci transportowej w modelach miejskich (m.in. szczegétowosci odwzo-
rowania parametrow weztéw i odcinkdéw sieci drogowo-ulicznej, szczegdétowosci odwzorowania
sieci publicznego transportu zbiorowego, przemieszczen pieszych oraz przemieszczen rowero-
wych) i mozliwosci wykorzystania tego odwzorowania w modelu dla strefy 0.

Rodzajow motywacji ujetych w modelach miejskich i mozliwosci ich wykorzystania w modelu
strefy 0.

Sposobu odwzorowania ruchu zewnetrznego zrédtowego i docelowego oraz tranzytowego w mo-
delach miejskich wzgledem stref: 0 1, i mozliwosci wykorzystania tego odwzorowania w modelu
strefy 0.

Sposobu odwzorowania zachowan komunikacyjnych oraz podziatu zadan przewozowych w mo-
delach miejskich i mozliwosci wykorzystania tego odwzorowania w modelu strefy 0.

Mozliwosci wykorzystania w modelu dla obszaru strefy 0 m. in. wynikéw pomiaréw natezenia ru-
chu, wynikdéw pomiaréw napetnien w publicznym transporcie zbiorowym (w tym potoki trans-
portu kolejowego), wynikdw badan ankietowych dotyczacych zachowan i preferencji komunika-
cyjnych.

Wykonawca przedstawi wyniki analizy oraz wskaze wraz z uzasadnieniem, ktére z dostepnych danych
beda wykorzystane do budowy modelu ruchu dla obszaru strefy 0 i w jakim zakresie (wykorzystanie
danych w catosci, ponowne przetworzenie danych zrédtowych, zbieranie danych uzupetniajacych itp.).
Wynikdéw analizy zgromadzonego materiatu Wykonawca wykorzysta przy opracowywaniu catosciowej
koncepcji przeprowadzenia badan i pomiaréw ruchu.

5.2. ZADANIE 2.2. PRZYGOTOWANIE AKCJI INFORMACYJNO-PROMOCYIJNEJ

Akcja informacyjno-promocyjna powinna obejmowac:
Uruchomienie strony internetowej projektu.
Przygotowanie i wydrukowanie plakatow (co najmniej formatu A3), ktére zostang umieszczone w
srodkach transportu publicznego bedacych w gestii wszystkich organizatoréw publicznego trans-
portu zbiorowego. W kazdym s$rodku transportowym kursujgcym po obszarze strefy 0 umiesz-
czone zostang co najmniej 2 plakaty.
Przygotowanie i umieszczenie banneréw, o powierzchni minimalnej 8 m? kazdy, ktére zostang po-
wieszone na wiaduktach, mostach czy ktadkach dla pieszych przy drogach o najwiekszym nateze-
niu ruchu w kazdej z gmin strefy 0. W przypadku braku takich miejsc dopuszcza sie umieszczenie
banneréw na pylonach/masztach/billboardach reklamowych zlokalizowanych przy drogach o naj-
wiekszym natezeniu ruchu w danej gminie. Wymagane s3: co najmniej 2 bannery w gminach do
70 tys. mieszkancow, a w gminach powyzej 70 tys. mieszkancéw co najmniej 4 bannery.
Przygotowanie ogtoszen w tytutach prasowych dostepnych na terenach gmin strefy 0. Wymagane
sg ogtoszenia w co najmniej dwdch dziennikach lub tygodnikach ukazujgcych sie w danej gminie,
przynajmniej raz w tygodniu w kazdym z tytutdw. Rozmiar ogtoszenia nie moze by¢ mniejszy niz
100 cm?.
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— Przygotowanie ogtoszen w stacjach radiowych, ktére sg styszalne na terenach gmin strefy 0. Wy-
maga sie, aby ogtoszenie byty styszalne co najmniej 400 razy na terenie kazdej z gmin. Nie dopusz-
cza sie emitowania ogtoszen w godzinach od 22:00 do 6:00. Emisja jednego ogtoszenia powinna
trwac co najmniej 30 sekund.

— Woykonawca bedzie zobowigzany do poczynienia wszelkich staran, aby informacja o projekcie
i prowadzonych badaniach byta zamieszczona na stronach internetowych jednostek administracji
publicznej gmin i powiatdw na obszarze strefy 0i 1, ktére znajdujg sie w subregionie centralnym
wojewddztwa slgskiego.

— Woykonawca bedzie zobowigzany do poczynienia wszelkich staran, aby informacja o projekcie
i prowadzonych badaniach byta przekazana spoteczenstwu réwniez za posrednictwem rdéznego
rodzaju organizacji o charakterze lokalnym (np. poprzez stowarzyszenia i fundacje) oraz za po-
Srednictwem organizacji cieszacych sie szacunkiem spotecznym (np. Koscioty).

Akcja informacyjno-promocyjna musi zosta¢ rozpoczeta na dwa tygodnie przed rozpoczeciem ba-
dan i trwac do ich zakonczenia (za wyjatkiem strony internetowej, ktéra powinna funkcjonowac¢ do
konca realizacji projektu). Tres¢ projektowanych: plakatow, bannerdw, ogtoszen, komunikatéw itp.
Wykonawca musi uzgodni¢ z Zamawiajgcym przed rozpoczeciem ich publikacji/emisji/dystrybucji. W
wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi ustalenia powstate w
wyniku realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w ciggu 3 dni roboczych (liczo-
nych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaakceptuje
proponowane ustalenia.

W tresci plakatdw, bannerdw, ogtoszen, komunikatow itp. muszg byé zawarte nastepujace infor-
macje:

— cel projektu,

— okres realizacji,

— zakres badan i pomiaréw ruchu,

— informacja o prowadzeniu badan ankietowych i pomiaréw ruchu,

— podmiot, na rzecz ktdrego realizowany jest projekt,

— korzysci uzytkownikéw systemu transportowego aglomeracji wynikajgce z realizacji projektu
(warto podkresli¢ wptyw pozyskiwanych danych — zwtaszcza w badaniach prowadzonych w go-
spodarstwach domowych - na ksztatt i zakres stosowanych rozwigzan komunikacyjnych np. na
przebieg linii publicznego transportu zbiorowego),

— logo Unii Europejskiej, logo PO PT 2014-2020, logo wojewddztwa Slaskiego i logo Zamawiajgcego
i/lub informacje o wspéffinansowaniu przedmiotu umowy ze $srodkdw Unii Europejskiej i budzetu
Zamawiajgcego (zasady umieszczania informacji o wspétfinansowaniu znajdujg sie na stronie:
https://www.popt.gov.pl/strony/skorzystaj/obowiazki/#Zasady promocji i oznakowania).

Na stronie internetowej wykonawca zamiesci dodatkowo m.in. ankiete zawierajgca pytania z dzien-

niczka podrdzy i pytania dotyczace preferencji komunikacyjnych.

Wraz z raportem z etapu Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu archiwum elektroniczne ostatecz-
nych projektéw wszystkich plakatéw, banneréow, ogtoszen, komunikatow oraz dane o ich ekspozy-
cji/emisji, na trwatym nosniku. Po zakonczeniu realizacji Zaméwienia Wykonawca przekaze Zamawia-
jacemu archiwum elektroniczne kolejnych wersji strony internetowej na trwatym nosniku.

Zamawiajgcy zobowigzuje sie zamiescic¢ informacje o realizacji badan ruchu na swojej stronie inter-
netowej. Zamawiajacy nie bedzie w zaden sposdb posredniczyt w kontaktach roboczych dotyczacych
realizacji zadania z: jednostkami samorzadu terytorialnego, organizatorami i operatorami publicznego
transportu zbiorowego, zarzgdcami drég ani zadnymi innymi podmiotami. Zamawiajgcy nie skfada i nie
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bedzie sktadat zadnych deklaracji dotyczgcych warunkdow organizacyjnych i finansowych realizacji skta-
dowych niniejszego zadania.

5.3. ZADANIE 2.3. PODZIAtL OBSZARU NA REJONY KOMUNIKACYJNE

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu dokonat
podziatu obszaru analizy na rejony komunikacyjne. Wyniki tych prac muszg zosta¢ uzgodnione z Zama-
wiajacym. Realizacje zadania nalezy przeprowadzi¢ wedtug ponizszej procedury.

Podziatu strefy 0 na rejony komunikacyjne nalezy dokonac¢ z doktadnoscig do gminy, ulicy i numeru
posesji wedtug okreslonych ponizej zasad. Kazdy punkt adresowy powinien zawiera¢ informacje o nu-
merze rejonu komunikacyjnego, nazwie gminy, ulicy oraz numerze posesji. Oznacza to, ze musi on by¢
jednoznacznie przyporzgdkowany do rejonu komunikacyjnego zgodnie z zasadami przedstawionymi w
tabeli 4. W przypadku granic rejonéw komunikacyjnych przebiegajacych wzdtuz ulic, nalezy przyjaé, ze
granicg jest os$ jezdni. Minimalng liczbe rejonéw w poszczegdlnych gminach przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Minimalna liczba rejonéw komunikacyjnych w gminach tworzacych strefe 0 ze

wzgledu na potencjat demograficzny
Szacunkowa liczba rejonéw komunikacyj-

Ludnosé 0 )
od 6 roku zycia nych ze wzgledu na po.tenqal demograficzny
gminy

1 | Bedzin 54925 18
2 Bierun 18 290 7
3 | Bytom 162 809 54
4 | Chorzéw 103 698 35
5 | Czeladz 30993 21
6 | Dabrowa Gdrnicza 116 624 39
7 | Gierattowice 10785 7
8 | Gliwice 173 803 58
9 Imielin 8125 5
10 |Jaworzno 88127 18
11 | Katowice 286 085 95
12 | Knuréow 36 263 24
13 | Ledziny 15573 6
14 | taziska Goérne 20944 7
15 | Mikotéw 37270 13
16 | Mystowice 70376 23
17 | Piekary Slaskie 53 369 18
18 | Pyskowice 17 589 12
19 | Radzionkdéw 16 077 11
20 | Ruda Slaska 131 836 a4
21 | Siemianowice Slaskie 64 691 22
22 | Stawkéw 6 755 5
23 | Sosnowiec 198 817 66
24 | Swietochtowice 48518 32
25 | Tarnowskie Gory 57 206 11
26 | Tychy 120 460 24
27 | Wojkowice 8590 6
28 | Zabrze 167 639 56

SUMA 2126 237 737

Zasady podziatu obszaru strefy 0 na rejony komunikacyjne sg nastepujgce:
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— rejon komunikacyjny jest to obszar o okreslonej powierzchni, potencjale demograficznym wyra-
zonym liczbg ludno$ci zamieszkujgcej na tym obszarze lub liczbg miejsc pracy, charakteryzujacy
sie jednorodnoscig zagospodarowania przestrzennego. Im mniejsza powierzchnia rejonu, liczba
ludnosci w rejonie oraz liczba miejsc pracy, a takze jednorodny charakter zagospodarowania prze-
strzennego, tym wieksza doktadnos¢ odwzorowania rzeczywistych podrézy w ujeciu ilosciowym i
przestrzennym.

— delimitacja rejonéw komunikacyjnych wymaga analizy zagospodarowania przestrzennego danego
miasta lub aglomeracji oraz jego struktury funkcjonalnej. Przedmiotem analizy powinny by¢ te
elementy struktury, ktére sg motywacjami do podrézy mieszkaricdw miasta i zewnetrznych uzyt-
kownikdéw jego systemu transportowego.

— kryteria delimitacji rejonéw komunikacyjnych w strefie O przedstawia tabela 4.

Tabela 4. Kryteria delimitacji rejonéw komunikacyjnych w strefie 0

Rodzaj kryterium

delimitacji na strefy Opis kryterium - cecha wyrdznionej strefy obszarowej
obszarowe

Granica rejonu ko- — w miare mozliwosci granice powinny przebiegac¢ wzdtuz granic naturalnego

Xl 15[ podziatu (rzeki, linie kolejowe, tereny niezabudowane, itp.)

— granice przebiegajace ulicami uktadu drogowo — ulicznego powinny by¢ pro-
wadzone w osi jezdni tych drég, okresli¢ nalezy przy tym numery budynkéw

usytuowanych przy ulicy rozgraniczajacej rejon

Powierzchniarejonu | —  powinna obejmowac wszystkie tereny zainwestowania miejskiego
komunikacyjnego — dazyé nalezy aby powierzchnia rejonu komunikacyjnego umozliwiata pozyski-
wanie wiarygodnych danych dotyczacych rozmieszczenia ludnosci i miejsc
pracy a wiec obejmowata np. teren jednostki pomocniczej gminy lub danej

jednostki urbanistycznej

Wielkos¢ rejonu ko-
munikacyjnego mie-
rzona liczbg miesz-

— w mniejszych osrodkach miejskich maksymalna liczba mieszkancéw w rejo-
nie do 1,0 - 1,5 tys. oséb
e — w pozostatych miastach odpowiednio do 2,5 - 3,0 tys. oséb

Wielkos¢ rejonuko- | _ \ mnjejszych osrodkach miejskich maksymalna liczba miejsc pracy w rejonie
munikacyjnego mie-

. o do 0,5-0,8 tys.
rzona liczbg miejsc
pracy — w pozostatych miastach odpowiednio do 1,0 — 1,5 tys. oséb

Zagospodarowanie
przestrzenne rejonu
komunikacyjnego

Niestandardowere- | — oty tras na kordonie zewnetrznym
jony komunikacyjne

— rejony o jednorodnych funkcjach, takich jak: mieszkalnictwo, przemyst,
ustugi uzytku publicznego, rekreacja itp.

— dworce kolejowe
— dworce autobusowe

— liczba rejonéw komunikacyjnych na analizowanym obszarze jest zalezna od wielkosci powierzchni
tego obszaru, struktury przestrzenno-demograficznej czyli rozmieszczenia generatoréw i absor-
bentéw ruchu na obszarze oraz zaktadanego poziomu jednorodnosci wyrdznionych rejonéw ko-
munikacyjnych.

— minimalng liczbe rejondw komunikacyjnych oszacowano na podstawie liczby mieszkaincow; w
zwigzku z tym liczbe rejonéw komunikacyjnych mozna powiekszy¢ uwzgledniajac zagospodaro-
wanie przestrzenne obszaru zwigzane z realizacjg roznych aktywnosci przez uzytkownikow sys-
temu transportowego; w ten sposéb wydzielone mogg by¢ kolejne rejony, o zagospodarowaniu
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innym niz mieszkaniowe, np. przemystowym, ustugowo-handlowym, rekreacyjnym, edukacyjno-
kulturalnym etc.

— w przypadku wykorzystania danych miejskich modeli ruchu (np. modelu ruchu miasta Katowice
2015), nalezy dazy¢ do tego, aby granice rejonédw komunikacyjnych w modelu ruchu dla obszaru
strefy O pokrywaty sie z granicami zagregowanych rejondw komunikacyjnych w bardziej rozbudo-
wanych modelach poszczegdlnych miast strefy 0; takie podejscie umozliwi wykorzystanie tych sa-
mych, dotychczasowych baz danych, zawierajgcych zmienne ruchotwércze (m.in. liczbe mieszkan-
cow, ucznidw, miejsc pracy itp.); ponadto mozliwe bedzie tgczenie ze sobg modeli w przysztosci.

W strefie 1 nalezy przyja¢, ze kazda gmina zaliczona do tej strefy obszarowej stanowi jeden rejon
komunikacyjny.
Podziat rejonéw komunikacyjnych musi zosta¢ opracowany jako warstwa GIS co najmniej w forma-

cie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000.

5.4. ZADANIE 2.4. IDENTYFIKACJA UKtADU KOMUNIKACYJNEGO OBSZARU SUBREGIONU
CENTRALNEGO

Identyfikacja uktadu komunikacyjnego obszaru Subregionu Centralnego powinna obejmowac mie-
dzy innymi charakterystyke funkcjonalna:
— lokalizacji obszaru,

sieci transportowych (infrastruktury transportu),

systemow transportowych,
— oferty przewozowej transportu zbiorowego,

ruchu (wielkos¢ ruchu, struktura kierunkowa i rodzajowa).

Charakterystyka powinna uwzglednia¢ kontekst zewnetrzny, tj. odniesienie miedzy innymi do su-
bregiondéw, wojewddztwa $lgskiego oraz kraju, jak rdwniez kontekst wewnetrzny, tj. odniesienie do
delimitacji obszaréw stref 0i 1 do poziomu gmin.

Charakterystyka powinna zostac sporzadzona na podstawie analizy dostepnych materiatow Zrddto-
wych i opracowan, w tym z uwzglednieniem analizy materiatéw w etapie | i w zadaniu 2.1.

Charakterystyka oferty przewozowej transportu zbiorowego musi zawiera¢ dla catego obszaru Su-
bregionu Centralnego:

— inwentaryzacje przebiegdw tras publicznego i prywatnego transportu zbiorowego w przekroju
wszystkich srodkéw transportu (przebiegi te muszg zosta¢ opracowane jako warstwa GIS co naj-
mniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w odwzorowaniu 1992),

— w zakresie identyfikacji przystankéw i dworcéw autobusowych w catym obszarze Strefy 0, Wyko-
nawca powinien dokonaé identyfikacji przystankdw i linii transportu zbiorowego pod wzgledem
ich zasiegu, biorgc pod uwage organizacje przewozow w publicznym transporcie zbiorowym funk-
cjonujacag w strefie 0 i jej otoczeniu, majac przy tym na uwadze ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym wraz ze stosownym rozporzgdzeniem, i sporzgdzone na ich podstawie plany transpor-
towe. Jest to istotne z punktu rozrdéznienia zasiegu przewozOw i poprawnego wyznaczenia punk-
téw: przystankéw gtdwnych komunikacji miejskiej oraz przystankéw i dworcéw autobusowych,
obstugujacych przewozy regionalne i miedzyregionalne,

— analize komplementarnosci i redundancji w $wietle zinwentaryzowanych przebiegdéw tras oraz
rozktadow jazdy,

— analize przebiegu tras w odniesieniu do zmian uktadu generatoréw ruchu w perspektywie 2055 r.
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5.5. ZADANIE 2.5. IDENTYFIKACJA DANYCH ILOSCIOWYCH W ZAKRESIE CZYNNIKOW RUCHO-
TWORCZYCH WEDtUG REJONOW KOMUNIKACYJNYCH WRAZ Z TWORZENIEM BAZ DA-
NYCH O TYCH PARAMETRACH

Model ruchu dla obszaru strefy 0 wymaga odpowiedniego zasobu danych determinujgcych poten-
cjat ruchotwodrczy. Okreéla sie je czynnikami ruchotwdrczymi. Powinny by¢ one ujete w czterech zbio-
rach danych, odpowiadajgcych nastepujgcym motywacjom:

— dom —pracaipraca—dom,

— dom —nauka i nauka — dom,

— dom—inneiinne—dom,

— niezwigzane zdomem.

Zbiory tych danych nalezy uporzagdkowa¢ wedtug wyrdznionych rejondw komunikacyjnych w gminach
strefy 0.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania zbioru co najmniej nastepujgcych danych (czynni-
kéw ruchotwodrczych) determinujgcych wolumen podrézy zwigzanych z praca (faricuch podrézy dom —
praca—dom):

— liczba mieszkancéw w danym rejonie komunikacyjnym w wieku od 6 roku zycia,
— liczba 0s6b czynnych zawodowo w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczba miejsc pracy w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczba miejsc parkingowych w danym rejonie komunikacyjnym.

W przypadku aktywnosci zwigzanych z naukg minimalny zestaw danych (czynnikdw ruchotwér-

czych) jest nastepujacy:
— w zbiorze danych demograficznych:
o liczba mieszkancédw danego rejonu komunikacyjnego w wieku od 6 roku zycia,
o liczba oséb w danym rejonie komunikacyjnym w przedziale wieku 6-12 lat,
o liczba oséb w danym rejonie komunikacyjnym w przedziale wieku 13-15 lat,
o liczba oséb w danym rejonie komunikacyjnym w przedziale wieku 16-18 lat,
o liczba oséb w danym rejonie komunikacyjnym w przedziale wieku 19-24 lata,
— w zbiorze danych o obiektach odpowiednio:
o liczba miejsc w szkotach podstawowych wedtug rejonéw komunikacyjnych,
o liczba miejsc w gimnazjach wedtug rejonédw komunikacyjnych,
o liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych wedtug rejonéw komunikacyjnych,
o liczba miejsc na uczelniach wedtug rejonéw komunikacyjnych,
o liczba miejsc parkingowych wedtug rejonédw komunikacyjnych.

Wykonawca zobowigzany jest do kwerendy i opracowania zbioru danych zwigzanych z pozostatymi
aktywnosciami (tancuch podrézy dom — inne — dom), jak zakupy, zatatwianie spraw urzedowych,
ochrona zdrowia, korzystanie z obiektéw (imprez kulturalnych), imprezy sportowe, rekreacja i wypo-
czynek oraz indywidualna aktywno$¢ sportowa, zawierajgcego co najmniej:

— liczbe mieszkancéw w danym rejonie komunikacyjnym w wieku od 6 roku zycia,

— powierzchnie obiektéw handlowo-ustugowych w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczbe ogdlnodostepnych obiektéw kulturalnych w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczbe budynkéw zwigzanych z kulturg fizyczng, stadiondw, boisk i placow sportowych w danym
rejonie komunikacyjnym,

— liczbe budynkéw handlowo-ustugowych w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczbe obiektéw do sprawowania kultu religijnego w danym rejonie komunikacyjnym,

— liczbe obiektéw opieki medycznej w danym rejonie komunikacyjnym,
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liczbe obiektow zwigzanych z naukg (instytucjami naukowo-badawczymi) w danym rejonie komu-
nikacyjnym,
liczbe pozostatych budynkdw niemieszkalnych w danym rejonie komunikacyjnym,
inne, ktére beda miaty istotny wptyw na wielkos$¢ ruchu.
Wykonawca zobowigzany jest do opracowania zbioru danych (czynnikdw ruchotwérczych) dotycza-

cych przeptywu tadunkéw (ruchu towarowego) w strefie 0, podzielonych na rejony komunikacyjne,
ktdrego minimalna zawartosé jest nastepujaca:

liczba mieszkarnicéw w danym rejonie komunikacyjnym w wieku od 6 roku zycia,
powierzchnia w budynkéw przemystowych zlokalizowanych w danym rejonie komunikacyjnym,
powierzchnia w centréow handlowo-ustugowych w danym rejonie komunikacyjnym oraz liczba sta-
nowisk postojowych (miejsc parkingowych) na parkingach wielkopowierzchniowych w sasiedz-
twie tych centréw,
powierzchnia w budynkéw przemystowych zlokalizowanych w danym rejonie komunikacyjnym,
powierzchnia w budynkéw o funkcjach handlowo-ustugowych w danym rejonie komunikacyjnym
oraz liczba stanowisk postojowych (miejsc parkingowych) na parkingach wielkopowierzchniowych
w sgsiedztwie tych budynkdw,
powierzchnia w budynkdéw mieszkalnych w danym rejonie komunikacyjnym,
liczba stanowisk postojowych (miejsc parkingowych) na innych parkingach wielkopowierzchnio-
wych.

Zgromadzone przez Wykonawce zasoby danych o czynnikach ruchotwdrczych powinny byé aktu-

alne i pochodzi¢ z wiarygodnych zrédet.

5.6. ZADANIE 2.6. PRZYGOTOWANIE OSTATECZNEJ WERSJI ANKIET | FORMULARZY POMIA-

ROWYCH

Zamawiajgcy przedstawia proponowane wzory ankiet i formularzy pomiarowych. Stanowia one

aneks nr 1 do OPZ. W zwigzku z tym Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do
badan i pomiaréw ruchu:

dokonat ewentualnych korekt i uzgodnit z Zamawiajagcym ostateczne wzory kwestionariuszy an-
kiet badawczych, dzienniczka podrdzy oraz formularzy pomiarowych,
uzgodnit z Zamawiajgcym technike zbierania danych podczas realizacji bezposrednich wywiadéw
ankietowych,
w przypadku formularzy papierowych (technika PAPI) wydrukowat we wtasnym zakresie odpo-
wiednig liczbe narzedzi papierowych, niezbedng do przeprowadzenia badan i pomiaréw ruchu,
w przypadku aplikacji na tablet/smartfon (technika CAPI) przygotowat/dysponowat we wtasnym
zakresie odpowiednig liczbg narzedzi elektronicznych w postaci tabletéw/smartfonéw, niezbed-
nych do przeprowadzenia badan i pomiardw ruchu,
przygotowat instrukcje dla ankieteréw i obserwatordow dotyczaca zasad przeprowadzenia bada-
nia, odrebnie dla kazdego stosowanego wzoru ankiety lub formularza pomiarowego,
przygotowat regulamin pracy ankietera zawierajgcy obok postanowien ogélnych réwniez zakres
obowigzkéw i praw ankieterdw.

Zamawiajgcy przedstawia wzdr zdalnej ankiety elektronicznej do wywiadéw w gospodarstwach do-

mowych na obszarze strefy 0. Stanowi on element aneksu nr 1 do OPZ. W tym kontekscie Zamawiajgcy
wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiardow ruchu, w uzgodnieniu z nim:

dokonat ewentualnych korekt i opracowat jej ostateczng wersje,
zamiescit ankiete na stronie internetowej.
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Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia we wiasnym zakresie odpowiedniego zaplecza technicz-

nego (m.in. serwer) do zamieszczenia zdalnej ankiety elektronicznej wraz z systemem bazy danych ob-

stugujacych ankiete: gromadzenie i przetwarzanie danych. Zdalna ankieta elektroniczna powinna uzu-
petni¢ wersje papierowa. Strona z ankietg powinna spetniaé nastepujgce zatozenia:

— powinna posiadaé zabezpieczenia przed wypetnianiem jej przez tzw. ,automaty”,

— powinna posiada¢ zabezpieczenia przed btedami uzytkownika oraz generowa¢ dodatkowe pola
po wprowadzeniu czesci danych (Przyktadowo, jesli ankietujacy wprowadszi liczbe pojazdéw w go-
spodarstwie domowym réwng 2, to automatycznie wyswietlg sie dwie grupy pdl do wprowadze-
nia parametréw pojazdow),

— powinna zapewni¢ mozliwos$¢ wyboru wiekszos$ci odpowiedzi, co utatwi i przyspieszy jej wypetnia-
nie, a takze zabezpieczy przed btedami, ktére mogg wystapi¢ przy wprowadzaniu np. nazwy ulicy
czy innych danych,

— wwyniku zapisania ankiet powinna powstac relacyjna baza danych w formacie mozliwym do ana-
lizy przez popularne programy, jak np. Microsoft Office lub Open Office; moze to byé format .csv
lub format baz SQL,

— strona powinna dziataé prawidtowo réwniez na tabletach i smartfonach.

W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi ustalenia po-
wstate w wyniku realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w ciggu 3 dni roboczych
(liczonych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaak-
ceptuje proponowane ustalenia.

5.7. ZADANIE 2.7. DOKONANIE LOSOWANIA ELEMENTOW PROBY W BADANIACH GOSPO-
DARSTW DOMOWYCH

Badania ankietowe w gospodarstwach domowych wymagajg zastosowania okreslonych zasad loso-
wania proby. Przedstawiajg sie one nastepujgco:

— Operatem losowania jest baza adresowa zawierajgca nazwe gminy, ulicy oraz numer posesji
i mieszkania, bedgcag w dyspozycji jednostek administracji pafnstwowej. Wykonawca zobowigzany
jest do pozyskania tej bazy obejmujacej wszystkie gminy stref 0i 1.

— Dane zawarte w operacie powinny by¢ aktualne (maksymalnie 3 lata wstecz) oraz kompletne. Po-
nadto powinny by¢ uporzadkowane oraz zawierac informacje o przynaleznosci adresu do odpo-
wiedniego rejonu komunikacyjnego.

— Operat losowania musi by¢ podzielony na poszczegdlne warstwy. Podziat ten powinien by¢ zgodny
z podziatem catej populacji. Kazda z warstw odpowiada pojedynczemu rejonowi komunikacyj-
nemu, na ktdre zostaty podzielone gminy strefy 0 i 1 (w tym przypadku rejonem komunikacyjnym
jest gmina).

—  Wielko$¢ préby (liczba ankietowanych osdb) w poszczegdlnych gminach stref 0i 1 ustalona zostata
na podstawie alokacji proporcjonalnej. W tabelach 5i 6 przedstawiono wyniki oszacowania liczeb-
nosci préby dla badan ankietowych gospodarstw domowych w skali strefy O i strefy 1 oraz po-
szczegolnych gmin w tych obszarach.

Schemat losowania préoby w fazie programowania badan obejmuje:

— ustalenie wstepnej liczby adreséw do wylosowania dla kazdej warstwy (Dla gmin strefy 0 liczba ta
wyznaczana jest na podstawie wczesniej przyjetych zatozen oraz liczebnosci préby w rejonach ko-
munikacyjnych wyznaczonych przez Wykonawce badan,); okreslajgc wstepng liczbe adreséw do
wylosowania nalezy uwzglednié co najmniej 20% nadwyzke dla sytuacji braku odpowiedzi lub od-
mowy przeprowadzenia wywiadu,
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— wylosowanie elementéw préby o okreslonej uprzednio liczebnosci z wykorzystaniem operatu lo-
sowania bedacego bazg adresowg,

— grupowanie wylosowanych adreséw w ramach kazdej z warstw; zasadniczym kryterium grupowa-
nia jest lokalizacja adresdw; adresy potozone w bliskiej odlegtosci nalezy zestawi¢ w jeden zbiér w
celu ograniczenia kosztéw i usprawnienia badan ankietowych,

— ustalenie liczby ankiet oraz okreslenie konkretnych adreséw do przeprowadzenia wywiadu dla
pojedynczych ankieteréw.

Losowanie elementéw préby jest losowaniem zespotowym gdzie zespotami sg gospodarstwa do-
mowe.

W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi ustalenia po-
wstate w wyniku realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajacy w ciggu 3 dni roboczych
(liczonych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaak-
ceptuje proponowane ustalenia.

Tabela 5. Oszacowanie wielkosci proby dla badan ankietowych dla strefy 0
Szacowana liczebnos¢

Ludnosé proby Szacowana liczba ankieto-
od 6 roku zy- L wanych gospodarstw domo-
(dotyczy ankiet
w gospodarstwach kg
domowych)

1 |Bedzin 54 925 549 275
2 | Bierun 18 290 183 92
3 | Bytom 162 809 1628 814
4 | Chorzéw 103 698 1037 519
5 | Czeladz 30993 310 155
6 | Dabrowa Gérnicza 116 624 1166 583
7 | Gierattowice 10785 108 54
8 | Gliwice 173 803 1738 869
9 | Imielin 8125 105 53
10 |Jaworzno 88127 881 441
11 | Katowice 286 085 2 861 1431
12 | Knuréw 36263 363 182
13 | Ledziny 15573 156 78
14 | taziska Gérne 20944 209 105
15 | Mikotéw 37270 373 187
16 | Mystowice 70376 704 352
17 | Piekary Slaskie 53369 534 267
18 | Pyskowice 17 589 176 88
19 | Radzionkéw 16 077 161 81
20 | Ruda §Iaska 131 836 1318 659
21 | Siemianowice Slaskie 64 691 647 324
22 | Stawkéw 6 755 104 52
23 | Sosnowiec 198 817 1988 994
24 | Swietochtowice 48518 485 243
25 | Tarnowskie Gory 57 206 572 286
26 | Tychy 120 460 1205 603
27 | Wojkowice 8590 105 53
28 | Zabrze 167 639 1676 838
SUMA 2126 237 21342 10678

22| Strona



Tabela 6. Oszacowanie wielkosci préby dla badan ankietowych dla strefy 1
Szacowana liczebnos¢

) préby Szacowana liczba ankieto-
Ludnosé
od 6 roku 2ycia LU . wanych gospodarstw domo-
(dotyczy ankiet wych
w gospodarstwach kg
domowych)

1 | Bobrowniki 11291 113 57
2 | Bojszowy 6 960 104 52
3 | Bolestaw 7417 104 52
4 | Borondéw 3175 102 51
5 | Bukowno 9801 105 53
6 | Chetm Slaski 5765 104 52
7 | Chetmek 12 400 124 62
8 | Chrzandw 45562 456 228
9 |Ciasna 7 246 104 52
10 | Czerwionka-Leszczyny 39224 392 196
11 | Goczatkowice-Zdrdj 6234 104 52
12 | Herby 6 479 104 52
13 | Irzadze 2622 102 51
14 | Kalety 8173 105 53
15 | Klucze 14 425 144 72
16 | Kobiér 4570 103 52
17 | Kochanowice 6 442 104 52
18 | Koszecin 10986 110 55
19 | Kroczyce 5939 104 52
20 | Krupski Mtyn 3097 102 51
21 | Libiaz 21359 214 107
22 | Lubliniec 22 755 228 114
23 |tazy 15 207 152 76
24 | Miasteczko Slaskie 6974 104 52
25 | Miedzna 14 925 149 75
26 | Mierzecice 7173 104 52
27 | Ogrodzieniec 8 860 105 53
28 | Ornontowice 5536 104 52
29 | Orzesze 18 786 188 94
30 | Oswiecim (obszar miejski i wiejski) 54 276 542 272
31 | Ozarowice 5326 104 52
32 | Pawtowice 16 728 167 84
33 | Pawonkéw 6 194 104 52
34 | Pilchowice 10679 107 54
35 | Pilica 8 309 105 53
36 | Poreba 8279 105 53
37 | Psary 11 248 112 56
38 | Pszczyna 47 942 479 240
39 | Rudziniec 10051 105 53
40 | Siewierz 11539 115 58
41 | Sosnicowice 8169 105 53
42 | Suszec 11003 110 55
43 | Szczekociny 7 607 104 52
44 | Swierklaniec 11072 111 56
45 | Toszek 8 868 105 53
46 | Trzebinia 32324 323 162
47 | Twordg 7674 104 52
48 | Wielowies 5569 104 52
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Szacowana liczebnos¢

) préby Szacowana liczba ankieto-
Ludnosé

v LU wanych gospodarstw domo-

od 6 roku zycia .

(dotyczy ankiet wych
w gospodarstwach kg

domowych)
49 | Wtodowice 4988 104 52
50 | Wozniki 9 054 105 53
51 | Wyry 7120 104 52
52 | Zawiercie 48 330 483 242
53 | Zbrostawice 14 870 149 75
54 | Zarnowiec 4427 103 52
SUMA 711029 8297 4160

5.8. ZADANIE 2.8. WYBOR PUNKTOW POMIAROWYCH

Niektére badania i wszystkie programowane pomiary ruchu Wykonawca powinien przeprowadzi¢
w nastepujacych rodzajach punktéw usytuowanych na sieci transportowej obszaru strefy 0:

— zagregowane wloty wewnetrzne pomiedzy gminami strefy O (kordon wewnetrzny — wyznaczany
granicg administracyjng poszczegdlnych jednostek),

— zagregowane wloty zewnetrzne usytuowane na granicy strefy 0 na sieci drogowej i kolejowej (kor-
don zewnetrzny — wyznaczany granicg administracyjng poszczegdlnych jednostek),

— punkty ekranowe,

— skrzyzowania i wezty drogowe,

—  przystanki gtdwne komunikacji miejskiej,

— przystanki autobusowe obstugujgce przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowe stacje i
przystanki osobowe,

— parkingi wielkopowierzchniowe przy obiektach handlowych.

Dodatkowo oczekuje sie wykonania pomiaréw ruchu w szesciu punktach pomiarowych w strefie 1.

W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi catkowite lub
czagstkowe ustalenia powstate w wyniku realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajacy
w ciggu 3 dni roboczych (liczonych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze
swoje uwagi lub zaakceptuje proponowane ustalenia.

Kordon zewnetrzny i wewnetrzny:

Na rysunku 3 przedstawiono lokalizacje potencjalnych punktéw pomiarowych kordonu zewnetrz-
nego i wewnetrznego usytuowanych na sieci transportowej drogowej. Zamawiajgcy wymaga, aby Wy-
konawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu, w uzgodnieniu z nim dokonat ewentual-
nych korekt rozmieszczenia i liczby tych punktéw oraz okreslit ich ostateczng liczbe i usytuowanie. Ma-
jac to na uwadze, wyboru punktéw pomiarowych nalezy dokona¢ wedtug wtasnych dodatkowych za-
tozen, zapewniajgc osiggniecie celu badania.

W zakresie ustalenia wlotow wewnetrznych (kordonu wewnetrznego) pomiedzy gminami strefy O
Wykonawca uwzgledni kryteria stanowigce, ze:

— punkty te s3 wyznaczone przez drogi i ulice oraz linie kolejowe przecinajace granice administra-
cyjne gmin w Strefie 0, z uwzglednieniem kategorii funkcjonalnej oraz parametréw drogi (przekrdj,
dostepnosé, mozliwosé zaparkowania pojazdu),

— wskazane jest uzyskanie obrazu zréznicowania wartosci natezen ruchu na sieci drogowo-ulicznej,

— oczekiwane jest wykorzystanie punktow pomiaru ruchu w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu,

— zbadac nalezy drogi i ulice, na ktérych przebiegajg linie publicznego transportu zbiorowego,
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badania nalezy przeprowadzi¢ we wszystkich punktach czynnej (uzytkowanej) sieci kolejowej na
zewnetrznym i wewnetrznym kordonie strefy O,

badania nalezy przeprowadzi¢ w min. 64 punktach sieci drogowo-ulicznej na kordonie zewnetrz-
nym strefy 0 oraz w min. 108 punktach sieci drogowo-ulicznej na kordonie wewnetrznym strefy
0.

Punkty ekranowe:

W zakresie ustalenia punktéw ekranowych na obszarze strefy 0 Wykonawca uwzgledni kryteria sta-

nowigce, ze:

sg nimi punkty przeciecia z linig kolejowa drég i ulic w strefie 0, z uwzglednieniem kategorii funk-
cjonalnej oraz parametrow drogi (przekréj, dostepnosé, mozliwosé zaparkowania pojazdu),
oczekiwane jest wykorzystanie punktéw pomiaru ruchu w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu,
zbadad nalezy drogi i ulice, na ktérych przebiegajg linie publicznego transportu zbiorowego,
zbadad nalezy drogi i ulice objete w zidentyfikowanych w etapie | koncepcjach ITS systemem ste-
rowania sygnalizacjg Swietlng,
badania nalezy przeprowadzi¢ w min. 95 punktach (zob. tabela 7) na terenie catej strefy 0.
Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu, w uzgod-

nieniu z nim okreslit ostateczng liczbe i usytuowanie punktdw pomiarowych. Majac to na uwadze, wy-
boru punktéw pomiarowych nalezy dokona¢ wedtug wtasnych dodatkowych zatozen, zapewniajac
osiggniecie celu badania.

Tabela 7. Zestawienie minimalnej liczby punktéw ekranowych w gminach strefy 0

.p. Minimalna liczba punktéw ekranowych
1 Bedzin 1
2 Bierun 6
3 Bytom 6
4 Chorzéw 5
5 Czeladz 0
6 Dabrowa Gdrnicza 3
7 Gierattowice 1
8 Gliwice 8
9 Imielin 0
10 Jaworzno 5
11 Katowice 10
12 Knuréw 3
13 Ledziny 4
14 taziska Gorne 3
15 Mikotéw 2
16 Mystowice 6
17 Piekary Slaskie 0
18 Pyskowice 0
19 Radzionkdéw 1
20 Ruda Slaska 5
21 Siemianowice Slaskie 0
22 Stawkdéw 0
23 Sosnowiec 2
24 Swietochtowice 3
25 Tarnowskie Gory 5
26 Tychy 10
27 Wojkowice 0
28 Zabrze 6
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Skrzyzowania i wezly drogowe:

W zakresie ustalenia skrzyzowan i weztéw drogowych na obszarze strefy 0 Wykonawca uwzgledni

€O najmnie;j:

wszystkie wezly autostrad Al i A4 na obszarze strefy 0, wszystkie wezty Drogowej Trasy Srednico-
wej, wszystkie wezty i skrzyzowania drég krajowych, krajowych z wojewddzkimi oraz wojewddz-
kich na obszarze strefy O,
ulice, przez ktére przebiegajg linie publicznego transportu zbiorowego (tramwajowe, autobu-
sowe), krzyzujgce sie z ulicami klasy Z i wyzszych,
drogi i ulice objete w zidentyfikowanych w etapie | koncepcjach ITS systemem sterowania sygna-
lizacjg $wietlna.

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu, w uzgod-

nieniu z nim okreslit ostateczng liczbe i usytuowanie punktdw pomiarowych. Majac to na uwadze, wy-
boru punktédw pomiarowych oraz szacunkdéw co do ilosci jezdni, ktére wymagajg opomiarowania na-
lezy dokona¢ wedtug wiasnych dodatkowych zatozen, zapewniajgc osiggniecie celu badania.

Przystanki gtéwne komunikacji miejskiej:

W zakresie lokalizacji przystankdw gtéwnych komunikacji miejskiej na obszarze strefy 0 Wykonawca

uwzgledni kryteria stanowigce, ze:

za przystanek gtéwny uwaza sie miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na okreslonej
liczbie linii komunikacyjnych obstugiwanych przez ten przystanek, na ktérym umieszcza sie infor-
macje dotyczgce m. in. godzin odjazdéw Srodkdw transportu, a ponadto w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym,
kolejnym atrybutem przystanku gtéwnego jest liczba pasazeréw odprawianych w ciggu doby, to
jest suma oséb wsiadajgcych lub wysiadajgcych na tym przystanku w ciggu doby,
informacje o liczbie linii obstugujgcych dany przystanek oraz wielkosci potokéw odprawianych w
ciggu doby pasazeréw stanowig podstawe hierarchizacji przystankéw na obszarach poszczegdl-
nych gmin; zatozono przy tym, ze wielko$¢ potokdéw pasazeréw odprawianych w ciggu doby sta-
nowi kryterium dominujgce; w wyniku tego dziatania otrzymuje sie specyfikacje przystankéw ko-
munikacyjnych w kolejnosci od przystankéw obstugiwanych przez najwiekszg liczbe linii komuni-
kacyjnych i odprawiajgcych najwiekszg liczbe oséb do przystankéw charakteryzujgcych sie naj-
mniejszg wielkoscig tych parametroéw,
w gminach do 25 tys. mieszkancéw nalezy wybrac¢ do badania ankietowego 2 przystanki, w mia-
stach od 25 tys. do 100 tys. mieszkancow 3 przystanki, w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw
5 przystankow; podstawg wyboru musi by¢ zhierarchizowana wg powyzszych zasad lista przystan-
kow,
dla przystanku gtéwnego liczba pasazeréw odprawianych w ciggu doby powinna by¢ nie mniejsza
niz 100,
zbudowany na podstawie kryteridéw iloSciowych zbidér gtéwnych przystankéw nalezy zweryfikowad
wykorzystujgc zbidr kryteriéw eliminacji identycznosci przestrzenno-funkcjonalnej przystankéw;
efektem dokonanej weryfikacji wstepnej listy gtéwnych przystankéw wybranych do badan, bedzie
pozostawianie na tej liscie tylko tych przystankéw, ktére:
o nie sg potozone blisko siebie na tym samym ciggu (w korytarzu) transportowym miasta i nie
sg obstugiwane przez tego samego rodzaju srodek transportu,
O nie sg obstugiwane przez te same linie komunikacyjne,
nie znajdujg sie w tym samym rejonie komunikacyjnym,
nie sg zlokalizowane w tym samym pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego, obsza-
rze funkcjonalnym miasta,
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— w przypadku gdy weryfikacji nie przejdzie okreslona liczba wstepnie wybranych gtéwnych przy-
stankow, nalezy ich liste uzupetni¢ o kolejne przystanki z ogélnej listy zhierarchizowanych przy-
stankéw; nowo wybrane przystanki podlegajg weryfikacji pod katem braku identycznosci z pozo-
statymi przystankami; procedure weryfikacyjng przeprowadza sie do momentu gdy wszystkie
gtéwne przystanki wybrane do badan ankietowych w zakresie oceny funkcjonowania oferty prze-
wozowej spetniajg kryteria eliminacji identycznosci przestrzenno-funkcjonalne;.

Minimalna liczbe ankiet na gtéwnych przystankach wskazano w tabeli 8. Zamawiajgcy wymaga, aby
Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu, w uzgodnieniu z nim okreslit ostateczng
liczbe i usytuowanie punktéw pomiarowych. Majac to na uwadze, wyboru punktow pomiarowych na-
lezy dokona¢ wedtug wiasnych dodatkowych zatozen, zapewniajgc osiggniecie celu badania.

Tabela 8. Minimalna liczba ankiet prowadzonych na gtéwnych przystankach w zaleznosci od liczby
pasazeréw odprawianych w ciggu doby

Liczba pasazeréw odprawianych w ciggu doby na przy-

Minimalna liczba ankiet

stanku
100 -1 000 5
1000 -2 000 10
2 000 -6 000 20
6 000 - 10 000 30
powyzej 10 000 50

Przystanki autobusowe obstugujace przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowe stacje i przy-
stanki osobowe:

W zakresie ustalenia lokalizacji przystankéw autobusowych obstugujacych przewozy regionalne i
miedzyregionalne oraz kolejowych stacji i przystankdéw osobowych nalezy wzig¢ pod uwage, iz badanie
nalezy przeprowadzic:

— naco najmniej liczbie przystankéw wskazanej w tabeli 9,
— na wszystkich czynnych stacjach i przystankach kolejowych — szacunkowg liczbe zamieszczono w
tabeli 9.

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu, w uzgod-
nieniu z nim okreslit ostateczng liczbe i usytuowanie punktdw pomiarowych. Majgc to na uwadze, wy-
boru punktéw pomiarowych nalezy dokonaé wedtug wtasnych dodatkowych zatozen, zapewniajac
osiggniecie celu badania.

Tabela 9. Zestawienie liczby dworcéw i przystankéw autobusowej komunikacji regionalnej oraz
przystankodw i stacji kolejowych
Liczba przystankow

Liczba stacji kole-

Dworce autobusowe autobusowych . .
Nazwa gminy obstugujace komunikacje regio- obstugujacych ko- Jowychi przy-
e . stankéw kolejo-
nalng munikacje regio-
wych
nalng
1 Bedzin Bedzin Kosciuszki 1 3
2 Bierun Bierun Plac Autobusowy 1 1
3 Bytom Bytom Dworzec 1 3
4 Chorzéw - 1 3
5 Czeladz - 0 0
6 Dagbrowa Gdrnicza Dabrowa Gérnicza Centrum 1 6
7 Gierattowice - 0 0
8 Gliwice Gliwice Plac Piastow 2 3
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Liczba przystankow

Liczba stacji kole-

Dworce autobusowe autobusowych . .
Nazwa gminy obstugujace komunikacje regio- obstugujacych ko- Jowych i przy-
. . stankéw kolejo-
nalng munikacje regio-
wych
nalng

9 Imielin - 1
10 |Jaworzno Jaworzno Centrum 2
11 | Katowice Kato.wice. Dworzec . 3 8

Katowice Piotra Skargi
12 | Knuréw - 1 0
13 | Ledziny - 0 0
14 | taziska Gorne - 0 2
15 | Mikotow Mikotéw Dworzec PKP 1 2
16 | Mystowice - 1 4
17 | Piekary Slaskie Osiedle Wieczorka Dworzec 0 0
18 | Pyskowice - 1 1
19 | Radzionkdéw - 0 2
20 | Ruda Slaska - 0 2
21 | Siemianowice Slgskie - 0 0
22 | Stawkdw - 1 1
23 | Sosnowiec Sosnowiec Dworzec PKP 1 5
24 | Swietochtowice - 0 1
25 | Tarnowskie Gory Tarnowskie Gory Dworzec 1 1
26 | Tychy Tychy Dworzec PKP 2 6
27 | Wojkowice - 0 0
28 | Zabrze Zabrze Goethego 1 1

Parkingi wielkopowierzchniowe przy obiektach handlowych:

Badanie nalezy przeprowadzi¢ na reprezentatywnej prébie co najmniej 80 parkingdw wielkopo-
wierzchniowych i przy obiektach handlowych z uwzglednieniem podziatu na obiekty handlowe o po-
wierzchni nie przekraczajacej 20 tys. m? oraz powyzej. Parkingi nalezy zinwentaryzowaé podczas reali-
zacji zadania 2.6. Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przed przystgpieniem do badan i pomiaréw
ruchu, w uzgodnieniu z nim okreslit ostateczng liczbe i usytuowanie punktow pomiarowych. Majac to
na uwadze, wyboru punktéw pomiarowych oraz szacunkéw co do ilosci drég wjazdowych/wyjazdo-
wych nalezy dokona¢ wedtug wtasnych dodatkowych zatozen, zapewniajgc osiggniecie celu badania.

Dodatkowe pomiary w strefie 1:
Oczekuje sie wykonania aktualnych pomiaréw ruchu w szeséciu punktach pomiarowych w strefie 1:
— na wlotach DK11 do Lublifca, na granicach z gminami Tworég i Kochanowice,
— na wlotach DK78 do Zawiercia, na granicach z gminami Poreba i Kroczyce,
— na wlotach DK1 do Pszczyny, na granicach z gminami Kobiér i Goczatkowice-Zdro;j.

5.9. ZADANIE 2.9. USTALENIE HARMONOGRAMU BADAN | POMIAROW

Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie badania ankietowe i pomiary ruchu odbywaty sie w przedzia-
tach czasu wynikajacych z harmonogramu realizacji zamdwienia. Wykonawca zobowigzany jest do
uwzglednienia zaleceh Zamawiajgcego dotyczacych dni, w ktérych nie nalezy przeprowadzaé badan
ruchu i pomiaréw.

Zamawiajgcy wymaga, aby pomiary nie byly prowadzone w okolicznosciach mogacych w istotny
sposéb wptywad na wyniki. Do takich sytuacji nalezy zaliczy¢: bardzo trudne warunki pogodowe; wy-
padki i awarie, ktérych skutkiem sg dtugotrwate przerwy w ruchu; zamkniecia i wytgczenia ulic z ruchu.
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W podanych okoliczno$ciach Zamawiajgcy wymaga bezzwtocznego powiadomienia o zaistniatym przy-
padku i zastrzega sobie prawo do powtdrzenia badan i pomiaréw ruchu.

Wykonawca przed przystgpieniem do wykonywania badan i pomiaréw ruchu musi opracowa¢ ich
szczegdtowy harmonogram, ktéry wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym. W harmonogramie nalezy
zaplanowac i sparametryzowac wszystkie badania i pomiary wchodzace w sktad etapu 3. W wybranym
przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi ustalenia powstate w wyniku rea-
lizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w ciggu 3 dni roboczych (liczonych od na-
stepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaakceptuje propono-
wane ustalenia.

5.10. ZADANIE 2.10. POZYSKANIE NIEZBEDNYCH POZWOLEN NA BADANIA | POMIARY RU-
CHU WRAZ Z PRZYGOTOWANIEM EWENTUALNYCH PROJEKTOW ORGANIZACJI RUCHU

Zamawiajgcy wymaga, aby przed przystgpieniem do badan i pomiaréw ruchu Wykonawca dokonat
wszelkich niezbednych uzgodnien z wtasciwymi jednostkami i stuzbami oraz podmiotami zarzadzaja-
cymi obiektami, na ktérych nalezy wykonac badania i pomiary. Zamawiajgcy wymaga rowniez, aby Wy-
konawca przygotowat projekty organizacji ruchu w przypadkach, gdy taki dokument jest konieczny.

Zamawiajgcy zobowigzuje sie zamiescic¢ informacje o realizacji badan ruchu na swojej stronie inter-
netowej. Zamawiajacy nie bedzie w zaden sposéb posredniczyt w kontaktach roboczych dotyczacych
realizacji zadania z: jednostkami samorzgdu terytorialnego, organizatorami i operatorami publicznego
transportu zbiorowego, zarzgdcami drég, zarzagdcami centréw handlowych ani zadnymi innymi pod-
miotami. Zamawiajgcy nie sktada i nie bedzie sktadat zadnych deklaracji dotyczgcych warunkéw orga-
nizacyjnych i finansowych realizacji sktadowych niniejszego zadania.

Wykonawca powinien podjgé wszelkie starania w celu pozyskania niezbednych pozwolen. Jesli
zgoda taka nie zostanie uzyskana, od Wykonawcy oczekiwane bedzie udokumentowanie co najmniej
trzykrotnej préby pozyskania zgody na przeprowadzenie badan. W przypadku kategorycznej odmowy
Zamawiajgcy zaktada kolejne iteracje uzgodnien z Wykonawcg, co do wyznaczania innych punktéw.

5.11. ZADANIE 2.11. PRZYGOTOWANIE BAZ DANYCH NA POTRZEBY BADAN | POMIAROW
RUCHU

Zamawiajgcy oczekuje od Wykonawcy realizowania pracy z wykorzystaniem relacyjnej bazy danych.
Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym zawartos$¢ tej bazy, specyfikujgc co najmniej proponowane ta-
bele relacyjnej bazy danych oraz opis ich kolumn. Wykonawca opracuje standardowe procedury (np.
SQL i Visual Basic) sprawdzajace poprawnosé danych, agregujacych dane i generujacych potrzebne ze-
stawienia. Dane zawierajgce wyniki badan i pomiaréw ruchu powinny byé ponadto zapisane w postaci
plikéw w formatach XLS, XLSX, XML oraz CSV.

W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi ustalenia po-
wstate w wyniku realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w ciggu 3 dni roboczych
(liczonych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaak-
ceptuje proponowane ustalenia.

5.12. ZADANIE 2.12. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 2.

Wykonawca przedstawi raport, w ktérym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzgcych w sktad etapu, w szczegdlnosci przytoczy wszystkie potwierdzone wczesniej z Za-
mawiajgcym ustalenia powstate w wyniku realizacji poszczegdlnych zadan.
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Zamawiajgcy dokona odbioru wynikow prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawcy, przy czym Wykonawca dostarczy raport Zamawiajgcemu w wersji elektronicznej na 10 dni ro-
boczych przed dniem, w ktérym uptywa termin zakoriczenia realizacji etapu. Okres pomiedzy ztoze-
niem raportu a dniem zakonczenia realizacji etapu zostanie poswiecony na opiniowanie przez Zama-
wiajacego i uzupetnienia dokonywane przez Wykonawce — tak, by w terminie mogty zosta¢ urucho-
mione prace w kolejnych etapach, warunkowane ustaleniami z niniejszego etapu.

Raport oraz wszelkie inne materiaty tekstowe z nim zwigzane muszg zostac¢ przekazane Zamawiaja-
cemu w edytowalnym formacie tekstowym *doc lub *docx. Takze w kazdym przypadku (zatgczniki do
raportow oraz odrebne wyniki poszczegdlnych zadan):

— informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogélnodostepnych formatach z petng struk-
turg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,

— warstwy rastrowe muszg by¢ przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,

— warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw
i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,

— wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg by¢
przekazywane w typowych formatach umozliwiajgcych petne wykorzystanie materiatu.

Ostateczna wersje raportu musi zostac przekazana Zamawiajgcemu w pieciu egzemplarzach druko-
wanych w kolorze.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytwo-
rzonych danych zrédtowych, przetworzonych, a takze wszelkich plikdw pomocniczych i kontrolnych,
stworzonych na potrzeby obrébki danych. Dane nalezy przekazywac na trwatym nosniku o czytelnie
uporzagdkowanej strukturze katalogédw. Dla zbioréw danych o ztozonej strukturze plikow i katalogéw
Wykonaweca opracuje opis zawartosci nosnika i umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przy-
padku stwierdzenia nieprzekazania wymaganych plikdw po odbiorze wynikéw prac etapu, Zamawia-
jacy, w okresie 5 lat od daty protokotu odbioru etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o
uzupetnienie zbioru plikdw.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktéry zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwota¢ posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.

6. ETAP 3 — PRZEPROWADZENIE BADAN | POMIAROW RUCHU

Dla realizacji wszystkich zadan wchodzacych w sktad etapu 3 nalezy przyjac nastepujace zatozenia
ramowe:

— Narzedziami stosowanym w badaniach i pomiarach sg odpowiednie kwestionariusze w wersji
uzgodnionej z Zamawiajgcym w 2 etapie wraz z instrukcjami dla ankieteréw i obserwatoréw do-
tyczacymi zasad przeprowadzania badania.

— Badaniai pomiary muszg by¢ prowadzone w miejscach i terminach uzgodnionych z Zamawiajgcym
w 2 etapie.

— Ankieterzy muszg by¢ zaopatrzeni w imienne identyfikatory oraz kwestionariusze ankiet i formu-
larzy pomiarowych, ktére mogg by¢ w postaci elektronicznej na tablecie.

— Obserwatorzy muszg by¢ zaopatrzeni w imienne identyfikatory oraz wszystkie niezbedne ele-
menty wyposazenia wynikajgce ze sposobu pomiaru.

— Zamawiajgcy nie determinuje sposobu wykonania pomiaréw wielko$ci i struktury rodzajowej ru-
chu, moze sie to odbywac:
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o W sposoéb tradycyjny (reczny) przez obserwatoréw postugujgcych sie odpowiednimi formula-
rzami pomiarowymi lub licznikami,
o przy pomocy kamer i urzadzen do automatycznego rejestrowania ruchu z rozréznianiem
struktury rodzajowej ruchu (rodzaju pojazdu), pozwalajgcych na zapisanie obrazu wraz z cza-
sem rejestracji oraz na wygenerowanie raportow o wynikach pomiaréw w plikach *xls, w
interwatach 15 minutowych lub krétszych; wyniki pomiaréw automatycznych nalezy przeka-
za¢ Zamawiajgcemu w postaci przetworzonej z dekodowanej, tj. w postaci raportéw w pli-
kach tekstowych i *xls, umozliwiajgcych dalsze przetwarzanie danych przez Zamawiajgcego;
zapis obrazu z czasem nalezy przekazaé w postaci umozliwiajacej jego odtworzenie — w pli-
kach video, np. *wmv, *avi, *m2ts, wraz z niezbednymi kodekami do ich odtworzenia,
o W sposOb mieszany, a wiec przy zastosowaniu na czesci punktéw pomiarowych pomiaru recz-
nego a na pozostatych pomiaru automatycznego i kamer.
Pomiar powinien uwzgledniac¢ strukture rodzajowg pojazdéw. Musi by¢ ona zgodna z zasadami
obowigzujgcymi w tym zakresie w Generalnym Pomiarze Ruchu (GPR 2015), tak aby mozna byto
wyniki pomiaru generalnego wykorzystaé¢ w procesie budowy modelu ruchu dla obszaru strefy 0.
Pomiardw nie nalezy wykonywac w dniach, w ktérych w gminach na obszarze strefy 0 bedg odby-
waty sie masowe imprezy sportowe, targi, itp.
Przed rozpoczeciem badan i pomiaréw, Wykonawca na wtasny koszt przeprowadzi szkolenie an-
kieteréw i obserwatoréw dotyczgce sposobu przeprowadzania badania oraz przepiséw BHP. O
terminach prowadzenia szkolen, Wykonawca zobowigzany jest powiadomié¢ Zamawiajgcego z wy-
przedzeniem co najmniej 3-dniowym.
W realizacji terenowej badan ankietowych powinni uczestniczyé ankieterzy, ktérzy wczesniej rea-
lizowali wywiady bezposrednie.
Wykonawca zobowigzany jest do realizacji badania zgodnie z polskimi standardami jakosci badan
rynku i opinii spotecznej w terenie, okreslonymi w Programie Kontroli Jakosci Pracy Ankieterow.
Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia niezapowiedzianych kontroli badania i po-
miaru. Zbiorcze wyniki kontroli nalezy przedstawi¢ w raporcie z przebiegu badania i pomiaru.
Wykonawca powinien przeprowadzi¢ rowniez nieterenowg kontrole pracy ankieteréw, obejmu-
jaca merytoryczng analize wypetnionych kwestionariuszy, merytoryczng analize dokumentacji
pracy ankietera. Liczebnos¢ préby kontrolnej musi wynosi¢ co najmniej 6% zrealizowanej préby
badawczej, przy czym skontrolowana zostanie praca kazdego ankietera. W przypadku stwierdze-
nia jakichkolwiek nieprawidtowosci w realizacji wywiaddw przez danego ankietera, Wykonawca
podda kontroli wszystkie ankiety tego ankietera. Wywiady zawierajgce nieprawidtowosci zostang
usuniete z bazy danych i zrealizowane ponownie z innymi respondentami.
Zbiér wynikéw w postaci elektronicznej powinien zawieraé co najmniej: etykiety danych, ktore
muszg odpowiadac nazwom z kwestionariuszy, tresci odpowiedzi i zaznaczen, zmienng z nazwg
Wykonawcy badania (jezeli Wykonawca zamdwienia zlecit realizacje terenowg badania innemu
podmiotowi), zmienng identyfikujagcg ankietera realizujgcego dany wywiad lub obserwacje,
zmienng dotyczacg daty oraz godzin rozpoczecia i zakonczenia wywiadu lub obserwacji.
Zamawiajgcy wymaga aby byt na biezgco informowany o waznych problemach zwigzanych z rea-
lizacjg badania i pomiaru, szczegdlnie tych, ktére maja istotny wptyw na ich réwnoczesny przebieg.
Wykonawca bedzie przesytat Zamawiajgcemu do godziny 15:00 w kazdy poniedziatek rozpoczyna-
jacy tydzien badawczy harmonogram realizacji badan, ktore zamierza wykona¢ w danym tygodniu.
Harmonogram musi zawierac informacje umozliwiajgce Zamawiajgcemu zweryfikowanie procesu
realizacji badan prowadzonych przez Wykonawce. Zamawiajgcy wymaga podania: imienia osoby
wykonujgcej badania lub pomiary ruchu, numeru telefonu osoby wykonujgcej badania lub po-
miary ruchu, lokalizacji punktéw, na ktérych dana osoba bedzie prowadzita badania lub pomiary
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ruchu, lokalizacji wszystkich punktow startowych, z ktérych rozpoczynane bedg badania ankie-
towe w kazdym dniu pomiarowym w danym tygodniu (dane te muszg byé podane dla kazdego
ankietera), okresu czasu, w ktdrym prowadzone bedg badania lub pomiary kazdego dnia w danym
tygodniu pomiarowym.

6.1. ZADANIE 3.1. BADANIA ANKIETOWE GOSPODARSTW DOMOWYCH W STREFACHO 1 1

Profil badania ankietowego gospodarstw domowych jest nastepujacy:
Celem badania ankietowego w gospodarstwach domowych jest poznanie zachowan komunikacyj-
nych i preferencji komunikacyjnych mieszkaricow gmin w strefie 0 i strefie 1. W szczegdlnosci za-
chowania komunikacyjne opisywane sg przez zrédfa i cele podrézy, czasy rozpoczecia i zakoncze-
nia podrdzy, ich motywacje i sposoby podrdézowania.
Badang populacje stanowig mieszkancy gmin w strefie 0 i w strefie 1 obszaru analizy, bez wzgledu
na zameldowanie.
Badanie zostanie zrealizowane technikg bezposrednich wywiaddw prowadzonych przez ankietera
w mieszkaniu respondenta z wykorzystaniem ankiety papierowej lub zapisu elektronicznego.
Losowanie elementéw proby przeprowadzone w etapie 1 pracy miato charakter losowania zespo-
towego. Jako jednostke losowania przyjeto mieszkanie (doktadniej jego adres). Zatem badaniu an-
kietowemu poddane zostang gospodarstwa domowe zamieszkujgce pod wylosowanym adresem.
Jako gospodarstwo domowe bedgce przedmiotem badania rozumie sie grupe oséb zamieszkuja-
cych razem (niezaleznie od zameldowania lub jego braku) i wspdlnie utrzymujacych sie, a takze
inne osoby utrzymujgce sie samodzielnie, to jest nie faczgce swoich dochodéw z dochodami in-
nych osdb, bez wzgledu na to, czy osoba ta mieszka sama, czy z innymi osobami.
Struktura proby losowej musi odpowiadaé strukturze zbiorowosci generalnej. Zmiennymi wzgle-
dem ktérych zaktada sie reprezentatywnos¢ préby sg ptec¢ i struktura wiekowa w kazdej grupie
nalezgcej do obszaru strefy O lub strefy 1. Przyja¢ nalezy, ze struktura préby nie moze sie rdznic
od struktury populacji generalnej pod wzgledem podanych zmiennych o wiecej niz 25 %.
W dzienniczku podrdzy, stanowigcym integralng czesc¢ kwestionariusza ankiety, gromadzone bedg
informacje na temat podrézy respondentéw. Za podréz nalezy uwazac kazde przemieszczenie sie
dowolnym srodkiem lokomocji lub pieszo, na odlegto$¢ co najmniej 500 m w okreslonym celu
(motywacja) i miedzy okreslonymi punktami (zrédto i cel podrézy).

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczace badania ankietowego gospodarstw domo-

wych:

Badanie ankietowe nalezy przeprowadzi¢ od wtorku do soboty wtacznie, przy czym w godzinach
16:00 — 21:00 od wtorku do pigtku oraz w dowolnych godzinach w soboty.

Wykonawca powinien zawiadomi¢ wylosowane gospodarstwa domowe o przeprowadzaniu bada-
nia ankietowego. Sposdb powiadamiania Wykonawca powinien uzgodni¢ z Zamawiajgcym. Przy-
ktadowo ankieter moze list polecajgcy pozostawi¢ pod adresem, pod ktérym nie byt obecny re-
spondent w celu ponownej préby kontaktu w kolejnych dniach.

Badanie zostanie wykonane w czasie jednej wizyty. Cze$¢ A ankiety wypetniana jest podczas wy-
wiadu tylko przez jednego cztonka gospodarstwa domowego. Czesci B-D wypetniane sg podczas
wywiadu z osobami w wieku 6 lat i wiecej bedgcymi cztonkami badanego gospodarstwa domo-
wego. Ankieter powinien zatem dazy¢ do tego, aby przeprowadzi¢ wywiady z jak najwiekszg liczba
0s6b nalezacych do pojedynczego gospodarstwa domowego.

Czes¢ C kwestionariusza ankiety stanowi tzw. dzienniczek podrdzy. W dzienniczku gromadzone
bedg informacje na temat podrdzy z dnia poprzedzajgcego wywiad, to jest od poniedziatku do
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czwartku, a w przypadku realizacji wywiadéw w sobote zbierane bedg informacje na temat po-
drézy z czwartku.

— W dzienniczku podrdzy:

o w przypadku braku mozliwosci uzyskania adresu miejsca poczgtkowego i/lub koricowego po-
drézy, wyjatkowo mozna podac np. nazwe placu, skrzyzowania, powszechnie znanych obiek-
tow itp. co umozliwi pdzniejszg identyfikacje lokalizacji zrodta i / lub celu podrézy,

O czasy rozpoczecia i zakonczenia podrézy nalezy podac z doktadnoscig do 5 minut,

o nalezy wyodrebni¢ kolejne przejazdy wszystkimi wykorzystanymi srodkami transportu, takze
w przypadku kolejnych przejazdow tym samym rodzajem $rodka transportu (np. przejazd z
przesiadkg autobusem linii a, a potem linii b).

— Ze wzgledu na Scisle zaprogramowany terminarz badania ankietowego i brak mozliwosci uzupet-
nienia badania po tym terminie, Wykonawca zobowigzany jest w trakcie realizacji badan do tere-
nowej lub telefonicznej kontroli pracy ankieteréw w gospodarstwach domowych po przeprowa-
dzeniu ankiety. Kontrolowany powinien by¢ fakt wykonania ankiety oraz jako$ci pracy ankietera,
przy czym skontrolowana powinna by¢ praca kazdego ankietera. Liczebnos$é préby kontrolnej musi
wynosi¢ co najmniej 3 % wymaganej proby badawczej.

— W przypadku gdy wystgpig trudnosci w pozyskiwaniu danych, ktérych przyczyny nie obcigzajg Wy-
konawcy, Zamawiajgcy dopuszcza wydtuzenie dobowego okresu prowadzenia badania ankieto-
wego zaréwno w kierunku godzin wieczornych, jak i wczesnopopotudniowych.

— Nie dopuszcza sie gromadzenia informacji o podrdzach oséb nieobecnych podczas wizyty ankie-
tera z wyjagtkiem dzieci w wieku 6-12 lat, przy czym w takim przypadku informacje o podrdézach
tych osdb powinny by¢ udzielone przez: ich rodzicow, osoby bliskie powyzej 16 roku zycia lub
opiekundéw.

— Nie dopuszcza sie realizacji wywiadéw w obiektach zbiorowego zamieszkania, to jest w budynkach
przeznaczonych do okresowego zamieszkania w nich oséb przebywajgcych poza statym miejscem
zamieszkania.

— Dopuszcza sie przedstawienie przez Wykonawce metodologii doboru préby poszerzajgcej zakres
badania o grupe studentow zamieszkujgcych obiekty zbiorowego zakwaterowania, przy zachowa-
niu wiarygodnosci statystycznej wielkosci tej préby w stosunku do populacji studentéw zamiesz-
kujgcych obiekty zbiorowego zakwaterowania.

— Dopuszcza sie poszerzenie zakresu danych zbieranych w ramach dzienniczka podrdzy réwniez o
te podrdze, ktére wykonywane byly poza obszarem analiz w dniu podlegajgcym spisowi.

— W badaniu nie nalezy uwzglednia¢ podrdzy i zachowan komunikacyjnych oséb wykonujacych za-
jecia stuzbowe zwigzane z przemieszczeniem (np. taksdwkarz, kierowca zawodowy, itp.) z tej cze-
sci dnia, w ktérej pracuja.

6.2. ZADANIE 3.2. BADANIA ANKIETOWE PASAZEROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIO-
ROWEGO NA KORDONIE STREFY O

Celem badania ankietowego pasazerdow publicznego transportu zbiorowego na kordonie strefy O
jest poznanie ich podrdzy poza obszar strefy 0 i spoza tego obszaru oraz zachowan komunikacyjnych.
Badanie ankietowe przeprowadzone bedzie w srodkach transportowych —autobusach i pociggach — na
liniach komunikacyjnych przecinajgcych granice obszaru strefy 0 w wyznaczonych punktach kordonu
zewnetrznego.

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczgce badania ankietowego pasazerdw publicznego
transportu zbiorowego na kordonie strefy O:
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6.3.

Badanie powinno by¢ realizowane rownomiernie (liczba ankiet uzyskana podczas badan w kazdym
z podanych przedziatéw czasu powinna by¢ proporcjonalna do liczby pasazeréw przewiezionych
w tych przedziatach) przez caty okres od wtorku do czwartku wtgcznie danego tygodnia w godzi-
nach szczytdw komunikacyjnych od 6:00 do 18:00, 6:00-10:00 i 14:00-18:00.

Przedmiotowe badania ankieterzy bedg prowadzi¢ w pojazdach pomiedzy ostatnim przystankiem
(stacja kolejowg) w granicach strefy 0 a pierwszym przystankiem (stacjg kolejowg) poza granicami
obszaru strefy 0 — pasazerowie wyjezdzajgcy z obszaru strefy 0 i odwrotnie, pomiedzy ostatnim
poza granicami obszaru a pierwszym na tym obszarze — pasazerowie wjezdzajgcy do obszaru. W
badaniu nalezy poming¢ pasazeréw autobusowych linii dalekobieznych pospiesznych i ekspreso-
wych, majacych przystanki docelowe w miejscowosciach potozonych poza strefg 1, podobnie w
transporcie kolejowym.

Zamawiajgcy dopuszcza prowadzenie badan nie tylko pomiedzy przystankami granicznymi, ale na
catym przebiegu danej trasy. Warunkiem przeprowadzenia takiej ankiety jest weryfikacja przekra-
czania granicy stref 0 i 1 przez dang osobe.

Ankieterzy powinni przeprowadzi¢ kazdorazowo badanie ankietowe z 3 % prdéba pasazerdéw po-
drézujacych danym kursem autobusowym lub pociggiem. W przypadku gdy liczba kurséw (pocia-
géw) w ciggu czasu trwania etapu jest mniejsza od 3, wielko$é préby nalezy zwiekszy¢ do 5%.
Zamawiajgcy nie zapewnia bezptatnych przejazdéw ani biletdw dla potrzeb Wykonawcy.

ZADANIE 3.3. BADANIA ANKIETOWE OSOB W CENTRACH HANDLOWYCH | NA PARKIN-
GACH WIELKOPOWIERZCHNIOWYCH WRAZ Z POMIARAMI WIELKOSCI RUCHU 0SOB
KORZYSTAJACYCH Z TYCH OBIEKTOW

Celem badania ankietowego oséb w centrach handlowych i na parkingach wielkopowierzchniowych
wraz z pomiarami wielkosci ruchu samochodowego i osobowego jest poznanie zachowan komunika-
cyjnych oséb korzystajgcych z tych obiektéw i ich podrdzy do tych miejsc oraz wielkosci ruchu samo-
chodowego i osobowego (klienci centrow handlowych, uzytkownicy parkingdw z nimi zwigzanych).

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczgce badania ankietowego oséb korzystajgcych
z centrow handlowych i parkingédw wielkopowierzchniowych oraz pomiaréw ruchu w tych obiektach:

W przypadku badania ankietowego badang populacje stanowig osoby korzystajgce z centréw han-
dlowych i parkingdw wielkopowierzchniowych podrézujace do nich. Dobér oséb do badania po-
winien by¢ losowy, czyli taki, w ktérym przypadek decyduje o tym, ktdra z jednostek zbiorowosci
znajdzie sie w probie, przy czym dany respondent moze w nim uczestniczy¢ w okresie badania
tylko jeden raz.

Badania ankietowe zostanie zrealizowane technikg bezposrednich wywiaddéw przeprowadzonych
przez ankietera na placach postojowych na parkingach centréw handlowych oraz na parkingach
wielkopowierzchniowych.

Zamawiajgcy oczekuje zebrania po 300 ankiet na parkingach centréw handlowych do 20 tys. m2
powierzchni i po 500 ankiet w centrach handlowych o wiekszej powierzchni uzytkowej oraz po
500 ankiet na kazdym badanym parkingu wielkopowierzchniowym.

Badania ankietowe nalezy przeprowadzi¢ jednorazowo réwnomiernie (liczba ankiet uzyskana
podczas badan w kazdym z podanych przedziatéw czasu powinna byé proporcjonalna do liczby
0s6b korzystajgcych z centréw handlowych w tych przedziatach) przez caty okres we wtorki, $rody
i czwartki, w godzinach od 6:00 do 18:00.
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6.4.

Jednoczesnie (w tym samym czasie) z badaniem ankietowym prowadzony musi by¢ pomiar wiel-
kosci ruchu pojazddéw i oséb przybywajacych i wyjezdzajacych z tych obiektéw. Pomiar ten powi-
nien sie odbywac na wszystkich wjazdach i wyjazdach do/z danego centrum oraz danego parkingu
wielkopowierzchniowego.

ZADANIE 3.4. BADANIA ANKIETOWE PASAZEROW NA PRZYSTANKACH AUTOBUSO-
WYCH OBStUGUJACYCH PRZEWOZY REGIONALNE | MIEDZYREGIONALNE, KOLEJOWYCH
STACJACH | PRZYSTANKACH OSOBOWYCH WRAZ Z POMIARAMI RUCHU

Celem badania ankietowego pasazeréw na przystankach autobusowych obstugujacych przewozy
regionalne i miedzyregionalne, kolejowych stacjach i przystankach osobowych wraz z pomiarami ruchu
0s6b korzystajgcych z tych punktow odprawy jest poznanie podrdzy danego respondenta do/z obszaru
strefy 0 oraz wielkosci ruchu osobowego (liczby oséb) w tych punktach odprawy pasazerow. Wyko-
nawca zobowigzany jest do przeprowadzenia badania ankietowego pasazerdw na dworcach (przystan-
kach) autobusowych i kolejowych wraz z pomiarem wielkosci ruchu osobowego w tych obiektach.

Ustala sie nastepujace wymagania i zasady dotyczace badania ankietowego pasazeréw na przystan-
kach autobusowych obstugujgcych przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowych stacjach i
przystankach osobowych wraz z pomiarami ruchu:

W przypadku badania ankietowego badang populacje stanowig osoby podrézujgce do/z obszaru
strefy 0. Dobdr oséb do badania powinien by¢ losowy, przy czym dany respondent moze uczest-
niczy¢ w okresie badania tylko jeden raz.

Badanie ankietowe zostanie zrealizowane technika bezposrednich wywiadéw przeprowadzonych
przez ankietera na peronach danego dworca/przystankach autobusowych i kolejowych.

W badaniu nalezy poming¢ pasazerdw linii komunikacyjnych majgcych przystanki docelowe (kon-
cowe) poza wojewddztwem Slgskim. To samo zatozenie dotyczy réwniez pociggdw dalekobiez-
nych. Poza podanymi wyjatkami, powinni zosta¢ przebadani pasazerowie wszystkich pozostatych
autobusow i pociggdw transportu regionalnego.

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca zebrat po 500 ankiet na poszczegdlnych duzych dworcach
autobusowych i kolejowych oraz w przedziale 30-100 ankiet na kazdym z pozostatych dworcow
oraz na przystankach pasazerskich.

Badanie ankietowe nalezy przeprowadzié¢ réwnomiernie (liczba ankiet uzyskana podczas badan w
kazdym z podanych przedziatdw czasu powinna by¢ proporcjonalna do liczby pasazeréw wsiada-
jacych na przystankach itd. w tych przedziatach) przez caty okres realizacji zadania we wtorki,
srody i czwartki w godzinach od 6:00 do 18:00.

Jednoczesnie z badaniem ankietowym musi by¢ prowadzony pomiar wielkosci ruchu oséb przyby-
wajgcych i opuszczajgcych badane punktu odprawy pasazeréw. Pomiar ten powinien odbywac sie
na wszystkich wejsciach/wyjsciach na perony lub przystanki, na ktérych przebiega badanie ankie-
towe na danym dworcu lub przystanku autobusowym/kolejowym. Taki sposdb jest wiasciwy gdy
odjezdza z peronu tylko jeden autobus lub pocigg. W innym przypadku pomiar liczby oséb korzy-
stajgcych z danego potaczenia powinien odbywac sie przy wszystkich wejsciach do autobusu lub
pociagu.

Pomiar wielkosci ruchu osobowego nalezy przeprowadzi¢ w tych samych terminach co badania
ankietowe pasazerdw z uwzglednieniem 15 minutowych interwatéw pomiarowych.
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6.5. ZADANIE 3.5. BADANIA ANKIETOWE PASAZEROW NA GtOWNYCH PRZYSTANKACH

Celem badania ankietowego pasazeréw na gtéwnych przystankach w strefie 0 jest poznanie oceny
funkcjonowania oferty przewozowej dostepnej na rynku przewozéw publicznym transportem zbioro-
wym na obszarze strefy 0.

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczgce badania ankietowego pasazeréw na gtéwnych
przystankach:

— Badang populacje stanowig pasazerowie korzystajgcy z linii komunikacyjnych na obszarze catej
strefy 0, wsiadajgcy na gtéwnych przystankach. Dobdor oséb do badania powinien byé losowy, przy
czym dany respondent moze w nim uczestniczy¢ w okresie badania tylko jeden raz.

— Badanie ankietowe zostanie zrealizowane technikg bezposrednich wywiaddéw przeprowadzonych
przez ankietera na przystanku.

— Badanie ankietowe nalezy przeprowadzi¢ rGwnomiernie (liczba ankiet uzyskana podczas badan w
kazdym z podanych przedziatdw czasu powinna by¢ proporcjonalna do liczby pasazeréw wsiada-
jacych na przystankach w tych przedziatach) przez caty okres realizacji zadania we wtorki, srody
i czwartki w godzinach od 6:00 do 18:00.

6.6. ZADANIE 3.6. UZUPELNIAJACE POMIARY NAPELNIEN SRODKOW TRANSPORTU ZBIORO-
WEGO

Pomiary napetnien srodkéw transportu zbiorowego powinny by¢ przeprowadzone w uzupetnieniu
do danych pozyskanych od organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na obszarze strefy 0. W
gtéwnej mierze wyniki pomiaréw napetnien na liniach organizatoréw publicznego transportu zbioro-
wego Wykonawca powinien uzyska¢ od tych jednostek. Zamawiajgcy zobowigzuje sie zamiescié¢ infor-
macje o realizacji badan ruchu na swojej stronie internetowej. Zamawiajgcy nie bedzie w zaden sposdb
posredniczyt w kontaktach roboczych dotyczacych realizacji zadania z organizatorami i operatorami
publicznego transportu zbiorowego. Zamawiajacy nie sktada i nie bedzie sktadat zadnych deklaracji do-
tyczgcych warunkdw organizacyjnych i finansowych realizacji sktadowych niniejszego zadania.

Ustala sie nastepujace wymagania i zasady dotyczgce uzupetniajgcych pomiarédw napetnien:

— Pomiary napetnien nalezy wykonac na wszystkich liniach komunikacyjnych autobusowych i tram-
wajowych kursujgcych w granicach strefy 0. Pomiarami objete bedg takze pociggi wszystkich ope-
ratoréw obstugujgcych badany obszar.

— Osoby realizujgce pomiary beda:

o wsiadac na pierwszym przystanku autobusowym, tramwajowym lub kolejowym usytuowa-
nym za granicg strefy 0 i wysiadac na ostatnim przystanku przed granica strefy 0, w przypadku
linii tranzytowych przez badany obszar poddawanych pomiarom,

o wsiadac na danym przystanku krancowym autobusowym, tramwajowym lub kolejowym linii
wewnetrznych, to jest kursujgcych na obszarze strefy 0 i wysiadac na drugim przystanku kran-
cowym tych linii. W przypadku pociggdw PKP Intercity pomiar liczby pasazeréw bedzie wyko-
nywany tylko na stacjach ich planowanego postoju usytuowanych na obszarze strefy 0.

— Pomiary nie obejmuja:

o linii autobusowych dalekobieznych pospiesznych i ekspresowych majgcych tylko jeden przy-
stanek w granicach obszaru strefy 0 lub przystanki docelowe poza wojewddztwem $lgskim,

o pociggdéw dalekobieznych systemu przewozéw kwalifikowanych (TLK, EIC, EIP itp.), ktore
majg na obszarze strefy 0 tylko jeden postdj na stacji oraz ktérych stacje docelowe znajduja
sie poza obszarem wojewddztwa Slgskiego.
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— Wykonawca przeprowadzi pomiary na wszystkich kursach realizowanych w szczytach porannym
i popotudniowym, to jest w godzinach 6:00 — 10:00, i 14:00 — 18:00. Te same przedziaty czasu
dotyczg pociggdw podlegajgcych badaniu.

— Pomiar powinien by¢ jednokrotny i przeprowadzony w jeden z typowych dni roboczych od wtorku
do czwartku witgcznie. W czasie badania w kazdym pojeZzdzie powinna znajdowad sie odpowiednia
liczba obserwatoréw, ktdérzy dokonywac bedg pomiaru liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych.

6.7. ZADANIE 3.7. BADANIA ANKIETOWE RUCHU TOWAROWEGO

Celem badania ankietowego ruchu towarowego na obszarze strefy O jest poznanie podrézy samo-
chodéw ciezarowych wykonujgcych przewozy na terenie tej strefy.
Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczgce badan ankietowych ruchu towarowego:

— Przedmiotem badania sg podréze jednego samochodu ciezarowego w typowy dzien roboczy od
wtorku do czwartku wtgcznie, w godzinach od 6:00 do 22:00.

— Badanie ankietowe zostanie zrealizowane technikg bezposredniego wywiadu przeprowadzonego
przez ankietera w podmiocie gospodarczym (firmie), ktory wyrazit zgode na udziat w badaniu.

— Badanie nalezy przeprowadzi¢ w dwdch etapach. Pierwszy z nich ma charakter badania przesie-
wowego, drugi natomiast jest badaniem ankietowym.

— W badaniu przesiewowym, wykorzystujgc powszechnie dostepne dane (np. REGON, spisy telefo-
now) nalezy skontaktowac sie z firmami zarejestrowanymi w gminach obszaru strefy 0 i przedsta-
wiajgc cel badania uzyskac informacje, czy firma posiada lub ma w dyspozycji samochody cieza-
rowe i wykonuje nimi przewozy w obszarze strefy 0 a nastepnie uzyskac zgode na udziat w 2 etapie
badania. Dopuszcza sie rowniez zwrécenie sie do firm spoza obszaru strefy 0, o ile wykonujg one
przewozy takze w obszarze strefy O.

— Zamawiajgcy wymaga przeprowadzenia co najmniej 2000 ankiet.

— Zamawiajgcy wymaga aby w prébie 2000 podrdzy byto co najmnie;j:

o 120 ankiet pojazddw firm kurierskich,
o 120 ankiet pojazdow firm zaopatrujgcych/obstugujgcych duze sieci handlowe,
o 200 ankiet pojazdow firm zaopatrujacych/obstugujgcych drobny handel i ustugi.

— Badanie powinno obejmowac samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) do
3,5 t oraz powyzej 3,5 t; udziat w probie kazdej z grup taboru powinien odpowiada¢ udziatowi
obecnie zarejestrowanych samochoddéw ciezarowych o tak ustalonej wielkosci DMC; zgodna z
wielkoscig potencjatu przewozowego na terenie danej gminy (liczba zarejestrowanych samocho-
doéw ciezarowych ogdétem) powinna by¢ przestrzenna struktura préby.

— W prdbie nie nalezy uwzglednia¢ samochodéw osobowych z tzw. , kratky”.

— Elementami préby mogg by¢ samochody ciezarowe, ktérych co najmniej jedna podréz jest zwia-
zana z obszarem strefy 0 tzn. majg zrddto lub/i cel podrdzy w obszarze strefy 0.

— Podréze samochodu ciezarowego okresla sie jako kazde przemieszczenie sie pojazdu powyzej 500
m w okreslonym celu; nie sg podrdzg jazdy samochodu na terenie baz transportowych, sktado-
wisk, terminali, buddw, itp. nawet jezeli sg dtuzsze niz 500 m.

6.8. ZADANIE 3.8. POMIARY NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH EKRANOWYCH

Ustala sie nastepujace wymagania i zasady dotyczgce pomiardw natezenia ruchu w punktach ekra-
nowych:
— Pomiary natezenia ruchu w punktach ekranowych nalezy przeprowadzi¢ w jeden z dni roboczych
od wtorku do czwartku wtgcznie, poza dniami wytgczonymi z pomiaréw.
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— Czas pomiaru powinien wynosic:

o 24 godz. w punktach pomiarowych usytuowanych na:
= ekranie kolejowym,
= drogach krajowych i wojewddzkich,
= waznych miejskich ciggach komunikacyjnych,

o 16 godz. (od 6:00 do 22:00) w punktach pomiarowych usytuowanych na:
= drogach powiatowych,
= ulicach klasy Z,

o 4 godz. w kazdym z okreséw szczytowych (rano i popotudniu od 6:00 do 10:00 i od 14:00 do

18:00) w pozostatych wytypowanych punktach pomiarowych na ekranach.

— Wykonawca zobowigzany jest, w przekrojach, w ktérych wykonywane bedg pomiary 24 i 16 go-
dzinne, po wykonaniu tych pomiaréw dodatkowo wykona¢ dwukrotnie pomiary w godzinach
szczytdw porannego i popotudniowego (od 6:00 do 10:00, od 14:00 — 18:00). Pomiary nalezy prze-
prowadzi¢ kazdorazowo w jeden z dni roboczych od wtorku do czwartku.

— Pomiary nalezy prowadzi¢ w interwatach 15-minutowych, a tylko w przypadku okreslonych drég
wytypowanych do badania funkcji oporu odcinka drogi w interwatach 5-minutowych.

— Pomiar powinien obejmowac oba kierunki ruchu, ktére nalezy rozréznia¢ przy rejestrowaniu wy-
nikdéw pomiaru.

6.9. ZADANIE 3.9. POMIARY NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH ZEWNETRZ-
NYCH STREFY 0 | PUNKTACH POMIAROWYCH STREFY 1

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczace pomiardow natezenia ruchu w punktach kor-
donowych zewnetrznych strefy 0 i punktach pomiarowych strefy 1:
— W przypadku kolejowych punktéw kordonowych zewnetrznych pomiary nalezy wykona¢ na sta-
cjach kolejowych potozonych na granicach obszaru strefy 0.
— Przedmiotem pomiardw w drogowych punktach pomiarowych sa:

o wielko$¢ natezenia ruchu,

o identyfikacja numerdw tablic rejestracyjnych pojazddéw przejezdzajacych przez punkt pomia-
rowy,

o liczba pasazeréw w srodkach publicznego transportu zbiorowego przekraczajgcych punkty
pomiarowe na kordonie zewnetrznym strefy 0.

—  Przedmiotem pomiaréw w kolejowych punktach kordonowych jest liczba pasazeréw w pociggach
przejezdzajgcych w tych punktach granice obszaru strefy 0.

— W przypadku linii autobusowych nie prowadzi sie pomiaréw na liniach majgcych przystanki kon-
cowe poza wojewddztwem Slgskim. To samo zatozenie dotyczy réwniez pociggdw dalekobieznych.

— Woykonawca zobowigzany jest do realizacji w dni robocze od wtorku do czwartku witgcznie:

o 24 godzinnego pomiaru natezenia ruchu samochodowego we wszystkich drogowych punk-
tach kordonowych zewnetrznych strefy 0 i punktach pomiarowych strefy 1,

o 12 godzinnego pomiaru liczby pasazeréw zaréwno w srodkach samochodowego, jak i kolejo-
wego transportu zbiorowego, przekraczajgcych granice strefy 0, w przedziale czasu od 6:00
do 18:00 a wiec zgodnym z wykonywanymi rdwnoczesnie badaniami ankietowymi pasazerow
publicznego transportu zbiorowego.

— Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w interwatach 15-minutowych.
— Pomiar powinien obejmowac oba kierunki ruchu, ktére nalezy rozrdzniac¢ przy rejestrowaniu wy-
nikdbw pomiarow.
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— Pomiar liczby pasazeréw w kazdym s$rodku transportu zbiorowego drogowym lub kolejowym,
przekraczajagcym granice obszaru strefy 0, powinien odbywaé sie miedzy ostatnim przystankiem
w granicach obszaru strefy 0 (wsiadanie obserwatora/éw) i pierwszym przystankiem poza tym
obszarem (wysiadanie obserwatora/ow). Po przeprowadzonym pomiarze w danym kierunku, ob-
serwator/orzy kontynuujg pomiar liczby pasazeréw w odwrotnym kierunku.

— Zamawiajacy nie zapewnia bezptatnych przejazddéw ani biletéw dla potrzeb Wykonawcy.

6.10. ZADANIE 3.10. POMIARY NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH WE-
WNETRZNYCH STREFY 0

Ustala sie nastepujgce wymagania i zasady dotyczgce pomiaréw natezenia ruchu w punktach kor-

donowych wewnetrznych strefy O:

— W przypadku kolejowych punktéw kordonowych wewnetrznych pomiary nalezy wykonaé na sta-
cjach i przystankach kolejowych potozonych na granicach pomiedzy okreslonymi gminami strefy
0.

— Przedmiotem pomiardw w drogowych punktach kordonowych wewnetrznych sa:

o pomiary natezenia ruchu,

o identyfikacja numerdw tablic rejestracyjnych pojazdoéw przejezdzajgcych przez kordon we-
wnetrzny obszaru strefy O,

o pomiary liczby pasazerow w srodkach publicznego transportu zbiorowego przekraczajacych
te punkty pomiarowe, z wyjgtkiem linii majgcych przystanki kraricowe poza wojewddztwem
$lgskim.

—  Przedmiotem pomiaréw w kolejowych punktach na kordonie wewnetrznym jest liczba pasazeréw
w pociggach, z wyjatkiem pociggdéw dalekobieznych majgcych przystanki kraricowe poza woje-
wodztwem $lgskim, przejezdzajgcych w tych punktach granice pomiedzy gminami nalezgcymi do
strefy 0.

— Woykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia w dni robocze od wtorku do czwartku wigcznie
12-godzinnego pomiaru ruchu, zaréwno na kordonie wewnetrznym drogowym, jak i kolejowym
w przedziale czasu od 6:00 do 18:00.

— Pomiary ruchu nalezy prowadzi¢ w interwatach 15-minutowych.

— Pomiar powinien obejmowac oba kierunki ruchu, ktore nalezy rozrdznic przy rejestrowaniu wyni-
kow pomiardw.

— Pomiar liczby pasazeréw w kazdym srodku transportu zbiorowego drogowym lub kolejowym,
przekraczajacym kordon wewnetrzny, powinien odbywac sie miedzy ostatnim przystankiem przed
kordonem w granicach obszaru danej gminy strefy 0 (wsiadanie obserwatora/éw) i pierwszym
przystankiem za kordonem czyli na obszarze sgsiedniej gminy strefy 0 (wysiadanie obserwa-
tora/6w). Po przeprowadzonym pomiarze w danym kierunku, obserwator/orzy kontynuujg po-
miar liczby pasazeréw w odwrotnym kierunku.

— Zamawiajgcy nie zapewnia bezptatnych przejazdéw ani biletédw dla potrzeb Wykonawcy.

6.11. ZADANIE 3.11. POMIARY NATEZENIA RUCHU W WEZtACH | NA ODCINKACH SIECI
DROGOWEJ

Ustala sie nastepujace wymagania i zasady dotyczgce pomiardw natezenia ruchu w weztach i na
odcinkach sieci drogowej:
— Przedmiotem pomiarédw ruchu w weztach i na odcinkach sieci drogowej na obszarze strefy 0 jest
wielko$¢ natezenia ruchu.
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— Woykonawca zobowigzany jest do realizacji w dni robocze od wtorku do czwartku wtacznie 12 go-
dzinnego pomiaru ruchu w przedziale czasu od 6:00 do 18:00.

— Pomiary nalezy prowadzi¢ w interwatach 15-minutowych, tylko w przypadku okreslonych drég
wytypowanych do badania funkcji oporu odcinka drogi w interwatach 5- minutowych.

— Pomiar powinien obejmowac oba kierunki ruchu, ktére nalezy rozrézniaé przy rejestrowaniu wy-
nikdw pomiarow.

6.12. ZADANIE 3.12. BADANIE FUNKCJI OPORU ODCINKOW

Zamawiajgcy wymaga aby zostaty skonstruowane na potrzeby modelu ruchu dla obszaru strefy 0
krzywe oporu odcinkdw, czyli funkcje opisujace zaleznos¢ zmian predkosci jazdy na modelowanych
odcinkach drég od zmian natezenia ruchu na odcinkach. Krzywe oporu nalezy okreéli¢ dla catej sieci
drogowej na obszarze strefy 0.

Wykonaweca zaproponuje i uzgodni z Zamawiajgcym punkty pomiaru natezenia ruchu na analizo-
wanych ciggach drogowo-ulicznych, przy czym nalezy w mozliwie jak najwiekszym stopniu wykorzystac
wyniki pomiaréw wykonane wczesniej w przyjetych przekrojach na ekranie, kordonach wewnetrznych
i odcinkach sieci drogowej. W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca
przedstawi szczegétowg propozycje realizacji zadania Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w
ciggu 3 dni roboczych (liczonych od nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze
swoje uwagi lub zaakceptuje proponowang procedure.

Sposdb przeprowadzenia pomiaréw okresli Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym sposréd
metod pomiaru opisanych ponizej.

— 0Ogdlna metoda pomiaru:

o krzywa oporu powinna byc¢ zbudowana w zakresie od ruchu swobodnego do ruchu na granicy
przepustowosci odcinka,

o pomiary muszg by¢ przeprowadzone dla duzej zmiennosci natezen ruchu, okreslanej stosun-
kiem natezenia potoku pojazdéw do przepustowosci odcinka; iloraz ten (stopien wykorzysta-
nia przepustowosci odcinka) powinien zawiera¢ sie co najmniej w nastepujgcych przedzia-
tach: <0,25; 0,25-0,50; 0,50-0,75, >0,75,

o badanie powinno by¢ przeprowadzone w co najmniej czterech okresach dnia roboczego od
wtorku do czwartku witgcznie:

= w okresie, w ktérych odbywajacy sie ruch jest ruchem swobodnym,
= w okresie szczytu porannego,

= w okresie szczytu popotudniowego,

= w okresie miedzy szczytami,

o nalezy przyja¢, ze w przedziatach: 0,25-0,50; 0,50-0,75, >0,75 stopnia wykorzystania przepu-
stowosci, jeden pomiar powinien obejmowac minimum 50% pojazdéw na danym obserwo-
wanym odcinku drogi; dla wielkosSci natezenia nizszych od 0,25 przepustowosci Zamawiajacy
nie okresla minimalnej liczby obserwowanych pojazdow,

o dla danej klasy drogi/ulicy pomiar powinien by¢ przeprowadzany w trzech rodzajach zago-
spodarowania przestrzennego: w intensywnej zabudowie srédmiejskiej, na terenach zurba-
nizowanych poza obszarem srédmiejskim, na terenach peryferyjnych.

o pomiarami powinny by¢ objete wszystkie klasy drog/ulic funkcjonujacych na obszarze
strefy O,

o w badaniach, w kombinacji z klasami drég/ulic, nalezy uwzgledni¢ wszystkie czynniki wyste-
pujagce w modelowanej sieci drogowo-ulicznej obszaru strefy 0:

= przekroje poprzeczne,
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= gestosci skrzyzowan i przejsé dla pieszych miedzy skrzyzowaniami,
= dostepnos$¢ drogi (akcesje boczng),

= kolizyjnosc i bezkolizyjnosé drog wyzszych klas (G, GP),

= rodzaje skrzyzowan,

= funkcje drog w uktadzie drogowo-ulicznym miasta/obszaru strefy 0.

— Woykonawca opisze i scharakteryzuje wytypowane do pomiardw odcinki drég, uwzgledniajgc po-
dane powyzej cechy wybranego odcinka drogi,

— Woykonawca przeprowadzi niezbedne pomiary natezenia i struktury rodzajowej ruchu.

— Woykonawca przeprowadzi pomiary predkosci spetniajgce co najmniej nastepujace warunki:

o pomiar nalezy wykonac dla obu kierunkéw ruchu,
o pomiarem powinny by¢ oddzielnie objete osobowe, samochody ciezarowe o DMC £3,5 t i
samochody ciezarowe o DMC >3,5 t.

— Pomiary natezenia ruchu nalezy przeprowadzi¢ w interwatach 5-minutowych.

—  Woykonawca okresli wspétczynniki korygujgce otrzymane z pomiaréw wyniki; koniecznosé taka
wynika z wyptywu na ruch samochodowy takich czynnikéw jak: warunki atmosferyczne, zaktéce-
nia wynikajgce z funkcjonowaniu uktadu transportowego na obszarze strefy 0, funkcjonowanie
publicznego transportu miejskiego, prowadzone na sieci prace remontowe itp.,

— Woykonawca na podstawie otrzymanych wynikéw skonstruuje dla badanych ciggéw ulic funkcje
zaleznosci predkosci od natezenia ruchu oraz opracuje dane dotyczgce predkosci swobodnych i
przepustowosci.

6.13. ZADANIE 3.13. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 3.

Wykonawca przedstawi raport, w ktérym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzacych w sktad etapu.

Zamawiajgcy dokona odbioru wynikéw prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawcy, przy czym Wykonawca dostarczy raport Zamawiajgcemu w wersji elektronicznej na 10 dni ro-
boczych przed dniem, w ktérym uptywa termin zakoriczenia realizacji etapu. Okres pomiedzy ztoze-
niem raportu a dniem zakonczenia realizacji etapu zostanie poswiecony na opiniowanie przez Zama-
wiajgcego i uzupetnienia dokonywane przez Wykonawce — tak, by w terminie mogty zostaé urucho-
mione prace w kolejnych etapach, warunkowane ustaleniami z niniejszego etapu.

Raport oraz wszelkie inne materiaty tekstowe z nim zwigzane muszg zostaé przekazane Zamawiaja-
cemu w edytowalnym formacie tekstowym *doc lub *docx. Takze w kazdym przypadku (zataczniki do
raportow oraz odrebne wyniki poszczegdlnych zadan):

informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogdélnodostepnych formatach z petng struk-
turg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,
— warstwy rastrowe muszg by¢ przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,
— warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw
i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,
— pliki wideo musza by¢ przekazywane w jednym z formatéw *wmv, *avi, *m2ts, wraz z niezbed-
nymi do ich odtworzenia kodekami,
— wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg byé
przekazywane w typowych formatach umozliwiajgcych petne wykorzystanie materiatu.
Ostateczna wersje raportu musi zostac przekazana Zamawiajgcemu w pieciu egzemplarzach druko-
wanych w kolorze.
Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytwo-
rzonych danych zrédtowych (w tym zapiséw wideo i baz danych zawierajgcych biezgco wprowadzone,
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niezweryfikowane rekordy z trescig poszczegdlnych wypetnianych kwestionariuszy), przetworzonych,
a takze wszelkich plikdw pomocniczych i kontrolnych, stworzonych na potrzeby obrébki danych. Dane
nalezy przekazywac na trwatym nos$niku o czytelnie uporzagdkowanej strukturze katalogéw. Dla zbio-
row danych o ztozonej strukturze plikéw i katalogéw Wykonawca opracuje opis zawartosci nosnika i
umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przypadku stwierdzenia nieprzekazania wymaganych
plikdw po odbiorze wynikéw prac etapu, Zamawiajacy, w okresie 5 lat od daty protokotu odbioru
etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o uzupetnienie zbioru plikéw.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktéry zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwotaé posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.

7. ETAP 4 — OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN ANKIETOWYCH | POMIAROW
RUCHU

Wyniki badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu stanowig reprezentacyjng inwentaryzacje po-
drézy oséb i jazd pojazddw, ktéra umozliwia budowe modelu ruchu w badanym obszarze. Celem opra-
cowania takiego modelu jest budowa wiarygodnego narzedzia wspomagajacego proces decyzyjny przy
planowaniu rozwoju systemu transportowego, zwigzanego m.in. z wprowadzaniem zmian w infra-
strukturze transportowe], poprawg zarzadzania i sterowania ruchem miejskim oraz dostosowaniem
rynku przewozow transportem zbiorowym do oczekiwan i potrzeb mieszkaricow miasta i innych uzyt-
kownikow systemu transportowego.

Wyniki badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu powinny by¢ zatem opracowane w taki sposdb,
aby dostarczy¢ wszystkich niezbednych danych do budowy modelu ruchu oraz usprawni¢ jego kon-
strukcje. Wigze sie to z okresleniem m.in.:

— wielko$ci ruchu generowanego i absorbowanego w obszarze badania i w jego wydzielonych cze-
Sciach,

—  struktury ruchu w badanym obszarze oraz w jego otoczeniu,

— motywacji (celu) podrdzy oséb,

— rozktadu przestrzennego ruchu dla oséb i pojazdéw, tj. okresleniem wiezby podrézy oséb oraz
jazd pojazdow,

— podziatu zadan przewozowych, tj. okresleniem udziatu wykorzystania poszczegélnych $rodkéw
transportu (sposobdw przemieszczania sie) w podrézach oséb,

— ruchliwosci mieszkancéw i pojazdéw osobowych w zaleznosci od cech spoteczno-ekonomicznych
mieszkancow oraz cech sieci komunikacyjnej,

— charakterystyk realizowanych podrézy obejmujacych m.in. rozktad odlegtosci i czasu trwania po-
drézy, zmiennos¢ w ciggu doby i ewentualnie w ciggu dni tygodnia,

— istniejacych warunkéw ruchu w sieci transportowej,

— standardéw i warunkéw podrdézy obejmujgcych m.in. sredni czas podrdzy, predkos¢ komunika-
cyjng, stopien napetnienia pojazdéw, wskaznik przesiadkowosci, itp.,

— oceny i preferencji komunikacyjnych mieszkancow i uzytkownikow systemu transportowego do-
tyczacych m.in. funkcjonowania transportu indywidualnego i zbiorowego, dostepnosci do infra-
struktury rowerowej oraz parkingowej,

— oczekiwan mieszkancow i uzytkownikédw systemu transportowego w zakresie poprawy warunkéw
podrozy.

Wyniki badan oraz pomiardw nalezy przekaza¢ w postaci komputerowej bazy danych w formie
uzgodnionej z Zamawiajgcym na wczesniejszych etapach realizacji Zaméwienia.
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7.1. ZADANIE 4.1. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN GOSPODARSTW DOMOWYCH

Wyniki badan ankietowych w gospodarstwach domowych na obszarze stref 0 i 1 nalezy zestawic
tabelarycznie. W poszczegdlnych zestawieniach nalezy uwzglednic¢ co najmniej nastepujace dane:
— w zakresie charakterystyki badanych gospodarstw domowych i oséb:
o srednig liczbe osdb przypadajacych na gospodarstwo domowe,

o S$rednig liczbe oséb w wieku 6 lat i wiecej, przypadajacych na gospodarstwo domowe,

o sredni wskaznik motoryzacji,

o strukture przebadanych gospodarstw domowych wedtug liczby oséb,

o strukture przebadanych gospodarstw domowych wedtug liczby samochoddw,

o strukture przebadanych oséb wedtug ptci,

o strukture przebadanych oséb wedtug wieku,

o strukture przebadanych oséb wedtug zajecia,

o strukture przebadanych oséb wedtug posiadania prawa jazdy,

o strukture przebadanych oséb wedtug posiadania uprawnienia do ulgi na komunikacje pu-
bliczng,

o strukture przebadanych oséb wedtug posiadania biletu okresowego na komunikacje pu-
bliczng,

o strukture przebadanych oséb wedtug liczby podrdzy,
o strukture typow pojazdéw (osobowych prywatnych, osobowych stuzbowych, ciezarowych do
3,5 tony, ciezarowych pow. 3,5 tony, innych);
— w zakresie ruchliwosci (liczby podrézy realizowanych w ciggu doby):
o ruchliwos¢ oséb w podrdzach ogétem,
ruchliwos¢ oséb w podrézach pieszych i niepieszych,
ruchliwos¢ oséb w podrézach ogétem i niepieszych wedtug ptci,
ruchliwos¢ oséb w podrézach ogdtem i niepieszych wedtug wieku,
ruchliwos¢ oséb w podrézach ogétem i niepieszych wedtug zajecia,
ruchliwos¢ oséb w podrézach ogdtem i niepieszych wedtug motywacji,
ruchliwos¢ oséb w podrézach ogdtem i niepieszych wedtug sposobu realizacji podrdézy;
— w zakresie motywacji podrézy:
strukture motywacji podrdzy oséb,
strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od ptci,
strukture motywacji podrézy w zaleznosci od wieku,
strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od zajecia,
strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od typu podrdzy — pieszej lub niepieszej,
strukture motywacji podrézy w zaleznosci od pory doby,
strukture motywacji podrézy w zaleznosci od sposobu realizacji podrdzy,
rozktad czasowy podrdzy oséb w poszczegdlnych motywacjach;
akresie podziatu zadan przewozowych:
strukture podziatu zadan przewozowych ogétem,
strukture podziatu zadan przewozowych niepieszych,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od pfci,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od wieku osob,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od zajecia,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od motywacji,
strukture podziatu zadan przewozowych w charakterystycznych okresach doby,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od liczby samochoddw w gospodar-
stwie,
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o strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od posiadania biletu okresowego na
komunikacje publiczng,

o strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od posiadania uprawnienia do ulgi na
komunikacje publiczng,

o srednie napetnienie samochodu,

o $rednig liczbe dokonywanych przesiadek;

w zakresie srednich czasdw podrdzy:

o srednie czasy podrézy wedtug motywacji,

o S$rednie czasy podrézy wedtug sposobdéw realizacji,

o srednie czasy podrézy wedtug pory dnia,

o S$rednie czasy dojécia do stacji i przystankdéw publicznego transportu zbiorowego.

Zestawienia wynikéw odnoszacych sie do Srednich czasdow podrdzy nalezy sporzadzi¢ dla co naj-

mniej 5 przedziatow: do 15 min, 16-30 min, 31-45 min, 46-60 min, powyzej 60 min. Dane w zestawie-
niach tabelarycznych, o ktérych mowa powyzej nalezy podawac w liczbach bezwzglednych oraz w
wartosciach procentowych. W zestawieniach dotyczgcych wieku oséb nalezy wyodrebni¢ co najmniej

nastepujace grupy:

6-12 lat,
13-15 lat,
16-18 lat,
19-24 lat,
25-44 lata,
45-64 lata,

65 i wiecej lat.

W zestawieniach dotyczacych zajecia oséb nalezy wyodrebni¢ co najmniej nastepujace grupy:

uczen,

student,

pracujacy poza domem,
pracujacy w domu,
emeryt/rencista,
bezrobotny,

pozostali.

W zestawieniach dotyczgcych motywacji podrdzy nalezy wyodrebni¢ co najmniej nastepujace

grupy:

D-P (dom-praca) — motywacja podrdzy realizowanych z miejsca zamieszkania do miejsca pracy,
P-D (praca-dom) — motywacja podrdzy realizowanych z miejsca pracy do miejsca zamieszkania,
D-N (dom-nauka) — motywacja podrdzy realizowanych z miejsca zamieszkania do miejsca nauki
(szkofa, uczelnia),

N-D (nauka-dom) — motywacja podrézy realizowanych z miejsca nauki (szkota, uczelnia) do miej-
sca zamieszkania,

D-l (dom-inne) — motywacja podrdzy realizowanych z miejsca zamieszkania do innych miejsc niz
wymienione wczesniej (np. zakupy, ustugi, rozrywka, rekreacja, wypoczynek, wizyta, odwiedziny,
sprawy stuzbowe, podwozenie, urzedy, sprawy administracyjne, sprawy zdrowotne, inne),

I-D (inne-dom) — motywacja podrdézy realizowanych z innych miejsc niz wymienione wczesniej (np.
zakupy, ustugi, rozrywka, rekreacja, wypoczynek, wizyta, odwiedziny, sprawy stuzbowe, podwo-
zenie, urzedy, sprawy administracyjne, sprawy zdrowotne, inne) do miejsca zamieszkania,

NZD (nie zwigzane z domem) — motywacja podrdzy rozpoczynanych i koficzonych w innych miej-
scach niz miejsce zamieszkania.
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Nalezy réwniez sporzadzi¢ zestawienia zawierajgce informacje o motywacji podrézy w odniesieniu
do miejsca docelowego z wyodrebnieniem co najmniej nastepujgcych grup:
— dom,
—  praca,
— szkofa,
— uczelnia,
— zakupy, ustugi,
— rozrywka, rekreacja, wypoczynek,
—  wizyta, odwiedziny,
— sprawy stuzbowe,
— podwozenie (np. dziecka),
— urzedy, sprawy administracyjne,
— przychodnia, szpital, wizyta u lekarza (sprawy zdrowotne),
— inne.
W zestawieniach dotyczacych sposobu realizacji podrézy nalezy wyodrebni¢ co najmniej nastepu-
jace grupy:
— pieszo,
—  rower,
— samochdd osobowy (kierowca),
— samochdd osobowy (pasazer),
— tramwaj,
— trolejbus,
— autobus miejski (np. KZK GOP, MZKP Tarnowskie Géry itp),
— pociag,
— skuter/motocykl,
— samochdéd osobowy + transport zbiorowy,
— rower + transport zbiorowy,
— samochdd ciezarowy (dostawczy do 3,5t),
— samochdd ciezarowy (pow.3,5t),

inny (np. autobus pozamiejski, bus, taxi).
W zestawieniach dotyczacych pory dnia oraz rozktadu czasowego podrdzy nalezy przedstawic¢ wy-
niki w ujeciu godzinowym oraz wyodrebni¢ co najmniej nastepujgce charakterystyczne okresy doby:
— szczyt poranny: 6.00 - 10.00,
— szczyt popotudniowy: 14.00 - 18.00.

Powyzsze zestawienia nalezy opracowac oddzielnie dla catego obszaru strefy 0 i strefy 1 oraz dla
poszczegdlnych gmin, w ktérych prowadzone bedg badania ankietowe w gospodarstwach domowych.
Lokalizacja zrodet i celéw podrdzy powinna byé uszczegétowiona z doktadnoscig do rejonu komunika-
cyjnego.

7.2. ZADANIE 4.2. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN PASAZEROW PUBLICZNEGO TRANS-
PORTU ZBIOROWEGO NA KORDONIE STREFY O

Wyniki badan ankietowych pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na zewnetrznym kordo-
nie strefy 0 nalezy opracowac oddzielnie dla poszczegdlnych srodkdéw transportu, tj.:
— autobus miejski,
— autobus podmiejski/pozamiejski (np. PKS),
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—  bus (prywatny przewoznik),
— pociag Koleje Slaskie,
— pociag Inter City,
— pociag Inter Regio,
— inne;
wyznaczajac w godzinach ankietowania co najmniej:
— rozktad przestrzenny (zrédta i cele) podrozy,
— strukture motywacji podrozy,
— strukture wykorzystywanych biletow.
Powyzsze charakterystyki nalezy wyznaczy¢ odrebnie dla ruchu:
— zewnetrznego zrédtowego,
— zewnetrznego docelowego,
— tranzytowego.
Wyniki badan ankietowych pasazerdw publicznego transportu zbiorowego na zewnetrznym kordo-
nie strefy 0 nalezy przedstawi¢ w formie zestawien tabelarycznych, zawierajgcych dane ogdtem dla
wszystkich oraz dla poszczegdlnych punktéw kordonowych.

7.3. ZADANIE 4.3. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN OSOB W CENTRACH HANDLOWYCH |
NA PARKINGACH WIELKOPOWIERZCHNIOWYCH

Wyniki badan ankietowych na parkingach przy centrach handlowych i na parkingach wielkopo-
wierzchniowych nalezy opracowaé wyznaczajgc w godzinach ankietowania co najmniej nastepujgce
charakterystyki:

— rozktad przestrzenny zrédet (miejsc poczatkowych) podrézy,

— rozktad czasu podrdzy.

Powyzsze charakterystyki nalezy wyznaczy¢ z uwzglednieniem:

— ptci i wieku oraz podstawowego zajecia respondentéw,

— sposobu wykorzystania samochodu (jako kierowca, jako pasazer),
— posiadania biletu okresowego na komunikacje publiczng,

— posiadania uprawnienia do ulgi na komunikacje publiczna.

Wyniki badan ankietowych nalezy przedstawi¢ w formie zestawien tabelarycznych, zawierajacych
dane ogdtem dla wszystkich oraz dla poszczegdlnych badanych centréw handlowych i parkingéw wiel-
kopowierzchniowych.

7.4. ZADANIE 4.4. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN PASAZEROW NA PRZYSTANKACH AU-
TOBUSOWYCH OBStUGUJACYCH PRZEWOZY REGIONALNE | MIEDZYREGIONALNE, KO-
LEJOWYCH STACJACH | PRZYSTANKACH OSOBOWYCH WRAZ Z POMIARAMI RUCHU

Wyniki badan pasazeréw na przystankach autobusowych obstugujacych przewozy regionalne i mie-
dzyregionalne, kolejowych stacjach i przystankach osobowych wraz z pomiarami ruchu nalezy opraco-
wac wyznaczajac w godzinach ankietowania co najmniej:

— rozktad przestrzenny (zrédta i cele) podrozy,

— strukture motywacji podrozy,

—  strukture wykorzystywanych biletow.

Powyzsze charakterystyki nalezy wyznaczy¢ odrebnie dla ruchu:
— wewnetrznego (w obszarze strefy 0),
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— zewnetrznego Zzrédtowego,
— zewnetrznego docelowego,
— tranzytowego.

Wyniki badan ankietowych nalezy przedstawié w formie zestawien tabelarycznych, zawierajgcych
dane ogétem dla wszystkich oraz dla poszczegélnych dworcéw, stacji i przystankdow.

Wyniki pomiardéw liczby pasazerdw nalezy przedstawi¢ w formie zestawien tabelarycznych prezen-
tujacych dla kazdego z poszczegdlnych dworcow, stacji i przystankéw co najmniej:

liczbe oséb wsiadajgcych w poszczegdlnych interwatach pomiarowych i godzinach pomiarowych,

liczbe os6b wysiadajacych w poszczegdlnych interwatach pomiarowych i godzinach pomiarowych,

— taczng wymiane pasazerow w poszczegdlnych interwatach pomiarowych i godzinach pomiaro-
wych,

— wskazanie godziny szczytu.

Powyzsze charakterystyki nalezy zestawi¢ z uwzglednieniem numeru linii (relacji) oraz kierunku
trasy. Wyniki pomiardéw liczby pasazeréw korzystajacych z przystankow autobusowych obstugujgcych
przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowych stacji i przystankéw osobowych nalezy przekazaé
rowniez jako warstwy GIS co najmniej w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw i w
odwzorowaniu 1992 oraz 2000.

7.5. ZADANIE 4.5. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN ANKIETOWYCH PASAZEROW NA
GLOWNYCH PRZYSTANKACH

Wyniki badan ankietowych pasazeréw korzystajgcych z gtéwnych przystankéw nalezy opracowac
wyznaczajac w godzinach ankietowania co najmniej:
— rozktad przestrzenny (zrodta i cele) podroézy,

strukture motywacji podrozy,
—  strukture wykorzystywanych biletow.

Powyzsze charakterystyki nalezy wyznaczy¢ odrebnie dla ruchu:
— wewnetrznego (w obszarze strefy 0),

zewnetrznego zrédtowego,

zewnetrznego docelowego,

tranzytowego.
Wyniki badan nalezy przedstawi¢ w formie zestawien tabelarycznych, zawierajgcych dane ogdtem
dla wszystkich oraz dla poszczegdlnych gtéwnych przystankow.

7.6. ZADANIE 4.6. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN NAPELNIEN W POJAZDACH KOMUNI-
KACJI ZBIOROWEJ

Celem pomiaréw napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego jest uzyskanie da-
nych umozliwiajgcych kalibracje i weryfikacje modelu ruchu dla komunikacji zbiorowej, szczegdlnie
w zakresie modelu roztozenia potokdw na sie¢ transportows.

Wyniki badan napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej nalezy przedstawié odrebnie dla $rod-
kow transportowych poszczegdlnych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz dla po-
szczegolnych innych przewoznikdw. Ponadto nalezy oddzielnie zaprezentowad wyniki badan napetnien
prowadzonych na obszarze strefy 0 oraz w zewnetrznych punktach kordonowych.

48| Strona



Wyniki badan napetnien prowadzonych w okresach 6:00 — 10:00 oraz 14:00 — 18:00 w pojazdach
komunikacji zbiorowej w strefie 0 oraz w zewnetrznych punktach kordonowych powinny by¢ zesta-
wione w formie tabelarycznej dla kazdego przekroju pomiarowego i kierunku. Ponadto powinny one
zawierac co najmniej:

— liczbe pasazeréw na odcinkach miedzyprzystankowych w réznych pojazdach (liniach) komunikacji
zbiorowej w poszczegdlnych godzinach pomiarowych,

— taczng liczbe pasazerdw na odcinkach miedzyprzystankowych w pojazdach komunikacji zbiorowe;j
w poszczegdlnych godzinach pomiarowych,

— wskazanie godziny szczytu,

— stopien wykorzystania miejsc na odcinkach miedzyprzystankowych w pojazdach komunikacji zbio-
rowej w podziale na srodki (linie) komunikacji zbiorowej w poszczegdlnych godzinach pomiaro-
wych,

— strukture przewozéw dla poszczegdlnych organizatoréw komunikacji zbiorowej i rodzaje przewoz-
nikéw.

7.7. ZADANIE 4.7. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN RUCHU TOWAROWEGO

Wyniki badan ruchu pojazdédw przewozgcych towary nalezy zestawié tabelarycznie z wyodrebnie-
niem nastepujacych grup pojazdow:
— ciezarowe do 3,5t DMC,
— ciezarowe powyzej 3,5 t DMC.
Dla wyzej okreslonych grup oraz ogétem dla pojazdéw ciezarowych nalezy wyznaczy¢:
— ruchliwosci,
— rozktad przestrzenny ruchu towarowego (zrédta i cele przejazdéw),
— strukture jazd pojazdéw ciezarowych wedtug dtugosci i czaséw.

7.8. ZADANIE 4.8. OPRACOWANIE WYNIKOW POMIAROW RUCHU W PUNKTACH EKRANO-
WYCH, KORDONOWYCH ORAZ W WEZtACH | NA ODCINKACH SIECI DROGOWEJ

Celem badan natezenia ruchu jest uzyskanie danych niezbednych do kalibracji i weryfikacji modelu
ruchu, szczegdlnie w zakresie modelu roztozenia potokdw na sie¢ transportowa.
Wyniki pomiarédw ruchu nalezy przedstawié¢ w formie zestawien tabelarycznych odrebnie dla:
— wybranych kordonéw wewnetrznych obszaru strefy 0,
— wybranych kordondw zewnetrznych obszaru strefy 0,
— wybranych punktéw ekranowych,
— wybranych weztéw sieci transportowej,
— wybranych przekrojéw w ciggach drogowo-ulicznych.
Dla kazdego przekroju w okresach pomiarowych (6.00 — 10.00 oraz 14.00 — 18.00) nalezy okresli¢ co
najmniej:
rozktad natezenia ruchu,

— strukture rodzajowa ruchu,

strukture kierunkowg ruchu,

okresy szczytu porannego i popotudniowego.
Wyniki pomiaréw nalezy przedstawi¢ dla poszczegdélnych interwatéw pomiarowych oraz godzin pomia-
rowych.

Dla pomiaréw ruchu prowadzonych na kordonach zewnetrznych nalezy powyzisze charakterystyki
wyznaczy¢ z wyodrebnieniem ruchu:
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—  rodtowego,
— docelowego,
— tranzytowego.
Wyniki pomiaréw nalezy przekazaé takze jako warstwy GIS co najmniej w formacie *shp oraz *tab
z uzupetniong tabelg atrybutéw i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000.

7.9. ZADANIE 4.9. OPRACOWANIE WYNIKOW BADAN FUNKCJI OPORU ODCINKOW

Wyniki badania funkcji oporu odcinkéw nalezy zestawic¢ tabelarycznie oraz graficznie. Zestawienia
powinny obejmowac wyniki pomiaréw oraz wyznaczone na ich podstawie krzywe oporu wraz ze skali-
browanymi funkcjami okreslajgcymi zaleznos¢ zmiany predkosci jazdy w funkcji zmian stopnia wyko-
rzystania przepustowosci odcinkéw drdg i ulic.

7.10. ZADANIE 4.10. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 4.

Wykonawca przedstawi raport, w ktérym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzacych w sktad etapu.

Zamawiajgcy dokona odbioru wynikdw prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawcg, przy czym Wykonawca dostarczy raport Zamawiajgcemu w wers;ji elektronicznej na 10 dni ro-
boczych przed dniem, w ktérym uptywa termin zakoniczenia realizacji etapu. Okres pomiedzy ztoze-
niem raportu a dniem zakonczenia realizacji etapu zostanie poswiecony na opiniowanie przez Zama-
wiajacego i uzupetnienia dokonywane przez Wykonawce — tak, by w terminie mogty zosta¢ urucho-
mione prace w kolejnych etapach, warunkowane ustaleniami z niniejszego etapu.

Raport oraz wszelkie inne materiaty tekstowe z nim zwigzane muszg zostaé przekazane Zamawiaja-
cemu w edytowalnym formacie tekstowym *doc lub *docx. Takze w kazdym przypadku (zatgczniki do
raportow oraz odrebne wyniki poszczegdlnych zadan):

— informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogdlnodostepnych formatach z petng struk-
turg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,

— warstwy rastrowe muszg by¢ przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,

— warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutow
i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,

— wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg by¢
przekazywane w typowych formatach umozliwiajgcych petne wykorzystanie materiatu.

Ostateczna wersje raportu musi zosta¢ przekazana Zamawiajagcemu w pieciu egzemplarzach dru-
kowanych w kolorze.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytwo-
rzonych danych zrédtowych, przetworzonych, a takze wszelkich plikdw pomocniczych i kontrolnych,
stworzonych na potrzeby obrébki danych. Dane nalezy przekazywac na trwatym nosniku o czytelnie
uporzadkowanej strukturze katalogéw. Dla zbioréw danych o ztozonej strukturze plikéw i katalogéw
Wykonaweca opracuje opis zawartosci nosnika i umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przy-
padku stwierdzenia nieprzekazania wymaganych plikdw po odbiorze wynikéw prac etapu, Zamawia-
jacy, w okresie 5 lat od daty protokotu odbioru etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o
uzupetnienie zbioru plikdw.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktory zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwotac posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.
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8. ETAP 5 — SKONSTRUOWANIE KOMPUTEROWEGO MODELU RUCHU DLA
STANU ISTNIEJACEGO

Zgodnie z zapisami Niebieskiej Ksiegi celem budowy modelu ruchu (modelu transportowego) jest
matematyczne odwzorowanie zachowan transportowych uzytkownikéw w istniejgcych warunkach i w
przysztosci z uwzglednieniem czynnikdéw demograficznych, ekonomicznych i geograficznych badanego
obszaru oraz cech systemu transportowego, ktdry znajduje sie w ciggtym rozwoju w czasie. W ramach
Zamowienia, zgodnie z zapisami Niebieskiej Ksiegi, nalezy skonstruowac czteroetapowy (czterostop-
niowy) model ruchu (model transportowy), ktérego strukture przedstawiono na rysunku 4.

Charakterystyka poszczegdlnych etapéw modelu ruchu dla strefy 0 (z uwzglednieniem zapiséw Nie-
bieskiej Ksiegi) przedstawia sie nastepujaco,:

Etap | - Generacja podrdézy. Dla kazdego rejonu komunikacyjnego potencjalng liczbe generowanych
podrdzy wylicza sie na podstawie cech mieszkaricow danego rejonu. Liczba generowanych podrdzy jest
dzielona w zaleznosci od motywacji/celu podrézy. Liczba generowanych podrdzy (w tym podrdzy po-
wrotnych), podzielonych przez liczbe mieszkancéw danej strefy, nosi nazwe catkowitej (zmotoryzowa-
nej i niezmotoryzowanej) mobilnosci. Te wartosci powinny by¢ opracowane przez wykonawce na pod-
stawie badan ankietowych w gospodarstwach domowych. Model ruchu nalezy opracowac dla godziny
szczytu porannego i godziny szczytu popotudniowego dla typowego dnia roboczego.

Etap Il - Rozktad przestrzenny podrdzy (wiezba ruchu) powinien przedstawiaé rozktad podrdzy po-
miedzy rejonami komunikacyjnymi w formie macierzy zrédto-cel (macierzy O-D). Budowa macierzy O-
D powinna uwzglednia¢ wyniki badan ankietowych. Macierze O-D oraz wiezby ruchu powinny by¢ spo-
rzadzone dla godzin szczytowych w ruchu porannym i popotudniowym, oddzielnie dla przyjetych mo-
tywacji podrdzy oraz w podziale na $rodki transportu (sposoby przemieszczania).

Etap lll - Podziat modalny powinien uwzgledniaé przyjete do analizy srodki transportu (ruch pieszy,
transport indywidualny oraz transport publiczny). Podziat modalny powinien uwzglednia¢ wyniki ba-
dan ankietowych oraz uzytecznos¢ poszczegdlnych srodkéw transportu (na ogét jest to funkcja uprosz-
czonych, uogdlnionych kosztéw transportu). Poréwnanie kosztéw podrdzy w relacji zrédto-cel w zalez-
nosci od $rodka transportu pozwala na oszacowanie podziatu modalnego. Transport publiczny i indy-
widualny muszg zostaé ujete w tym samym modelu. Srodki transportu publicznego nalezy ujaé osobno,
co pozwoli na jednoznaczng identyfikacje konkretnego oddziatywania danej inwestycji (na przyktad
budowy nowej linii tramwajowej w poréwnaniu do innych srodkéw transportu publicznego, takich jak
autobus itd.).

Etap IV — Rozktad podrdzy na sie¢ transportowa - rozktad potokdw ruchu. Na tym etapie wylicza sie
doktadnie sposéb, w jaki przeptywy ruchu beda korzystac z infrastruktury drogowej i z sieci transportu
publicznego.
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Popyt na transport na ogét jest okreslany

CO TO JEST POPYT NA jako liczba podroézy, ktére zostang

TRANSPORT wygenerowane w okreslonym okresie
czasu (okresu wybranego modelu). Na
najwyzszym szczeblu moze byc to
zagregowana wartosc dla catego
systemu transportu. Dla modeli sieci
popyt na transport jest wyliczany wedtug
strefy.

Catkowita liczba podrézy generowanych
JAKIE SA CELE wedfug strefy zostaje przydzielona do
PODROZY innych stref. Wynikiem jest macierz
popytu, ktéra opisuje liczhe podrdizy
pomiedzy kazda strefg zrédta i celu.

Popyt na podréze pomiedzy kazdym

JAKI SRODEK : : :
zrodtem i celem zostaje przydzielony
Podziat modalny vrltﬁg?{;?gy V\jisr\;! wedtug $rodka transportu (drogowy,
kolejowy), itp. Podziat modalny bedzie
wymagac opisu stanu sieci, co sugeruje
wymog modelowania sieci.
Wybdr trasy jest dokonywany na
< < JAKA TRASA JEST podstawie stanu sieci i dostepnych ustug
Prayciot padedity WYKORZYSTYWANA w przypadku transportu publicznego.

Przydziat podrozy wymaga zatem opisu
stanu sieci, co sugeruje wymog
modelowania sieci.

Zrodio: opracowanie JASPERS z 2014 1. pt:, Appraisal Guidance (Transport), The Use of Transport Modds in Transport Planning and Project
Appraisd.

Rys. 4. Struktura czterostopniowego modelu ruchu dla strefy 0

Na ogét etapy Il (podziat modalny) i IV (rozktad) sg cykliczne. Dane wejsciowe do pierwszych trzech
etapéw (I-111) modelu (generacja i rozktad podrézy oraz wybdr modalny) powinny pochodzi¢ z przepro-
wadzonych badan ankietowych i pomiaréw ruchu.

Dane dotyczace godzin szczytu nalezy potaczyé w celu uzyskania danych dotyczacych dobowych
przeptywéw ruchu (przeptyw ruchu w godzinach szczytu x wspétczynnik godziny szczytu) i rocznych
przeptywdw ruchu (Sredni dobowy ruch x liczba dni w roku). Wspétczynnik godziny szczytu jest uzalez-
niony od lokalnych warunkéw ruchu i nalezy go wyliczy¢ na podstawie badan. Mnoznik stuzgcy do uzy-
skania danych rocznych z danych dobowych powinien opierac sie na rzeczywistej liczbie dni dziatalnosci
w ciggu roku. Zaleca sie przyjecie 300 dni/rok dla wszystkich srodkéw transportu.

Sprawdzenie poprawnosci modelu wigze sie z procesami kalibracji i walidacji modelu, w ktérych
wykorzystuje sie dane zebrane w roku bazowym i wyniki otrzymane z modelu dla roku bazowego. Za-
lecenia Niebieskiej Ksiegi w odniesieniu do walidacji modelu wskazujg na przeprowadzenie analizy po-
rownania nastepujacych wartosci:

— natezenie ruchu i praca przewozowa (pasazerowie i pasazerokilometry wedtug srodkow trans-
portu);

52| Strona



— praca eksploatacyjna (pojazdokilometry wedtug srodkéw transportu);

— S$rednie predkosci ruchu na odcinkach lub w catej sieci wedtug srodkow transportu;

— $rednia dtugosc podrdzy relacji zrédto-cel w catej sieci wedtug srodkéw transportu;

— S$redni czas trwania podrdzy relacji zrédto-cel w catej sieci wedtug srodkéw transportu;

— zgodnosc¢ rozktadu przestrzennego podrdzy z badaniami ankietowymi(jesli zostaty przeprowa-
dzone).

Analiza powinna zawiera¢ metode, jakg zastosowano przy rozktadzie ruchu na sie¢ i podstawowe
parametry rozktadu (wartosci czasu, koszty eksploatacji pojazdéw, srednig cene podrézy srodkami
transportu publicznego oraz inne sktadniki funkcji uogdlnionego kosztu podrdzy). Nalezy szczegdtowo
udokumentowaé zatozenia modelu, jego poszczegdlne etapy oraz wyniki, aby umozliwi¢ weryfikacje
ich niezawodnosci. Ponadto wyniki weryfikacji nalezy przedstawi¢ w postaci tabelarycznej. Nalezy roz-
patrzeé wszystkie srodki transportu (transport publiczny [autobus, tramwaj,...], a takze transport pry-
watny). W analizie modelu ruchu nalezy podac, czy uwzgledniono wszystkie podréze relacji zrédto-cel,
czy tylko ruch zmotoryzowany.

Budowa sieci transportowej w modelu ruchu powinna z odpowiednig szczegdétowoscig odwzorowacé
ruch srodkéw publicznego transportu oraz indywidualnych srodkéw transportu. Odwzorowany powi-
nien zosta¢ podstawowy uktad drogowo-uliczny (ulice klasy Z i wyzsze) oraz dodatkowo ulice klasy L,
na ktdrych funkcjonuja linie publicznego transportu zbiorowego, a takze trasy z torowiskami tramwa-
jowymi wydzielonymi z jezdni. Parametryzacja poszczegdlnych typéw odcinkédw powinna obejmowac
funkcje oporéw odcinkow i relacji skretnych lub kar czasowych na skrzyzowaniach. Dla odcinkdw, ktére
znajdujg sie w gtéwnych korytarzach transportowych i obcigzonych duzym ruchem (duza gestosc po-
tokéw w godzinach szczytowych) oraz dla odcinkéw i skrzyzowan wskazanych w Koncepg;ji ITS jako ob-
szary sterowane, nalezy dokonaé¢ pomiardw zmian czasu/predkosci przejazdu oraz czaséw zatrzyman
na skrzyzowaniach (w funkcji natezenia ruchu) a nastepnie skalibrowac funkcje oporéw odcinkéw.

Dodatkowo w sieci drogowo-ulicznej nalezy zamodelowac sie¢ publicznego transportu zbiorowego,
poprzez spozycjonowanie przystankdw oraz wytrasowanie linii komunikacyjnych miedzy nimi. Para-
metryzacja sieci publicznego transportu zbiorowego powinna obejmowac rozktady jazdy na przystan-
kach (z rozréznieniem typu przystanku: A, T, AT) dla poszczegdlnych linii. Dla zidentyfikowania odcin-
kow, na ktérych wystepujg opdznienia pojazddéw publicznego transportu zbiorowego nalezy wykonaé
pomiary czaséw przejazdu. Wyniki tych pomiaréw powinny wskazaé odcinki i skrzyzowania, na ktérych
zasadne bedzie zastosowanie priorytetu dla pojazdéw, z rozréznieniem priorytetu dla tramwajow (ruch
wydzielony z potoku samochodowego) oraz priorytetu i uprzywilejowania (bus pasy) dla autobuséw.

8.1. ZADANIE 5.1. WYKONANIE KOMPUTEROWEGO MODELU RUCHU DLA STANU ISTNIEJA-
CEGO

Komputerowy model ruchu dla stanu istniejgcego musi posiadac strukture modelu czteroetapo-
wego (czterostopniowego) opracowang i ustalong z Zamawiajgcym w etapie 1 opracowania. Powinien
uwzgledniaé co najmniej nastepujace elementy.

W motywacjach podrdzy nalezy wyodrebni¢ co najmniej nastepujgce grupy:

— D-P (dom-praca) — motywacja podrézy realizowanych z miejsca zamieszkania do miejsca pracy,

— P-D (praca-dom) — motywacja podrézy realizowanych z miejsca pracy do miejsca zamieszkania,

— D-N (dom-nauka) — motywacja podrézy realizowanych z miejsca zamieszkania do miejsca nauki
(szkofta, uczelnia),

— N-D (nauka-dom) — motywacja podrézy realizowanych z miejsca nauki (szkota, uczelnia) do miej-
sca zamieszkania,
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— D-I (dom-inne) — motywacja podrdzy realizowanych z miejsca zamieszkania do innych miejsc niz
wymienione wczesniej (np. zakupy, ustugi, rozrywka, rekreacja, wypoczynek, wizyta, odwiedziny,
sprawy stuzbowe, podwozenie, urzedy, sprawy administracyjne, sprawy zdrowotne, inne),

— I-D (inne-dom) — motywacja podrézy realizowanych z innych miejsc niz wymienione wczesniej (np.
zakupy, ustugi, rozrywka, rekreacja, wypoczynek, wizyta, odwiedziny, sprawy stuzbowe, podwo-
zenie, urzedy, sprawy administracyjne, sprawy zdrowotne, inne) do miejsca zamieszkania,

— NZD (nie zwigzane z domem) — motywacja podrézy rozpoczynanych i koriczonych w innych miej-
scach niz miejsce zamieszkania.

W sposobach realizacji podrézy nalezy wyodrebni¢ co najmniej nastepujace:

— pieszo,

— rower,

— samochdéd osobowy,

— tramwaj,

— trolejbus,

— autobus miejski,

— pociag,

— samochdd ciezarowy (dostawczy do 3,5t i powyzej 3,5t).

W relacjach podrézy (ruchu) wzgledem obszaru badan (strefa 0)nalezy wyodrebnic¢ nastepujace:

— podréze wewnetrzne — rozpoczynane i koriczone w obszarze badan,

— podréze zewnetrzne zrédtowe — rozpoczynane w obszarze badania i konczone poza obszarem,

— podréze zewnetrzne docelowe — rozpoczynane poza obszarem i koriczone w obszarze,

— podréze tranzytowe — rozpoczynane i koriczone poza obszarem badania, ale przechodzace przez
ten obszar.

Model ruchu powinien by¢ sporzgdzony dla godziny szczytu porannego, godziny szczytu popotu-
dniowego oraz dla doby.

8.2. ZADANIE 5.2. SPRAWDZENIE POPRAWNOSCI SKONSTRUOWANEGO MODELU

Sprawdzenie poprawnosci modelu wigze sie z procesami kalibracji i walidacji modelu, w ktérych
wykorzystuje sie dane zebrane w roku bazowym i wyniki otrzymane z modelu dla roku bazowego. Za-
lecenia Niebieskiej Ksiegi w odniesieniu do walidacji modelu wskazujg na przeprowadzenie analizy po-
réwnania nastepujacych wartosci:

— ,hatezenie ruchu i praca przewozowa (pasazerowie i pasazerokilometry wedtug srodkéw trans-
portu);

— praca eksploatacyjna (pojazdokilometry wedtug srodkéw transportu);

— Srednie predkosci ruchu na odcinkach lub w catej sieci wedtug srodkéw transportu;

— S$rednia dtugos¢ podrézy relacji zrodto-cel w catej sieci wedtug Srodkéw transportu;

— $redni czas trwania podrdzy relacji zrédto-cel w catej sieci wedtug srodkdéw transportu;

— zgodno$¢ rozktadu przestrzennego podrézy z badaniami ankietowymi(jesli zostaty przeprowa-
dzone).”

Analiza powinna zawierac ,metode, jakg zastosowano przy rozktadzie ruchu na sie¢ i podstawowe
parametry rozktadu (wartosci czasu, koszty eksploatacji pojazdéw, $rednig cene podrézy srodkami
transportu publicznego oraz inne sktadniki funkcji uogdlnionego kosztu podrdzy). Nalezy szczegdétowo
udokumentowaé zatozenia modelu, jego poszczegdlne etapy oraz wyniki, aby umozliwi¢ weryfikacje
ich niezawodnosci.” Ponadto , Wyniki weryfikacji nalezy przedstawi¢ w postaci tabelarycznej. Nalezy
rozpatrzy¢ wszystkie srodki transportu (transport publiczny [autobus, tramwaj,...], a takze transport
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prywatny [samochody, motocykle,...]).W analizie modelu ruchu nalezy podaé, czy uwzgledniono
wszystkie podréze relacji zrédto-cel, czy tylko ruch zmotoryzowany.”

Sprawdzenie poprawnosci skonstruowanego modelu musi by¢ zgodne z wymaganiami zapisanymi
w Niebieskiej Ksiedze. Szczegdétowe wymagania dotyczace weryfikacji (walidacji) modelu dla trans-
portu publicznego obejmujg (Niebieska Ksiega, s.21):
»Catkowity ruch pasazerski relacji Zrédto-cel wynikajacy z modelu ruchu powinien by¢ £ rownowazny
z

(Z ruch pasaierski)x wskainik przesiadek

m — $rodek transportu (tramwaj, autobus, metro, kolej,...),

liczba pasazeréw: wedtug wtadz odpowiedzialnych za transport, operatoréw transportu lub IGKM,
wskaznik przesiadek: na podstawie badan, na przyktad w oparciu o Kompleksowe Badanie Ruchu (KBR)
jezeli jest dostepne.

Catkowity ruch pasazerski relacji zrédto-cel wynikajgcy z modeli ruchu nalezy zweryfikowa¢ na pod-
stawie dostepnych danych z kompleksowych badan ruchu.

Szczegdtowy ruch pasazerski relacji zrodto-cel (macierz relacji zrodto-cel wynikajgca z modelu ru-
chu) nalezy zweryfikowac na podstawie dostepnych danych z kompleksowych badan ruchu.

Catkowity ruch z podziatem na odcinki wynikajacy z modelu ruchu powinien by¢ + réwnowazny?
z poprzednimi, niedawno przeprowadzonymi badaniami i/lub wartosciami uzyskanymi w wyniku an-
kiety przeprowadzonej na poktadzie pojazddw transportu publicznego i nalezy go weryfikowac na pod-
stawie dostepnych danych z kompleksowych badan ruchu.

Srednia dtugos$¢ przejazdu i $redni czas trwania przejazdu wynikajgce z modelu ruchu powinny byé
+ réwnowazne z poprzednimi, niedawno przeprowadzonymi badaniami i/lub wartos$ciami uzyskanymi
w wyniku ankiety przeprowadzonej na pokfadzie pojazdéw transportu publicznego (lub na stacjach
albo telefonicznie) i nalezy je weryfikowaé na podstawie dostepnych danych z kompleksowych badan
ruchu.

Podziat modalny transportu publicznego wynikajgcy z modelu powinien by¢ + réwnowazny z po-
przednimi, niedawno przeprowadzonymi badaniami i nalezy go weryfikowac¢ na podstawie dostepnych
danych z kompleksowych badan ruchu.”

Szczegbtowe wymagania dotyczace weryfikacji (walidacji) modelu dla transportu indywidualnego
obejmujg (Niebieska Ksiega, s.21):

,»Catkowity ruch z podziatem na odcinki (wedtug praca przewozowa w poj./godz. lub poj./dobe) wy-
nikajgcy z modelu ruchu powinien by¢ + rGwnowazny z pomiarami (szacowany na podstawie poszcze-
gblnych zmierzonych odcinkéw, ekrandéw i kordondw, samochoddéw dostawczych, samochodéw cieza-
rowych z i bez przyczep z wyjatkiem autobuséw). Szczegdlnie w przypadku modeli miejskich i regional-
nych wykonanych dla godzin szczytu w miescie, zaleca sie réwniez sprawdzenie poprawnosci kalibracji
modelu poprzez jego walidacje przy pomocy wskaznika GEH (wzér Geoffrey E. Havers, zblizony do roz-
ktadu chi-kwadrat:

M. -C)
GEH — ( I j)
(M, +C)*0.5
gdzie: - Mi: natezenie ruchu na odcinku i z modelu (poj./godz.);

- Ci: natezenie ruchu na odcinku | z pomiaru ruchu (poj./godz.).

1,+ rownowazny” oznacza, ze zakres zgodnosci wynikdw dla poszczegdlnych wielkosci jest zréznicowany. Nalezy jednak przy-
ja¢, ze model odpowiednio odwzorowuje rzeczywiste warunki ruchu, jezeli rozbieznos¢ wynikow pomiaréw i modelu na ob-
szarze analizowanej sieci drogowej nie przekracza +/- 15%.
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Wartos¢ wskaznika nalezy wyznaczy¢ oddzielnie dla poszczegdlnych typdéw pojazddw przyjetych w
modelu. Ze wzgledu na fakt, ze przy wyliczaniu wskaznika wartosci sg wyrazone w poj./godz. nalezy
wykorzystaé dostepne dla danego obszaru dane, ewentualnie SDR dla danego odcinka podzieli¢ przez
12. Nalezy przyjaé, ze wynik walidacji jest pozytywny, jezeli wartos¢ GEH < 5 dla co najmniej 85%
wszystkich analizowanych odcinkdw.

Srednia dtugoéé przejazdu i $redni czas trwania przejazdu wynikajace z modelu ruchu powinny by¢
+ réwnowazne z poprzednimi, niedawno przeprowadzonymi badaniami i/lub wartosciami uzyskanymi
w wyniku ankiety telefonicznej i nalezy je zweryfikowac¢ na podstawie dostepnych danych z komplek-
sowych badan ruchu.

Podziat modalny transportu publicznego wynikajacy z modelu powinien by¢ + rGwnowazny z po-
przednimi, niedawno przeprowadzonymi badaniami i nalezy go zweryfikowac na podstawie dostep-
nych danych z kompleksowych badan ruchu.”

8.3. ZADANIE 5.3. PRZEKAZANIE KOMPUTEROWEGO MODELU RUCHU DLA STANU ISTNIEJA-
CEGO

Zamawiajgcy wymaga modelu ruchu zbudowanego z wykorzystaniem programu VISUM, ktéry be-
dzie dziatat w wersji bedgcej w posiadaniu Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego (KZK GOP). KZK GOP na mocy odrebnego porozumienia z Zamawiajacym za-
pewnia mozliwos¢ obstugi komputerowego modelu ruchu z wykorzystaniem posiadanego przez siebie
programu VISUM.

Model musi zawieraé¢ miedzy innymi nastepujace elementy:

— opis i parametryzacje sieci transportowej,

— rejony komunikacyjne wraz z granicami, zawierajgce jako atrybuty, zestawienia zmiennych obja-
$niajacych model,

— baze danych pomiarowych, zakodowang jako atrybuty odcinkéw, a wartosci muszg by¢ zgodne z
dostepnymi wynikami pomiaréw oraz z pomiarami wtasnymi,

— wymaga sie wprowadzenia wynikdéw dla godzin szczytu porannego i popotudniowego, po uprzed-
niej analizie i wyznaczeniu godzin szczytowych z badan i pomiaréw,

— edytowalne procedury modelu czterostopniowego (4-etapowego),

— aktywnga procedure oceny rozktadu ruchu, poréwnujgcg model z pomiarami.

Jezeli Wykonawca opracuje wtasne makra, wymagane jest ich przekazanie w formie edytowalnej
(niezablokowane) oraz wykazanie, ze dziatajg na wersji oprogramowania Zamawiajgcego.

Model ruchu musi zosta¢ uruchomiony i sprawdzony z wykorzystaniem sprzetu komputerowego i
oprogramowania (program VISUM) Zamawiajgcego, KZK GOP lub innego wskazanego przez Zamawia-
jacego podmiotu. Zamawiajacy moze zazgda¢ od Wykonawcy mozliwosci uruchomienia i sprawdzenia
modelu ruchu na sprzecie komputerowym i oprogramowaniu (program VISUM) bedgcym w posiadaniu
Wykonawcy. Jednoczesnie przyjmuje sie nastepujace zatozenia dodatkowe:

— Dostarczony przez Wykonawce model ruchu musi umozliwia¢ Zamawiajgcemu samodzielne gene-
rowanie macierzy podrdzy oraz ich rozktadanie na modelu sieci drogowej i transportu publicznego
w programie VISUM.

— Model ruchu musi byé poprawnie skalibrowany i sprawdzony wzgledem domyslnego uktadu
wspotrzednych tj. zeby byt kartometryczny dla obszaru strefy 0.

— Nie dopuszcza sie przekazania modelu zawierajgcego wytgcznie gotowe macierze godzinowe/do-
bowe.

— Nie dopuszcza sie stosowania modutdw kalibrujgcych macierze podrézy.
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8.4. ZADANIE 5.4. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 5.

Wykonawca przedstawi raport, w ktédrym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzacych w sktad etapu.

Zamawiajgcy dokona odbioru wynikéw prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawca. Przy czym Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do testowania modelu w catym okresie realizacji
etapu 6. i wystepowania w zwigzku z tym do Wykonawcy o wyjasnienia i korekty.

Raport bedzie sktadat sie z czesci opisowej dotyczacej wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzgcych w sktad etapu oraz z kompletu plikéw pozwalajgcych na uruchomienie modelu w
oprogramowaniu VISUM.

W czesci opisowe]j zawarta zostanie m.in. charakterystyka:

— zaleznos$ci matematycznych (wzory oraz wykresy) opisujgcych wszystkie etapy modelu,
— sekwencji procedur w programie VISUM, realizujgcych poszczegdlne etapy modelu,
— procedur oraz wynikéw kalibracji i walidacji modelu dla wszystkich jego etapdéw w postaci tabela-
rycznej i graficznej.
oraz zestawienie wynikéw otrzymywanych z modelu wykonane zgodnie tabelg 10 oraz pozostatymi
zapisami Niebieskiej Ksiegi, w tym w postaci graficznej - mapy (rysunki) rozktadow przestrzennych (w
podziale na rejony komunikacyjne), dotyczace co najmniej:
— wybranych charakterystyk ruchotwdrczych obszaru (rozktady przestrzenne zmiennych objasniaja-
cych, m.in. liczba mieszkancéw w strukturze wiekowej, liczba miejsc pracy, itd.),
— wybranych wynikéw modelowania (potencjaty generacji i absorpcji, wiezby ruchu w podziale na
motywacje i sposoby przemieszczania, rozktady potokéw ruchu).

Raport oraz wszelkie inne materiaty tekstowe z nim zwigzane muszg zostac¢ przekazane Zamawiaja-
cemu w edytowalnym formacie tekstowym *doc lub *docx. Takze w kazdym przypadku (zatgczniki do
raportow oraz odrebne wyniki poszczegdlnych zadan):

— informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogélnodostepnych formatach z petng struk-
turg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,

— warstwy rastrowe muszg by¢ przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,

— warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atrybutéw
i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,

— wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg byé
przekazywane w typowych formatach umozliwiajacych petne wykorzystanie materiatu.

Ostateczna wersje raportu musi zostac przekazana Zamawiajgcemu w pieciu egzemplarzach druko-
wanych w kolorze.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytwo-
rzonych danych Zrédtowych, przetworzonych, a takze wszelkich plikéw pomocniczych i kontrolnych,
stworzonych na potrzeby obrdébki danych. Dane nalezy przekazywac na trwatym nosniku o czytelnie
uporzadkowanej strukturze katalogdéw. Dla zbioréw danych o ztozonej strukturze plikéw i katalogéw
Wykonaweca opracuje opis zawartosci nosnika i umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przy-
padku stwierdzenia nieprzekazania wymaganych plikdw po odbiorze wynikéw prac etapu, Zamawia-
jacy, w okresie 5 lat od daty protokotu odbioru etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o
uzupetnienie zbioru plikdw.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktory zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwotaé posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.
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Tabela 10. Wzér danych wyjsciowych wg Niebieskiej Ksiegi dla Sektora transportu publicznego w
miastach, aglomeracjach, regionach

Srodek(3) |  wskamik [ [ n | . | no [ .. [N

Transport publiczny

Srodek 1 {$rodek
projek towny)

Srodek 2

Srodekn

Transport
publicany
suma czastkowa

Transport prywatny

Fopyt na ustugi transportowe

Praca przewozowa

Podas ushag transportowych
Sredni czas trwanio przejazdu
Sredniz dhugosd prrejozdu
Srednia predkosé

Fopyt na ustugi transportowe

Praca przewozowa

FPodaz ustug transportowych
Sredni czas trwania przejazdu
Srednia dlugosé przejozdu
Srednia predkosé

Fopyt na ustugi transportowe

Praca prrewozowa

FPodaz ustug transportowych
Sredni czas trwania przejazdu
Srednia dlugosé przejozdu
Srednia predkosé

Fopyt na ustugi transportowe

Praca prrewozowa

Sredni czas trwanio przejazdu
Srednia dlugosé przejozdu
Srednia predkosc

Fopyt na ustugi transportowe

Liczha posazerow
posozero-km
pasatero-h
pojazdo-km

Min

krm

Krmfgodz.

Liczha posazerow
pasazero-km
posceero-h
pojazdo-km

Min

krn

Krm/fgodz.

Liczha posazerow
posogero-km
posceero-h
pojazdo-km

Min

krn

Krmfgodz.

Liczha posazerow
posozero-km
pasazero-h

Min

krn

Krm/fgodz.

Liczha posazerow
posozero-km

Proca przewozowo posceero-h
Drogowy Fodaz ustug transportowych pofazdo-km
Sredni czas trwania przgjazdy Min
Srednia dlugosé przejozdu krm
Srednia predkosé Krn/godz.
Catkowlity zmaotoryzowan . .
4 ¥ v Pasazer/ Przejazd
Catkowita ruch fAf
zmotoryzowana Catkowita ludnosc w zosie gu N
mobilnosé (4) terytorioinym profektu (B
Zmotoryzowana mobilnosé [Al/[B]/doba
1) Qkredic wariont projektowy: bezinwestyoyiny, warant 1, 2, n.., przyrostowy finwestycyiny —hezinwestycyiny ), itp.
=) 1 —plerwszy Fok okresu odniesienic n o— pierwszy pehy rok foey eksploctaci, N —ostatni rok prognozy.
z) Srodek 1, 2, n zdlezy od projekiu | od miasta | moze obejmowad np.: tramwaje, trolejbusy, autobusy miejskie, autobusy podmiejskie,
koleje aglomeracyin e, transport drogows.
{4) Quhosi sie do Zasiegu teryton ainego projektu /modelu {moze hyé to obszay miejski ub aglomeraga).

Zrédto: Niebieska Ksiega. Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach (nowa edycja). Jaspers, sierpier 2015 r.,
strona 25.
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9. ETAP 6 — OPRACOWANIE MODELI PROGNOSTYCZNYCH ORAZ WYKONANIE
ANALIZ RUCHU, PRACE SCENARIUSZOWE

9.1. ZADANIE 6.1. OPRACOWANIE MODELI PROGNOSTYCZNYCH ORAZ PROGNOZ RUCHU

Modele prognostyczne powinny by¢ zbudowane w horyzoncie roku 2055 w oparciu o skalibrowany
i zweryfikowany model dla stanu istniejgcego - dla roku odniesienia. Struktura modeli prognostycznych
powinna by¢ zgodna ze strukturg modelu dla stanu istniejgcego. Dane o czynnikach wptywajacych na
prognozy powinny zosta¢ zaczerpniete z wynikdw wczesniejszych etapdéw prac.

Zdefiniowanie wariantéw projektu wg Niebieskiej Ksiegi powinno wynikaé z strategicznej analizy
wariantow, cyt.: ,W sektorze publicznego transportu miejskiego, aglomeracyjnego i regionalnego, stra-
tegiczna analiza wariantdw, aby zaspokoi¢ potrzeby w zakresie transportu i przyczynic sie do realizacji
zatozonych celéw, powinna opierac sie na catosciowej i multimodalne]j perspektywie obejmujgcej sze-
roki zakres srodkéw. Zakres srodkéw powinien obejmowac organizacje, eksploatacje (w tym tabor) i
infrastrukture.”

»Warianty dotyczgce organizacji transportu mogg obejmowac na przyktad ekonomiczne i prawne
zasady Swiadczenia ustug (publiczne kontra prywatne, firmowe kontra komercyjne), zasady wyceny
(ustalanie cen, zintegrowany system sprzedazy biletéw, itp.), zarzgdzanie harmonogramami (czestotli-
wosci, rozktady jazdy, interfejs pomiedzy réznymi systemami, itp.), catosciowa koordynacje ogdlnego
systemu transportowego, zmiany systemowe w procesie planowania projektow, itp.”

»Warianty dotyczgce eksploatacji i taboru mogg obejmowacd np. zarzadzanie siecig linii (zmniejsze-
nie, zwiekszenie, przekierowywanie), reorganizacje systemu przystankdéw i stacji (zmniejszenie/zwiek-
szenie ilosci, przemieszczenie niewymagajgce prac infrastrukturalnych), zmiany koncepcji operacyjne;j,
wybdr odpowiedniego Srodka transportu publicznego, warianty projektowe dla taboru, zarzadzanie
ruchem itp.”

»Warianty zwigzane z infrastrukturg moga obejmowadé rozbudowe sieci, zwiekszenie przepustowo-
$ci, zmiane parametréw technologicznych linii, jak np. zwiekszenie predkosci projektowej, zmiane lo-
kalizacji przystankdw i stacji wymagajgca prac infrastrukturalnych, itp.”

Sformutowane warianty nalezy uwzgledni¢ w modelach prognostycznych w kontekscie co najmniej
trzech scenariuszy rozwoju (zmian) systemu spoteczno-gospodarczego:

— scenariusza pesymistycznego,
— scenariusza sredniego,
— scenariusza optymistycznego.

Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia charakterystyki kazdego z podanych wariantéw
i scenariuszy, zawierajacej co najmnie;j:

— kluczowe czynniki i ich analize brane pod uwage przy konstruowaniu przyjetych scenariuszy roz-
woju spoteczno-gospodarczego na obszarze Subregionu Centralnego,
— zasadnicze atrybuty danego scenariusza rozwoju.

Prognostyczne modele ruchu dla analizowanego obszaru nalezy umiesci¢ w nastepujgcych kontek-
stach:

— trenddw makroekonomicznych w Polsce lub wojewddztwie $lgskim w przyjetym okresie odniesie-
nia,

— wplywu inwestycji i projektéw w zakresie transportu na system transportowy w przysztosci, a wiec
w przyjetym okresie odniesienia, okreslonego prognozg transportu (ruchu),

— wptywu projektéw ITS na system transportowy w przysztosci, a wiec w przyjetym okresie odnie-
sienia, okreslonego prognozg transportu (ruchu).
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Uwarunkowanie makroekonomiczne (zrédta danych prognoz makroekonomicznych) w wymiarze
krajowym i/lub wymiarze regionalnym charakteryzowane sg przez nastepujgce parametry:

— wzrost PKB w wymiarze krajowym i/lub regionalnym, ogdlna wielko$¢ PKB i PKB per capita,

— zmiany demograficzne na obszarze bedgcym przedmiotem analizy (objetym modelem ruchu),

— zmiany zatrudnienia na obszarze bedgcym przedmiotem analizy,

— wskazniki realnego wzrostu wynagrodzen/ptac na analizowanym obszarze.

W przypadku gdy lokalne warunki makroekonomiczne rdéznig sie od wielkosci sredniej dla Polski,
zaleca sie wykorzystanie regionalnych prognoz makroekonomicznych.

Wyniki obliczen dla prognoz, powinny wg Niebieskiej Ksiegi obejmowac co najmniej nastepujace
wskazniki:

— ,liczba pasazeréw w poszczegdlnych srodkach transportu z uwzglednieniem transportu publicz-
nego i indywidualnego. Popyt na transport publiczny powinien by¢ zréznicowany w zaleznosci od
dostepnych srodkéw transportu (np. autobus, tramwaj, trolejbus, metro, itp.),

— wielko$¢ popytu okreslona pracg przewozowg wyrazong w pasazerokilometrach wedtug srodkéw
transportu;

— podziat modalny (wyrazony w liczbie pasazerow dla danego $rodka transportu podzielonej przez
taczng liczbe pasazerow);

— oferta przewozowa okreslona pracg eksploatacyjng wedtug srodkdw transportu: dla transportu
publicznego wyrazona w pojazdokilometrach (autobus), tramwajokilometrach (tramwaj), pocia-
gokilometrach (metro lub kolej miejska/ podmiejska/ regionalna);

— podziat ruchu wedtug celu podrézy, w tym podrdze stuzbowe, dojazdy do pracy (z i do pracy,
szkoty, itp. - regularne podrdze) i inne cele;

— t3czny czas trwania przejazdu wedtug srodkdw transportu (wyrazony w pasazerogodzinach);

— S$redni czas trwania przejazdu wedtug srodkéw transportu (wyrazony w minutach);

— S$rednia dtugos¢ przejazdu w podziale na srodki transportu (wyrazona w km);

— $rednia predkos¢ przejazdu wedtug srodkow transportu (wyrazona w km/h).”

Istotnym elementem jest modelowanie czasu podrdzy. Kwestie tego sktadnika wyjasnia sie naste-
pujaco: ,Jezeli chodzi o informacje dotyczace czasu trwania podrdzy, powinny one obejmowac osobno
czas dostepu do stacji/przystankow, czas oczekiwania, czas spedzony w pojazdach oraz czas wyjscia ze
stacji/przystankow. Ma to szczegdlnie znaczenie w wypadku projektow dotyczacych statej infrastruk-
tury punktowej np. stacji, parkingdw typu ,park and ride”, zintegrowanych weztédw przesiadkowych,
itp. Oczekuje sie, ze wptyw tych projektéw na tgczny czas trwania podrdzy ze zrddta do celu bedzie
wptywem na czas dostepu/wyjscia ze stacji i przystankdw, czas oczekiwania/przesiadek itp., a nie na
czas spedzony w pojazdach. W takich przypadkach, wtasciwe moze by¢ przeprowadzenie szczegétowe;j
analizy podazy na przystankach, ktéra pozwolitaby na lepszg ocene czasu przejscia pomiedzy przystan-
kami, jak rowniez czasu oczekiwania na przystanku. Zaréwno w wypadku srodkéw transportu publicz-
nego jak i sSrodkdw transportu indywidualnego, czas spedzony w pojazdach powinien uwzgledniac rze-
czywiste warunki ruchu w godzinach szczytu (zatory w ruchu).”

Wyniki, o ktdrych mowa nalezy opracowad konsekwentnie z wykorzystaniem schematéw zastoso-
wanych w etapie 5.

9.2. ZADANIE 6.2. PRZEKAZANIE MODELI PROGNOSTYCZNYCH WRAZ Z ANALIZA RUCHU

Modele prognostyczne nalezy opracowac konsekwentnie z wykorzystaniem schematéw zastosowa-
nych w etapie 5 i przekaza¢ Zamawiajgcemu na warunkach takich jak w etapie 5.
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9.3. ZADANIE 6.3. PRACE SCENARIUSZOWE

Uzupetnieniem informacji prognostycznych wynikajgcych z modelu ruchu powinny by¢ scenariusze
przysztosci opracowane metoda ekspercka z wykorzystaniem wynikéw wczesniejszych zadan. Reko-
menduje sie m.in. uwzglednienie metody delfickiej do opracowania wymaganych scenariuszy:

— zmian zachowan komunikacyjnych spotecznosci Subregionu Centralnego,

— powstawania alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych w Subregionie Centralnym w miejsce
znanych obecnie,

— rozwoju infrastruktury (tworzenia nowych przebiegdw tras komunikacyjnych) majacego na celu
uzyskanie dodatkowych efektéw gospodarczych, srodowiskowych, odcigzenia centréw miast i
zwigzanych z bezpieczeAstwem,

— wrazliwosci systemu transportowego Subregionu Centralnego na gwattowne destabilizacje o cha-
rakterze ponadregionalnym (zatamanie finanséw publicznych, zatamania na rynku paliw, kryzys
ekonomiczny, konflikty zbrojne, cyberataki itp.),

— wptywu zmian w systemie transportowym Subregionu Centralnego na srodowisko.

9.4. ZADANIE 6.4. SPORZADZENIE RAPORTU Z ETAPU 6.

Wykonawca przedstawi raport, w ktérym odniesie sie do wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzacych w sktad etapu.

Zamawiajgcy dokona odbioru wynikdow prac etapu na zasadach wskazanych w umowie z Wyko-
nawca. Przy czym Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do testowania modelu w catym okresie realizacji
etapu 7. i wystepowania w zwigzku z tym do Wykonawcy o wyjasnienia i korekty.

Raport bedzie sktadat sie z czesci opisowej dotyczacej wszystkich zagadnien wskazanych w opisie
zadan wchodzgcych w sktad etapu oraz z kompletu plikéw pozwalajgcych na uruchomienie modelu w
oprogramowaniu VISUM. Opracowanie nalezy przygotowac konsekwentnie z wykorzystaniem schema-
téw zastosowanych w etapie 5. i przekaza¢ Zamawiajgcemu na warunkach takich jak w etapie 5.

Wyniki etapu zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego. Zasady dziatania Grupy sformutuje Zamawia-
jacy, ktéry zapewni takze organizacje posiedzen Grupy. Zamawiajgcy moze zwota¢ posiedzenie Grupy
czesciej niz jeden raz podczas okresu realizacji etapu.

10. ETAP 7 — USTALENIA NORMATYWNE

Zamawiajgcy w 2016 r. opracowat Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Central-
nego. W wyniku realizacji opisywanego w niniejszym OPZ Studium Transportowego Zamawiajgcy ocze-
kuje przedstawienia wskazan do jego aktualizacji oraz przeprowadzenia aktualizacji.

10.1. ZADANIE 7.1. REKOMENDACIE DZIEDZINOWE

W wyniku przeprowadzenia etapéw 1-6 Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania w formie
pisemnej nastepujgcych rekomendacji dziedzinowych dla Subregionu Centralnego:
— okreslenie pozadanych wielowariantowych kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego,
— okreslenie pozgdanych wielowariantowych kierunkdw rozwoju infrastruktury publicznego trans-
portu zbiorowego (centra przesiadkowe, park&ride, itp.),
— okreslenie pozgdanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju systemoéw typu ITS,
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— okreslenie pozgdanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju rozwigzan z zakresu inzynierii ru-
chu drogowego wspierajgcych transport zbiorowy,

— okreslenie pozadanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju uktadu drég rowerowych,

— okreslenie pozadanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju systemdéw zwigzanych z dyna-
miczng informacjg pasazerska,

— okreslenie pozgdanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju sieci drogowej,

— okreslenie pozadanych wielowariantowych kierunkdw rozwoju systeméw transportu szynowego,

— okreslenie pozgdanych wielowariantowych kierunkéw rozwoju systemdéw transportowych w od-
niesieniu do potrzeb zwigzanych z obstugg lotniska Pyrzowice (pasazerskiego i cargo).

— opracowanie rekomendacji w zakresie rozwoju infrastruktury majacego na celu uzyskanie dodat-
kowych efektow gospodarczych, srodowiskowych i zwigzanych z bezpieczeristwem,

— opracowanie rekomendacji w zakresie zwiekszania odpornosci systemu transportowego Subre-
gionu na gwattowne destabilizacje o charakterze ponadregionalnym,

— opracowanie rekomendacji w zakresie zmniejszania obcigzenia srodowiska przez transport na te-
renie Subregionu.

Wyniki zadania zostang przedstawione przez Wykonawce na posiedzeniu Grupy Roboczej Zwigzku
Subregionu Centralnego ds. Studium Transportowego.

10.2. ZADANIE 7.2. PRZEPROWADZENIE AKTUALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBIL-
NOSCI MIEJSKIEJ

Wykonawca bedzie zobowigzany do zachowania wszelkich regut prawnych i standardéw branzo-
wych obowigzujgcych w chwili przystgpienia do aktualizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Centralnego, a takze do dokonywania niezbednych adaptacji podczas procesu aktualizacji
w sytuacji zmieniajacych sie warunkéw prawnych lub standardéw branzowych. Zapis ten obejmuje
rowniez konieczno$¢ uwzgledniania i przestrzegania przepisdw i regut dotyczacych oceny oddziatywa-
nia na srodowisko oraz zapewnienia zaangazowania spofecznosci w procesy decyzyjne. Wymaga sie
takze wspétpracy Wykonawcy z Grupg Roboczg Zwigzku Subregionu Centralnego ds. Studium Trans-
portowego.

Obecnie obowigzujgca wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego
zostata przygotowana zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej (Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, UE, Bruksela 2014) i ztozona jest z nastepujacych gtéwnych
modutow tresciowych:

— diagnoza systemu transportowego Subregionu Centralnego,

— analiza dokumentodw strategicznych dotyczacych ksztattowania rozwoju systemu transportowego
Subregionu Centralnego,

— analiza SWOT,

— wizjai cele strategiczne zrownowazonej mobilnosci miejskiej,

— instrumenty rownowazenia mobilnosci miejskiej,

— system wdrazania planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

monitoring i ewaluacja planu zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.
Zamawiajgcy oczekiwat bedzie w procesie aktualizacji odniesienia sie do dotychczasowych zapisow
i przedstawienia zaktualizowanej tresci w strukturze i formie odpowiadajgcej regutom i standardom
obowigzujgcym na dzien ztozenia opracowania Zamawiajgcemu do akceptacji.
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10.3. ZADANIE 7.3. KONSULTACJE SPOLECZNE

prz

Wykonawca bedzie zobowigzany do zgodnego ze sztukg i obowigzujgcymi regulacjami prawnymi
eprowadzenia konsultacji spotecznych projektu Studium Transportowego zawierajgcego zaktuali-

zowang wersje Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego.

Celem konsultacji spotecznych ma by¢:
wiaczenie mieszkancéw, partneréw gospodarczych i spotecznych oraz innych kluczowych podmio-
téw z sektora transportu w proces tworzenia opracowywanego Studium Transportowego Subre-
gionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego,
umozliwienie wyrazenia przez mieszkancow, partneréw gospodarczych i spotecznych oraz innym
podmiotom opinii w sprawie projektu ,,Studium Transportowego Subregionu Centralnego Woje-
wddztwa Slaskiego”,
przekazanie informacji i pozyskanie spotecznej akceptacji dla planowanych w ramach Studium roz-
wigzan.

Czas trwania i obszar konsultacji spotecznych:
czas trwania konsultacji powinien trwaé co najmniej 35 dni od daty pierwszej publikacji ogtoszenia
o konsultacjach w prasie o zasiegu co najmniej regionalnym,
konsultacje spoteczne prowadzone majg by¢ na catym obszarze Subregionu Centralnego Woje-
wddztwa Slaskiego.

Sposdb prowadzenia konsultacji:
konsultacje realizowane bedg w drodze zebrania pisemnych (w formie tradycyjnej i elektronicz-
nej) opinii osob i jednostek uczestniczgcych w konsultacjach oraz sporzgdzenia zestawienia uwag;
proces konsultacji spotecznych drogg elektroniczng prowadzony bedzie z wykorzystaniem strony
internetowej projektu;
zaktada sie przeprowadzenie co najmniej dwdch spotkan konsultacyjnych w kazdym z podregio-
néw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego — Wykonawca jest zobowiazany kazdora-
zowo do ustalenia z Zamawiajgcym daty i miejsca spotkania;
zebrane uwagi i opinie zostang zweryfikowane przez Wykonawce pod wzgledem ich zasadnosci i
stusznosci, a nastepnie przekazane Zamawiajgcemu w celu ich oceny;
Wykonaweca sformutuje rekomendacje dotyczgce zebranych w trakcie konsultacji uwag i opinii w
celu przedstawienia ich do decyzji Zamawiajgcemu;
na podstawie zatwierdzonych przez Zamawiajgcego rekomendacji, Wykonawca opracuje spra-
wozdanie z przebiegu i wynikéw konsultacji;
Publikacja sprawozdania z przebiegu i wynikdw konsultacji nastgpi na stronie internetowej pro-
jektu oraz stronie internetowej Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego w terminie 30 dni od ich zakoriczenia.

Komunikaty dotyczace procesu konsultacji spotecznych muszg by¢ upowszechniane za posrednic-

twem medidéw obejmujgcych swoim zasiegiem caty obszar strefy 0 — co najmniej 1 ogtoszenie tygo-

dni

owo w prasie oraz 5 komunikatédw radiowych w ciggu jednego dnia w okresie 35 dni liczac od dwdch

tygodni przed rozpoczeciem konsultacji spotecznych (nie dopuszcza sie emitowania ogtoszen w godzi-
nach od 22:00 do 6:00, natomiast emisja jednego ogtoszenia powinna trwac¢ co najmniej 30 sekund).
W tresci komunikatow muszg by¢ zawarte nastepujgce informacje:

cel projektu,
okres realizacji,
podmiot, na rzecz ktérego realizowany jest projekt,
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— korzysci uzytkownikéw systemu transportowego aglomeracji wynikajgce z realizacji projektu
(warto podkresli¢ wptyw na ksztatt i zakres stosowanych rozwigzan komunikacyjnych np. na prze-
bieg linii publicznego transportu zbiorowego),

— informacja o lokalizacji projektu dokumentu, ktéry poddawany jest konsultacjom spotecznym

— logo Unii Europejskiej, logo PO PT 2014-2020, logo wojewddztwa $laskiego i logo Zamawiajgcego
i/lub informacje o wspétfinansowaniu przedmiotu umowy ze $srodkdw Unii Europejskiej i budzetu
Zamawiajgcego (zasady umieszczania informacji o wspétfinansowaniu znajdujg sie na stronie:
https://www.popt.gov.pl/strony/skorzystaj/obowiazki/#Zasady promocji i oznakowania).

Kazdorazowo Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu do akceptacji wszelkie projekty komunikatéw
i ogtoszen przed ich publikacjg. W wybranym przez siebie momencie, bez zbednej zwtoki, Wykonawca
przedstawi projekty Zamawiajgcemu do akceptacji. Zamawiajgcy w ciggu 3 dni roboczych (liczonych od
nastepnego dnia roboczego po przekazaniu materiatu) przekaze swoje uwagi lub zaakceptuje propo-
zycje. Wraz z raportem z etapu Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu archiwum elektroniczne osta-
tecznych projektow wszystkich komunikatéw i ogtoszen oraz dane o ich ekspozycji/emisji, na trwatym
nosniku.

Dopuszcza sie mozliwosé przeprowadzenia konsultacji spotecznych wspélnie z postepowaniem do-
tyczgcym strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zadanie 7.4.), przy zachowaniu obowigzu-
jacych regulacji prawnych i oczekiwan postawionych w niniejszym zadaniu.

W uzgodnieniu z Zamawiajgcym, Wykonawca dokona analizy wynikéw zadania oraz wprowadzi sto-
sowne zmiany do opracowanej dokumentacji.

10.4. ZADANIE 7.4. OPRACOWANIE STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODO-
WISKO

Wykonawca bedzie zobowigzany do zgodnego ze sztukg i obowigzujgcymi regulacjami prawnymi
opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko do przeprowadzenia Strategicznej Oceny Oddzia-
tywania na Srodowisko projektu Studium Transportowego zawierajgcego zaktualizowana wersje Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego.

Zamawiajgcy udzieli przedstawicielowi Wykonawcy petnomocnictwa do przeprowadzenia Strate-
gicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.

W uzgodnieniu z Zamawiajagcym, Wykonawca dokona analizy wynikéw zadania oraz wprowadzi sto-
sowne zmiany do opracowanej dokumentacji.

10.5. ZAKONCZENIE REALIZACJI ZAMOWIENIA

Zamawiajgcy uzna wyniki realizacji Zaméwienia za kompletne pod warunkiem:
— weczesniejszego odbioru wynikéw etapdéw 1-6,
— prawidtowej i zakonczonej realizacji zadan etapu 6 i przekazania wynikéw tych prac w edytowal-
nym formacie tekstowym *doc lub *docx, z uwzglednieniem tego, ze w razie koniecznosci:
o informacje bazodanowe muszg by¢ przekazywane w ogdlnodostepnych formatach z petng
strukturg danych i mozliwoscig dostepu do danych za pomocg MS Excel,
o warstwy rastrowe muszg byé przekazywane w odwzorowaniach 1992 i 2000,
o warstwy GIS muszg by¢ przekazywane w formacie *shp oraz *tab z uzupetniong tabelg atry-
butéw i w odwzorowaniu 1992 oraz 2000,
o wszelkie inne pliki zwigzane z wykorzystaniem oprogramowania specjalistycznego muszg by¢
przekazywane w typowych formatach umozliwiajgcych petne wykorzystanie materiatu,
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— przekazania Zamawiajgcemu wszystkich zgromadzonych i wytworzonych podczas realizacji etapu
7. danych zrédtowych, przetworzonych, a takze wszelkich plikdbw pomocniczych i kontrolnych,
stworzonych na potrzeby obrébki danych, na trwatym nosniku o czytelnie uporzagdkowanej struk-
turze katalogéw (Dla zbioréw danych o ztozonej strukturze plikéw i katalogéw Wykonawca opra-
cuje opis zawartosci nosnika i umiesci go w katalogu gtéwnym tego nosnika. W przypadku stwier-
dzenia nieprzekazania wymaganych plikéw po odbiorze wynikdw prac etapu, Zamawiajacy, w
okresie 5 lat od daty protokotu odbioru etapu, ma prawo do wystgpienia do Wykonawcy o uzu-
petnienie zbioru plikéw.),

— przekazania Zamawiajgcemu opracowania obejmujgcego najwazniejsze ustalenia etapdéw 1-7 w
formie monograficznej, o objetosci co najmniej 500.000 znakdw ze spacjami i zawierajgcego ko-
lorowe ryciny oraz identyfikacje zwigzang z finansowaniem Zaméwienia (logo Unii Europejskiej,
logo PO PT 2014-2020, logo wojewddztwa $laskiego i logo Zamawiajgcego i/lub informacje o
wspotfinansowaniu przedmiotu umowy ze Srodkéw Unii Europejskiej i budzetu Zamawiajgcego),
w plikach *doc lub *docx i *pdf oraz w 400 egzemplarzach drukowanych (Przed dokonaniem wy-
druku Zamawiajacy zaakceptuje propozycje opracowania. W wybranym przez siebie momencie,
bez zbednej zwtoki, Wykonawca przedstawi propozycje opracowania Zamawiajgcemu do akcep-
tacji. Zamawiajacy w ciggu 10 dni roboczych, liczonych od nastepnego dnia roboczego po przeka-
zaniu materiatu, przekaze swoje uwagi lub zaakceptuje projekt.).

Zamawiajgcy dokona odbioru Zamoéwienia na zasadach wskazanych w umowie z Wykonawca.

11. ANEKS NR 1. PROPONOWANE WZORY ANKIET | FORMULARZY

Sugeruje sie wykorzystanie wzordw ankiet prezentowanych w niniejszym aneksie?, ktére wyko-
nawca w etapie 1 powinien zaadaptowad do potrzeb realizacji zamdéwienia w uzgodnieniu z Zamawia-

jacym.

2 7rédto: G. Karon, S. Krawiec, R. Zochowska, A. Sobota: Metodologia i szczegétowa koncepcja przeprowadzenia badar ruchu
i sposobu opracowania modelu ruchu na obszarze dziatania Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslaskiego Okregu
Przemystowego, Praca naukowo-badawcza NB-179/RT5/2015, Politechnika Slaska, luty 2016
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ANKIETA DO BADAN
Fundusze /,:‘ Zwigzek Gmin i Powiatow & . ZACHOWAN AN KIETA DLA
EUI'DDEJSHE \ ) Subregionu Centralnego UI'IIH Eurunl.‘jika
E Pomoc Techniczna \ = ) Wojewodztwa Slaskiego Fundute Spdincid KOMUNIKACYJNYCH STREF 0 ORAZ 1
W GOSPODARSTWACH
DOMOWYCH
Nazwisko, imie oraz numer ankietera: Prosze wpisac dzien, za ktory Numer
wypetniany jest dzienniczek podrdzy gospodarstwa domowego:
.................................. (PN/WT/SR/CZW):
numer ankiety: numer rejonu komunikacyjnego: data wywiadu: godzina
rozpoczecia wywiadu:

Prosze wpisa¢ czytelnie adres, pod ktérym
przeprowadzany jest wywiad (miejscowosé, ulica oraz
numer domu):

Czesc¢ A wypetniana jest jednorazowo za cafe gospodarstwo

CZESC A — INFORMACJE OGOLNE O GOSPODARSTWIE DOMOWYM

A.1. Liczba oséb w gospodarstwie A.2. Liczba os6b w gospodarstwie domowym
domowym w wieku 6 lat i wiecej (osoby ankietowane)

A.3. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym:

A.3a. osobowych prywatnych

A.3b. osobowych stuzbowych

A.3c. ciezarowych (dostawczych do 3,5 tony, prywatnych lub stuzbowych dostepnych w dniu badania)

A.3d. ciezarowych (pow. 3,5 tony, prywatnych lub stuzbowych dostepnych w dniu badania)

A.3e. skuterow/motocykli

A.3f. rowerow

A.3g. innych (np. pozyczonych, dostepnych w dniu badania)

CZESC B — INFORMACJE O OSOBACH W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

Numer osoby

Pytania 1 2 3 4 5

B.1. Imie lub inicjaty

B.2. Ptec oso by (K — kobieta, M — mezczyzna)

B.3. Wiek osoby

B.4. Obecnos¢ podczas ankietowania (T - tak, N - nie)

B.5. Sprawnosc fizyczna

1 - petna sprawnos¢ lub krétkotrwate utrudnienia (np. urazy), 2 — lekkie ograniczenie ruchowe (porusza sie samodzielnie), 3 — umiarkowane ograniczenia ruchowe
(porusza sie o lasce, o kulach itp.), 4 — znaczne ograniczenia ruchowe (porusza sie na wozku inwalidzkim), 5 — osoba porusza sie tylko z opiekunem (inne dysfunkcje)

B.6. Posiadanie prawa jazdy kategorii: (A, B, C, D, E) (prosze wpisac kategorie
prawa jazdy posiadanego przez ankietowanego)

B.7. Wtasciciel samochodu (T-tak, N - nie)

B.8a. Posiadanie uprawnienia do ulgi na komunikacje publiczng
(T —tak, N —nie)

B.8b. Rodzaj ulgi na komunikacje publiczng

(wpisac rodzaj posiadanej ulgi np. uczniowska 37%, dla seniora, dla rencisty itd.)

B.9a. Posiadanie biletu okresowego na komunikacje publiczng
(T —tak, N —nie)

B.9b. Rodzaj biletu okresowego na komunikacje publiczng
(wpisac rodzaj posiadanego biletu np. dwudniowy, miesieczny, kwartalny, tygodniowy, itd.)




B.10. Wyksztatcenie ukonczone

1—uczen w szkole podstawowej, 2 — podstawowe, 3 — gimnazjalne, 4 — zawodowe, 5 — Srednie, 6 — wyzsze

B.11. Podstawowe zajecie
(zajecie podstawowe, to takie, ktére zajmuje osobie relatywnie wiecej czasu w tygodniu niz inne
zajecia dodatkowe) Uwaga: mozna wpisac tylko jednq odpowiedz

1 —uczen szk. podst., 2 — uczen gimnazjum, 3 — uczen szk. Sredniej, (ponadgimnazjalnej) 4 — student,
5 —pracujqcy poza domem, 6 — pracujgcy w domu, 7 — emeryt/rencista, 8 — bezrobotny, 9 — pozostali

B.12. Dodatkowe zajecie

(zajecie dodatkowe, to takie, ktére zajmuje osobie relatywnie mniej czasu w tygodniu niz zajecie
podstawowe, np. praca dodatkowa, studia dodatkowe etc.) Uwaga: mozna wpisac wiele
odpowiedzi

1 —uczen szk. podst., 2 — uczen gimnazjum, 3 — uczern szk. Sredniej (ponadgimnazjalnej), 4 — student,

5 — pracujgcy poza domem, 6 — pracujqgcy w domu, 7 — emeryt/rencista, 8 — bezrobotny, 9 — pozos

tali, 10 — BRAK zajecia dodatkowego

B.13. taczna liczba podrézy z dnia, za ktéry wypetniana jest ankieta
(dzienniczek podrézy) tj. wt/sr/czw
(od godz. 0:00 do godz. 23:59)

B.14. Powdd nieodbycia zadnej podrézy z dnia, za ktéry wypetniana
jest ankieta (dzienniczek podrdzy) tj. wt/sr/czw
(od godz. 0:00 do godz. 23:59)

1 —choroba, 2 — nie byto potrzeby, 3 — praca w domu, 4 —zta pogoda, 5 — pobyt poza miejscem zamieszkania, 6 — inne (prosze wpisac jakie)

B.15. Podstawowe miejsce pracy i nauki (adres pracy lub szkoty)

Miejscowosé Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj pracuje
B.15a. Praca z
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica Nr posesji
Osoba 1 P 2 -
Miejscowos¢ Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktdorych osoba zazwyczaj UCZY SI
B.15b. Nauka e 0 yeza) Uezy 51
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica Nr posesji
Miejscowosé Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj pracuje
B.15a. Praca Z
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Osoba 2 — =
Miejscowos¢ Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj UCZY Si
B.15b. Nauka i — yeza) Uczy S1g
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Miejscowosé Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj pracuje
B.15a. Praca Z
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Osoba 3 — =
Miejscowos¢ Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj Uczy si
B.15b. Nauka LALL L 0 yeza) Uezy S
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Miejscowosé Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj pracuje
B.15a. Praca <
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Osoba 4 Miejscowosé zZ ¢ dni tygodnia, w ktérych osob j uczy si
aznaczy¢ dni tygodnia, w ktdrych osoba zazwycza
B.15b. Nauka Y YE A i y slg
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica ‘ Nr posesji
Miejscowosé Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj pracuje
B.15a. Praca Z
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica Nr posesji
Osoba 5 — = -
Miejscowosc Zaznaczy¢ dni tygodnia, w ktérych osoba zazwyczaj Uczy si€
B.15a. Nauka Z
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
Ulica Nr posesji




CZESC C — DZIENNICZEK PODROZY

OBJASNIENIA do czesci C

[1] Motywacja podrézy

[2] Srodki transportu

1-dom (z/do domu)

2 - praca (z/do pracy)

3 - szkofa,

4 - uczelnia,

5 - zakupy, ustugi,

6 —rozrywka, rekreacja, wypoczynek
7 — wizyta, odwiedziny

8 — sprawy stuzbowe

9 - podwozenie (np. dziecka)

10 — urzedy, sprawy administracyjne
11 - przychodnia, szpital, wizyta u lekarza (sprawy zdrowotne)
12 -inne

1 - tylko pieszo

2 — samochdd osé6b. (kierowca)

3 —samochdd osob. (pasazer)

4 - tramwaj

5 —trolejbus

6 —autobus miejski (np. KZK GOP, MZKP Tarnowskie Gory, PMK
Jaworzno, MZK Tychy)

7 — autobus podmiejski/pozamiejski (np. PKS)

8 — bus (prywatny przewoznik)

9 —pociqg
10 - taxi
11 -rower

12 - skuter/motocykl

13 - samochod ciezarowy, dostawczy (do 3,5T)
14 - samochdd ciezarowy (pow.3,5T)

15— inny

[3] Sposéb parkowania

1 - jezdnia, bez optat

2 — chodnik, bez optat

3 —jezdnia w strefie ptatnego parkowania
4 - na podjezdzie, wjezdzie

5 — parking ogdlnodostepny bezptatny
6 — parking ogdlnodostepny ptatny

7 — parking strzezony

8 — parking prywatny, firmowy

9 — w terenie nieurzgdzonym

10 -garaz

11 -inne, jakie?
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CZESC D — PRZYCZYNY WYKORZYSTYWANIA SAMOCHODU OSOBOWEGO LUB TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Numer osoby

Pytania 1 2 3 4 5
Podréze realizowane D.1a. Powdéd wybrania samochodu
samochodem osobowym osobowego
(odpowiada osoba, ktora realizowata | D.1b. Powdd NIE wybrania transportu
podréz samochodem osobowym) zbiorowego

1-mam samochéd

2 — wygoda korzystania z samochodu (mobilnosc)

3 - brak potqczenia transportem zbiorowym

4 - brak bezposredniego potqczenia (bez przesiadki)

5 - zattoczenie srodkdw transportu zbiorowego

6 — rzadko kursujgcy transport zbiorowy (nieodpowiednia czestotliwosc kursowania)
7 —dtugi czas jazdy transportem zbiorowym

8 —duza odlegtos¢ dla transportu zbiorowego

9 —zty stan techniczny pojazddw transportu zbiorowego
10 - pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrézy

11 - ryzyko spdznienia sie do celu podrdzy

12 — warunki atmosferyczne

13 - brak poczucia bezpieczeristwa osobistego

14 — charakter pracy wymaga samochodu

15 - prestiz

16 — relatywnie niski koszt dojazdu z wykorzystaniem
transportu indywidualnego

17 - inne, prosze podac jakie?

Podréze realizowane D.2a. Powod wybrania transportu
transportem zbiorowym zbiorowego

(odpowiada osoba, ktora realizowata | D.2b. Powdd NIE wybrania samochodu
podréz transportem zbiorowym) osobowego

1 - brak samochodu

2 - brak prawa jazdy

3 —awaria samochodu

4 - samochdd zajety przez innq osobe

5 —za duzy koszt jazdy samochodem

6 — blisko do celu

7 = brak parkingu

8 — brak wolnych miejsc parkingowych/ trudnos¢ ze znalezieniem wolnych miejsc parkingowych

9 - zatfoczenie ulic

10 - pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrézy

11 - ryzyko spdZnienia sie do celu podrézy

12 — wygoda przejazdu transportem zbiorowym
13 - odpowiednia czestotliwos¢ kursowania

14 - atrakcyjne ceny biletu

15 — dogodne potqczenie transportem zbiorowym
16 — zte warunki atmosferyczne

17 - inne, jakie?




Fundusze
Europejskie
Pomoc TechnsCEna

Zwigzek Gmin i Powiatow
Sutregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego

Unia Europejska
Funduts Sedfneda

Ankieta do badan zachowar komunikacyjnych
w centrach handlowych (CH) i parkingach wielkopowierzchniowych (P)

Rodzaj biletu: .

=]

B

£

z 2

3 > %)

<] B c

- N - o ©

[ © [ A —

= 0 = =

@ O o 9 X~

N S 3 |2
r @ o
) 2 o
ankiety v
Q2

0

(%)

> > |9

> c > | £ o
AEENHE

X

| E|®|E|s

pm} ] -

c c =

osoba przybyta do punktu
pomiarowego ? Opis nr [1]

Zrédto podréiy:

Cel podroézy:

podréz? Opis nr[1]

W jaki sposéb osoba ($rodek
transportu) zamierza kontynuowacé

Adres (miejscowosé, nazwa

ulicy i numer domu)

Motywacja podrézy Opis nr
2]

Czestotliwos¢ podrézy:

Powdd wyboru $rodka
sam. OSOBOWEGO

Adres (miejscowosé, nazwa
ulicy i numer domu)
Motywacja podrdzy Opis nr
2]

Numer punktu Mapa

Prosze zaznaczy¢ (w kotku) dni, w ktdre

odbywana jest podréz

osobowego Opis nr [3]

Powdd wybrania samochodu

Powdd NIE wybrania
transportu zbiorowego Opis nr

3]

Pn | we | §r | caw| pt | so | i | Podré
nieregularna

pn | we | §r |caw| Pt | so | wi | Podrét
nieregularna

pn | we | & |caw| Pt | so | mi | Pooret
nieregularna

Pn | we | §r | caw| pt | so | i | Podré
nieregularna

. Podréz

Pn | Wt Sr | Czw | Pt So Ni nieregularna
. Podréz

Pn | Wt Sro| Czw | Pt So Ni nieregularna
pn | we | § |caw| Pt | so | mi | Pooret
nieregularna

. Podréz

Pn | Wt Sr | Czw | Pt So Ni nieregularna
. Podroz

Pn | Wt Sr | Caw | Pt So Ni nieregularna

Srodki transportu [1]

Motywacja podroézy [2]:

Powod WYBRANIA samochodu /Powéd NIE wybrania transportu zbiorowego [3]:

1 — autobus miejski (np. KZK
GOP, MZKP Tarnowskie Goéry,
PMK Jaworzno, MZK Tychy)
2— autobus
podmiejski/pozamiejski (np.
PKS)

3- bus (prywatny przewoznik)
4 - pocigg Koleje Slgskie

5 - pociag Inter City

6 - pocigg Inter Regio

7 -inne

1 — dom (z/do domu)

2 — praca (z/do pracy)

3 — szkofa,

4 — uczelnia,

5 — zakupy, ustugi,

6 — rozrywka, rekreacja,
wypoczynek

7 — wizyta, odwiedziny

8 — sprawy stuzbowe

9 — podwozenie (np.
dziecka)

10 — urzedy, sprawy
administracyjne

11 - przychodnia, szpital,
wizyta u lekarza (sprawy
zdrowotne)

12 —inne

1 — mam samochéd

2 —wygoda korzystania z samochodu
(mobilnosc)

3 — brak potgczenia transportem zbiorowym
4 — brak bezposredniego potgczenia (bez
przesiadki)

5 — zatfoczenie $rodkéw transportu
zbiorowego

6 — rzadko kursujgcy transport zbiorowy
(nieodpowiednia czestotliwo$¢ kursowania)
7 — dtugi czas jazdy transportem zbiorowym
8 — duza odlegto$¢ dla transportu zbiorowego

9 — zly stan techniczny pojazdéw transportu
zbiorowego

10 — pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrozy
11 - ryzyko sp6znienia sie do celu podrozy

12 — warunki atmosferyczne

13 — brak poczucia bezpieczenstwa osobistego
14 - charakter pracy wymaga samochodu

15 — prestiz

16 — relatywnie niski koszt dojazdu z
wykorzystaniem transportu indywidualnego

17 — inne, prosze podac jakie?




Fundusze
Europejskie
Pomoc TechnsCEna

Zwigzek Gmin i Powiatow
Sutregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego

Unia Europejska
Funduts Sedfneda

Ankieta do badan zachowar komunikacyjnych
na dworcach i przystankach kolejowych, autobusow

ych i tramwajowych

Powdd wyboru $rodka

Rodzaj biletu: N Zrédto podrézy: Cel podrozy: Czestotliwo$¢ podrozy:
i = o podrozy podrozy & podrozy transp. ZBIOROWEGO
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Pn | we | §r | caw| pt | so | i | Podré
nieregularna
Pn | wt | §r |caw | Pt | so | i | Podret
nieregularna
Pn | we | § |caw| pt | so | i | Podré
nieregularna
Pn | we | §r | caw| pt | so | i | Podré
nieregularna
Podroz
Pn | Wt Sr | Czw | Pt So Ni nieregularna
Podréz
Pn | Wt Sro| Czw | Pt So Ni nieregularna
Pn | we | §r |caw| pt | so | wi | Podré
nieregularna
Podroz
Pn Wt Sr | Czw | Pt So Ni nieregularna
Podréz
Pn | Wt | Sr | Caw | Pt | So Ni* | fieregularna
Pn | we | §r |caw| pt | so | i | Podré
nieregularna

Srodki transportu [1]

Motywacja podrézy [2]:

Powéd WYBRANIA transportu zbiorowego/Powdéd NIE wybrania samochodu [3]:

1 — autobus miejski (np. KZK
GOP, MZKP Tarnowskie Gory,
PMK Jaworzno, MZK Tychy)
2— autobus
podmiejski/pozamiejski (np.
PKS)

3- bus (prywatny przewoznik)
4 - pocigg Koleje Slgskie

5 - pociag Inter City

6 - pocigg Inter Regio

7 -inne

1 — dom (z/do domu)

2 — praca (z/do pracy)

3 — szkofa,

4 — uczelnia,

5 — zakupy, ustugi,

6 — rozrywka, rekreacja,

wypoczynek
7 — wizyta, odwiedziny

8 — sprawy stuzbowe

9 — podwozenie (np.
dziecka)

10 — urzedy, sprawy
administracyjne

11 — przychodnia, szpital,
wizyta u lekarza (sprawy
zdrowotne)

12 —inne

1 — brak samochodu

2 — brak prawa jazdy

3 — awaria samochodu

4 — samochdd zajety przez inng osobe

5 — za duzy koszt jazdy samochodem

6 — blisko do celu

7 — brak parkingu

8 — brak wolnych miejsc parkingowych/ trudno$c¢
ze znalezieniem wolnych miejsc parkingowych

9 — zatfoczenie ulic

10 — pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrézy
11 - ryzyko spbznienia sie do celu podrozy

12 — wygoda przejazdu transportem zbiorowym
13 — odpowiednia czestotliwosc¢ kursowania

14 — atrakcyjne ceny biletu

15 — dogodne potgczenie transportem zbiorowym
16 — zfe warunki atmosferyczne

17 — inne, jakie?
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comae Technicon N/ Wojewbdztwa Sgskieso Funhuse Spdined An{aetq do badar zgchowan komun/.kacy.jnych na
kordonie miasta w publicznym transporcie zbiorowym
D . . . . . Powdd wyboru
Rodzaj biletu: 5 57y: 57y: ¢ 57y:
- o g 0dzaj biletu Zrédto podrézy: Cel podrozy: Czestotliwo$¢ podrozy: érodka transportu
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= £ o 23 c T I} 5 2 *5 e S o7 I~ w ktére podréz odbywana jest o & 2
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< o = IS ° 3 S 2 @ = © S £ et regularnie gl o wl g m
z Z o 3 < 3 © I @ =1 o =] ) O 32~
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Podréz
Pn| Wt | Sr |Czw| Pt | So | Ni [|nieregula
Podréz
Pn | Wt | Sr |Czw | Pt | So | Ni [|nieregula
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr [Czw | Pt | So | Ni |nieregula
rna
Podréz
Pn | Wt | Sr |Czw | Pt | So | Ni [|nieregula
rna
Srodki transportu [1] Motywacja podrézy [2]: Powéd WYBRANIA transportu zbiorowego/Powdd NIE wybrania samochodu [3]:
1 — autobus miejski (np. KZK 1 — dom (z/do domu) 8 — sprawy stuzbowe 1 — brak samochodu 9 - zatfoczenie ulic
GOP, MZKP Tarnowskie Gory, 2 — praca (z/do pracy) 9 — podwozenie (np. dziecka) 2 — brak prawa jazdy 10 — pewno$¢ dojazdu na czas do celu podrozy
PMK Jaworzno, MZK Tychy) 3 — szkofta, 10 - urzedy, sprawy 3 — awaria samochodu 11 - ryzyko spoznienia sie do celu podrézy
2— autobus 4 — uczelnia, administracyjne 4 — samochdd zajety przez inng osobe 12 — wygoda przejazdu transportem zbiorowym
podmiejski/pozamiejski (np. 5 — zakupy, ustugi, 11 - przychodnia, szpital, 5 — za duzy koszt jazdy samochodem 13 — odpowiednia czestotliwos$¢ kursowania
PKS) 6 — rozrywka, rekreacja, | wizyta u lekarza (sprawy 6 — blisko do celu 14 — atrakcyjne ceny biletu
3- bus (prywatny przewoznik) wypoczynek zdrowotne) 7 — brak parkingu 15 — dogodne potgczenie transportem zbiorowym
4 - pocigg Koleje Slgskie 7 — wizyta, odwiedziny 12 —inne 8 — brak wolnych miejsc parkingowych/ trudno$¢ 16 — zfe warunki atmosferyczne
5 - pociag Inter City ze znalezieniem wolnych miejsc parkingowych 17 — inne, jakie?
6 - pocigg Inter Regio
7 -inne
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Formularz pomiarowy do badarn
napetnienia w publicznym transporcie zbiorowym

Rodzaj srodka transportowego: Opis [1]

Nazwa organizatora przewozow/przewoznika:

Godzina rozpoczecia

pomiaru:

Czas przyjazdu

Lp- (planowany)

Czas przyjazdu
(rzeczywisty)

Nazwa przystanku

Czas odjazdu
(planowany)

Czas odjazdu
(rzeczywisty)

Liczba osdb
wsiadajacych

Liczba osdéb
wysiadajacych

Napetnienie
na pierwszym
przystanku

Srodek transportowy [1]:
1 —-tramwaj

2 — autobus miejski (np. KZK GOP, MZKP Tarnowskie Gory, PMK Jaworzno, MZK Tychy)
3 — autobus podmiejski/pozamiejski (np. PKS)

4 —bus (prywatny przewoznik)
5 —pociag
6 —inny
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ruchu na kordonie

Relacja do obserwacji: ...... Obserwator Imie | ........................ Nazwisko | .cceeeeennees
d d Data pomiaru Dzien pomiaru (stownie) Od godziny
O:
° (DD:MM:RR): Interwat 15 | corevrrennes
I T minut Do godziny
Interwat pomiarowy trwa15minut | | .
samochody Sa.m.ochody Clqg‘mkl
L. cigzarowe Samochody rolnicze,
. . . . ciezarowe L. Motocykle,
Samochody osobowe, mikrobusy, pickupy, samochody kempingowe (z i . (bez przyczep) ciezarowe Autobusy, maszyny
(zibez . . . C . motorowery Rowery
bez przyczepy) powyzej 3,5t (z przyczepa) trolejbusy samobiezne
przyczepy) s s (skutery), quady,
do3.5t samochody powyzej 3,5t (walce,
! specjalne koparki)
Al I_ e sa)
o s LY £ aaias I / | m s -
G i & == | g | 8% . D S®

Gele a By

Nalezy wpisywac numery rejestracyjne pojazdow np. SK 050ST, SK 06545, SH 54689

5= S = S S e S e S S e S

Kordonnr: ................... Obserwator nr: ......
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ruchu w punktach ekranowych sieci transportowej

Relacja do obserwacji: ...... Obserwator Imie | ........................ Nazwisko | .cceeeeennees
d ; Data pomiaru Dzien pomiaru (stownie) Od godziny
(o '
do (DD:MM:RR): Interwat 15 | coooooreee.
I T minut Do godziny
Interwat pomiarowy trwa15minut | | .
samochody Sa.m.ochody Clqg‘mkl
L. cigzarowe Samochody rolnicze,
. . . . ciezarowe L. Motocykle,
Samochody osobowe, mikrobusy, pickupy, samochody kempingowe (z i . (bez przyczep) ciezarowe Autobusy, maszyny
(zibez . . . C . motorowery Rowery
bez przyczepy) powyzej 3,5t (z przyczepa) trolejbusy samobiezne
przyczepy) s s (skutery), quady,
do3.5t samochody powyzej 3,5t (walce,
! specjalne koparki)
Al I- e sa)
Py — Eo—a

ay I C ! 0—=6 Hs @ @
D 5 B A T i | %)
s | = (Cozssrijzer ol

2= 2= 2= 2= 2= 2= 2= 2=

Nr punktu ekranowego: ................... Obserwator nr: ......
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Europejskie ' Subregionu Centralnego . Formularz pomiarowy do badan
PﬁmncFrecjnmcma N7 Wojewddztwa Slaskiego Fundust Spdjncdd P y .
ruchu na skrzyzowaniach
Obserwowany WIot .........cccevereeereeceenseennennnns Obserwator Imie | ........................ Nazwisko | .coeveeennns
Data pomiaru Dzien pomiaru (stownie) Od godziny
<_| (DD:MM:RR): Interwat 15 | ...
I > A ..... - I I minut Do godziny
Interwat pomiarowy trwa 15 minut | | .
Pojazdy Samochody s
s;rzzfz\?viy ciezarowe Samochody r((:)llang|::: Motocykle,
Samochody osobowe, mikrobusy, pickupy, samochody ?z i bez (bez przyczep) ciezarowe Autobusy, maszvn ! motorowery Rower
kempingowe (z i bez przyczepy) powyzej3,5t (z przyczepaq) trolejbusy y .y (skutery), ¥
przyczepy) . samobiezne
do35t samochody powyzej 3,5t (walce, koparki) quady,
’ specjalne !
A |_ inGrEs s sa
p ] Eo——e s SES 7
"0\ 0! sl 0==6 s
; T = oromst = sty @/@
Relacje A —— [y =
WLOT ...
SUMA Z: = z: z: Z: Z: z: z:
WLOT ...
SUMA Z: = z: z: Z: Z: z: z:
WLOT ...
SUMA z: = z: z: Z: Z: z: z:
WLOT ...
SUMA z: = z: z: Z: Z: z: z:
Skrzyzowanie nr: ................... Obserwator nr: ......
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