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Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko ,,Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego”
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1. PODSTAWA PRAWNA

Podstawe prawng przeprowadzenia procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko stanowig nastepujgce akty prawne:
1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczeristwa w _ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U.2018.2081 t.j.)

2. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektérych plandw i programéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197
z21.07.2001)

3. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujgca udziat spoteczernstwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych plandow

i programow w zakresie $rodowiska oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG
i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156 z 25.06.2003

4. Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985r. w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektdre przedsiewziecia publiczne i prywatne na $rodowisko naturalne
(Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985 z pdzn. zm.)

5. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pdzn. zm.)

6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003

7. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz.U.2018.799 t.j. z pdin.
zm.),

8. Ustawa z dn. 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.U. 2018.1614 t.j.).

Art. 55 ust.3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, okresla zakres podsumowania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

2. USTALENIA ZAWARTE W PROGNOZIE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Przedmiotem prognozy oddziatywania na S$rodowisko jest ,Studium Transportowe
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego” (dalej Studium) zawierajace ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego” (dalej
PZMM) zaktualizowany o rekomendacje, bedace wynikiem analiz przeprowadzanych w ramach
Studium.

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko zostata wykonana z uwzglednieniem zakresu
okreslonego w art. 51 ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Studium stanowi pierwsze kompleksowe opracowanie dotyczace transportu dla obszaru
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, jak i catego Subregionu Centralnego wojewddztwa
$lgskiego. Realizowane jest na zlecenie Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego (ZGiPSCWSL). Celem Studium jest opracowanie koncepcji i kierunkéw
rozwoju systemu transportowego na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

PZMM to dokument strategiczny, ktéry stanowi plan zaspokojenia potrzeb transportowych
wystepujacych w miastach i ich otoczeniu, dla poprawy jakosci zycia. Celem Planu jest
ukierunkowanie mobilnosci mieszkancéw zgodnie z ideg zréwnowazonego rozwoju zwiekszajac
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tym samym dostepnos¢ centréow ekonomicznych i kulturowych, polepszajac jakosé zycia, zdrowie
i bezpieczenstwo, a takze zmniejszajgc negatywny wptyw transportu na srodowisko naturalne.
Plan ksztattuje dtugofalowg wizje rozwoju transportu i mobilnosci obejmujacg wszystkie
publiczne i prywatne srodki transportu zwigzane z przewozem oséb i towardw.

PZMM zawiera zaktadane cele strategiczne zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, instrumenty
rownowazenia mobilnosci miejskiej, rekomendacje dla programowania rozwoju zrownowazonej
mobilnosci miejskiej na obszarze subregionu oraz system wdrazania planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. PZMM wyznacza wspdlny kierunek polityki w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla wszystkich jednostek samorzgdowych subregionu oraz wyznacza ramy
dla realizacji dziatah w zakresie rozwoju mobilnosci miejskiej.

PZMM stanowi aktualizacje Il wersji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (oprac. R. Tomanek z zespotem, Uniwersytet Ekonomiczny
Centrum Badan i Ekspertyz, Katowice 2016 r.) przyjetego uchwatg nr 25/2016 Walnego Zebrania
Cztonkéw ZGiPSCWSL z dn. 24.11.2016 r. W 2018 r., majac na uwadze realizacje Studium, na
podstawie diagnozy stanu istniejgcego i analizy SWOT dokonano kompleksowej aktualizacji
PZMM o wyniki i rekomendacje opracowane w ramach Studium oraz doprecyzowano organizacje
systemu monitoringu i oceny realizacji dziatan.

Gtéwnym zatozeniem PZMM jest realizacja wizji opartej na zatozeniu wzrostu mobilnosci
poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systemdéw transportu: zbiorowy ze szczegdlnym
uwzglednieniem szynowego oraz pojazdéw drogowych z innowacyjnymi, ekologicznymi
napedami. PZMM zaktada, ze zréwnowazona mobilno$¢ mozliwa jest dzieki zrOwnowazonemu
transportowi.

Cele strategiczne stuzgce realizacji wizji PZMM zidentyfikowano funkcjonalnie, a nie
zadaniowo. Sa to:

— Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zrownowazonego (sustainable transport)
— Cel 2. Integracja transportu
— Cel 3. Ograniczenie kongestii.
Powyzsze cele majg byc realizowane poprzez nastepujgce dziatania:
e Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego (sustainable transport):
— zakup nowoczesnego, ekologicznego taboru transportu zbiorowego;
— rozwdj car-sharingu
e Cel 2. Integracja transportu:
— integracja taryfowo-biletowa - powigzanie komunikacyjne wewnatrz- i
miedzysystemowe (z transportem kolejowym);
— rozwdj centréw (punktdw) przesiadkowych, zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowery) - transport zbiorowy;
e Cel 3. Ograniczenie kongestii:
—  rozwdj systemow ITS zajmujacych sie zarzadzaniem przeptywem pojazdow, w
szczegoblnosci w odniesieniu do najbardziej zurbanizowanego obszaru subregionu.

Za pozadany cel dziatan rekomendowanych przyjeto zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Metropolii Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej, skutkujagcg wzrostem udziatu podrozy
transportem zbiorowym w podrdzach niepieszych mieszkarnicow Metropolii. Przyjeto, ze
pozadany udziat podrézy transportem zbiorowym powinien wynies¢ 38,6% (42,5% w podziale
transport zbiorowy/transport indywidualny), w podrdzach niepieszych mieszkaricéw Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej, przy zatozonym pozgdanym udziale podrdézy rowerowych
mieszkancow Metropolii réwnym 9,2%.

Zatozenia Studium i PZMM s3 zgodne z zatozeniami i celami dokumentéw strategicznych
szczebla europejskiego, krajowego i regionalnego w dziedzinie polityki transportowej i kreowania
zrownowazonej mobilnos$ci miejskie;j.

Wiekszos¢ proponowanych do realizacji przedsiewzie¢ w ramach PZMM ma pozytywny
wpltyw na srodowisko i proponowanie rozwigzan alternatywnych nie ma uzasadnienia. Cze$¢
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kierunkéw dziatan ma charakter organizacyjny i proponowanie rozwigzan alternatywnych w tych
przypadkach réwniez nie ma uzasadnienia. Poza tym caty dokument cechuje sie wysokim
stopniem ogdlnosci i w zwigzku z tym na tym poziomie szczegétowosci brak jest mozliwosci
precyzyjnego okreslenia dziatan alternatywnych dla wskazanych dziatan.

W ramach opracowania Studium przeanalizowano trzy warianty w odniesieniu do rozwoju
sieci Kolei Metropolitalnej: minimalny, mieszany i kolejowy. Jako docelowy rekomendowany jest
wariant mieszany. W odniesieniu do stopnia separacji Kolei Metropolitalnej rozwazano dwa
warianty: wspdlny i odseparowany. W zakresie skomunikowania lotniska Pyrzowice wskazano
dwa warianty potgczenia. Jako warianty alternatywne przedsiewzie¢ mozna rozwazac¢ warianty
lokalizacji, warianty konstrukcyjne, warianty technologiczne, warianty organizacyjne czy wariant
nie realizowania inwestycji tzw. wariant ,0”. Wariant ,0”nie oznacza, ze nic sie nie zmieni,
poniewaz brak realizacji inwestycji moze takie powodowac¢ negatywne konsekwencje
srodowiskowe. Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny byé wskazane na etapie procedury
oddziatywania na srodowisko szczegdtowych projektow technicznych.

Wiekszos$¢ dziatan, ktére zostaty wskazane do realizacji ma charakter rekomendacji i
kierunkéw dla rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wiekszos¢ dziatan ma
charakter dziatan ,miekkich” (organizacyjne, zakupowe, edukacyjne, promocyjne), ktére beda
miaty wptyw na poprawe jakosci srodowiska w regionie. Dziatania o charakterze inwestycyjnym
odnoszg sie gtdwnie do budowy parkingdw typu Park&Ride czy Bike&Ride, budowy drog
rowerowych czy modernizacji infrastruktury transportowej. W dokumentach zaktada sie, ze
rozwdj infrastruktury szynowej powinien dotyczy¢ istniejgcych korytarzy transportowych, a
rozwdj sieci drogowej powinien dotyczy¢ tylko odcinkdw drogowych, ktére sg konieczne dla
wprowadzenia ograniczen ruchu samochodowego na obszarach, na ktérych przewidywana jest
ochrona przed skutkami nadmiernego ruchu samochodowego.

Realizacja dokumentu nie spowoduje ingerencji i przeksztatced w srodowisku naturalnym
o wysokich walorach przyrodniczych, nie wptynie negatywnie na obszary chronione oraz cenne
przyrodniczo.

Mozliwe oddziatywania negatywne na s$rodowisko bedg miaty zwigzek z realizacja
planowanych inwestycji, a przede wszystkim z nowymi rozwigzaniami infrastrukturalnymi.

Negatywne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze ograniczato sie bedzie w wiekszosci
przypadkéw jedynie do etapu realizacji inwestycji (etapu prac budowlanych), ktéry wigze sie
zazwyczaj z podwyzszong emisjg hatasu, emisjg spalin z maszyn budowlanych, czy tez zwiekszong
emisja pytdw. Negatywne oddziatywania na srodowisko przyrodnicze zwigzane z etapem realizacji
inwestycji sg oddziatywaniami krétkotrwatymi, odwracalnymi, o lokalnym charakterze.

Nalezy zauwazy¢, ze realizacja dokumentu posrednio wptynie pozytywnie na jakos¢
srodowiska. Rozwdj systemu transportu publicznego spowoduje zmiane preferencji wyboru
Srodka transportu ws$rdd mieszkancéw subregionu. Zwiekszenie udziatu podrézy srodkami
transportu publicznego kosztem podrézy indywidualnych samochodami osobowymi spowoduje
zmniejszenie emisji zanieczyszczen atmosferycznych oraz poprawe klimatu akustycznego.
Efektem tych dziatan bedzie réwniez pozytywny wpltyw na zdrowie mieszkancéw aglomeraciji.
Brak realizacji zapiséw przedmiotowego dokumentu bedzie prowadzi¢ do pogarszania sie
wszystkich komponentéw Srodowiska, a w szczegdlnosci jakosci powietrza atmosferycznego oraz
klimatu akustycznego.

W Prognozie przedstawiono rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajgcych z
realizacji Studium i Planu.

Ze wzgledu na zasieg przestrzenny obszaru objetego opracowaniem i stosunkowo duzg
odlegto$¢ aglomeracji od granic panistw osciennych skutki realizacji zatozert dokumentu nie beda
miaty znaczenia transgranicznego. Nie zidentyfikowano oddziatywan skumulowanych
wynikajgcych z realizacji innych programéw lub planéw na tym terenie, w tym samym czasie.

Dziatania zaproponowane do realizacji w ramach przedmiotowego dokumentu majg na celu
integracje systemdéw transportowych poprzez zwiekszenie wykorzystania srodkéw transportu
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publicznego, a posrednio ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i
hatasu do srodowiska i w rezultacie poprawe stanu srodowiska. Efektem tych dziatan bedzie
rowniez pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancéw subregionu. Brak realizacji zapiséw
dokumentu bedzie prowadzi¢ do pogarszania sie wszystkich komponentéw s$rodowiska, a w
szczegblnosci jakosci powietrza atmosferycznego oraz klimatu akustycznego.
Zaniechanie realizacji PZMM spowoduije:
—  Wozrost zattoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych
—  Wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych, w tym wzrost emisji gazéw
cieplarnianych oraz pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego
— Pogorszenie klimatu akustycznego izwiekszenie liczby mieszkaicow narazonych na
ponadnormatywne wartosci poziomu dzwieku
—  Obnizenie jakosci zycia mieszkancéw oraz negatywny wptyw systemu transportowego na
ich stan zdrowia
—  Wozrost zuzycia nieodnawialnych surowcéw energetycznych
—  Pogorszenie jakosci wéd powierzchniowych ipodziemnych - zwiekszenie fadunku
zanieczyszczen wprowadzanych do wdd
— Degradacje gleb
— Zmniejszenie réznorodnosci biologicznej terendw cennych przyrodniczo
—  Zwiekszone negatywne oddziatywanie zanieczyszczenia powietrza na dobra kultury.
W przypadku braku realizacji PZMM negatywne trendy bedg sie pogtebiaé, a zanieczyszczenie
Srodowiska wzrastad.

Przeprowadzajgc analize potencjalnego oddziatywania Studium i PZMM na s$rodowisko
przyrodnicze odniesiono sie do planowanych dziatan w ramach poszczegdlnych celéw PZMM oraz
rekomendacji dla rozwoju transportu zbiorowego okreslonych w ramach Studium.
Przeanalizowano potencjalne oddziatywanie przewidywanych dziatan na srodowisko (wody,
powietrze atmosferyczne, klimat, klimat akustyczny, powierzchnia ziemi i gleba, faune, flore,
bioréznorodnosé, zasoby naturalne, krajobraz). Rozwazono takze potencjalne oddziatywanie na
zdrowie ludzi oraz na obiekty zabytkowe i dobra materialne.

Podsumowanie potencjalnych oddziatywan dla poszczegdlnych dziatan przewidzianych w
Studium i PZMM na etapie eksploatacji i funkcjonowania wdrozonych projektéw przedstawiono
W ponizszej tabeli.
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Tab. 1. Charakterystyka potencjalnych oddziatywan planowanych dziatan na poszczegélne komponenty srodowiska na etapie eksploatacji

, . Oddziatywanie Rodzaj oddziatywania . - Charakter
Komponent srodowiska i R . Skala oddziatywania X .
(potencjalne oddziatywanie) (pozytywne/negatywne) oddziatywania
Zachowanie lub poprawa jakosci siedlisk na skutek ograniczenia oérednie
emisji hatasu, spalin i pytdow - w wyniku ograniczenia transportu P !
. . . . pozytywne globalna state,
samochodowego indywidualnego i wymiane taboru transportu .
. . L dtugoterminowe
S r zbiorowego na niskoemisyjny
Bioréznorodnosé, rosliny, - — — - - -
Jwierzeta Presja komunikacji na siedliska w poblizu nowych inwestycji
€ (hatas, zanieczyszczenia), powstanie efektu bariery dla migracji, bezpoérednie
fragmentacja ekosystemdw, ptoszenie zwierzat, kolizje ze negatywne lokalna pstafe !
zwierzetami - w miejscach lokalizacji parkingdw oraz w
sgsiedztwie i na nowych odcinkach drog
Ograniczenie ucigzliwosci komunikacyjnej - nadmierny hatas, posrednie,
. . . . . . pozytywne globalna state,
zanieczyszczenie powietrza, drgania/wibracje .
dtugoterminowe
. , bezposrednie
Popr: n na dr h n lobaln !
oprawa bezpieczenstwa na drogac pozytywne globalna dtugoterminowe
Z ie ludzi . ] p e,
drowie ludzi Poprawa standardu podrézowania pozytywne globalna bezposrefinle
dtugoterminowe
Rozwdj i promowanie transportu rowerowego ozytywne lobalna posrednie,
e P & pozyty g dtugoterminowe
. L . . - posrednie,
Wzrost ruch h ran n rawn n | In
zrost ruchu pieszych i oséb o ograniczonej sprawnosci pozytywne globalna dtugoterminowe
Zwiekszony odptyw zanieczyszczonych wéd opadowych, posrednie,
wprowadzanie tadunku zanieczyszczen do wéd w miejscach negatywne lokalna state,
lokalizacji parkingdw oraz na nowych odcinkach drég dtugoterminowe
Wody Poprawa jakosci wody - w wyniku modernizacji infrastruktury oérednie
komunikacyjnej i poprawy parametréw w zakresie odwodnienia P !
. . . . . . pozytywne lokalna state,
i kontroli odprowadzanych zanieczyszczen poprzez instalowanie .
I . . dtugoterminowe
odpowiednich urzadzen oczyszczajgcych
graniczenie em|SJ.| zan|eczyszcz§n gazowych i pytowych - w posrednie,
wyniku ograniczenia transportu
. - . . pozytywne globalna state,
samochodowego indywidualnego, czy zwiekszonego udziatu ’
. . - . . dtugoterminowe
Powietrze atmosferyczne taboru niskoemisyjnego w transporcie zbiorowym
Emis;j i A hipyt h i . .
- ml|s.Ja zaryeczyszczen.g?zowyc i p_y owyc i |_oog,orszen|e bezpogérednie,
jakosci powietrza - w miejscach lokalizacji parkingéw oraz na negatywne lokalna
. . state
nowych odcinkach drog
Klimat .Oglfaniczer.ﬂe. ern_isji gazéV\{ ciep"larnianych, ogranic_zanie. pozytywne globalna posrednie,
zjawiska ,miejskiej wyspy ciepta” - w wyniku ograniczenia state,
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Komponent srodowiska

Oddziatywanie
(potencjalne oddziatywanie)

Rodzaj oddziatywania
(pozytywne/negatywne)

Skala oddziatywania*

Charakter
oddziatywania

transportu samochodowego indywidualnego, czy zwiekszonego
udziatu taboru niskoemisyjnego w transporcie zbiorowym

dtugoterminowe

Emisja gazow cieplarnianych z pojazddw - w miejscach

bezposrednie,

B A . 3 t lokal
lokalizacji parkingéw oraz na nowych odcinkach drég negatywne okaina state
Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na klimat
akustyczny - w wyniku ograniczenia transportu posrednie,
samochodowego indywidualnego, wymiany taboru pozytywne globalna state,
emitujgcego nizs oziom hatasu, ¢ oprawy standardé dtugoterminowe
Klimat akustyczny tujacego nizszy p .ZI ,u. zp p w W ue inow
technicznych drég i torowisk
Emisja hatasu i drgan - w miejscach lokalizacji parkingéw oraz , .
. L. . bezposrednie,
na nowych odcinkach drég i zmodernizowanych szlakach negatywne lokalna state
kolejowych
Zmniejszenie depozycji zanieczyszczen atmosferycznych - w . .
. . . posrednie,
wyniku ograniczenia transportu samochodowego
. . . . . pozytywne globalna state,
indywidualnego i wymiane taboru transportu zbiorowego na .
. . dtugoterminowe
niskoemisyjny
. . N . , bezposrednie,
. . Zanieczyszczenie substancjami ropopochodnymi gruntéw w
Powierzchnia ziemi L L L . . negatywne lokalna state,
. miejscach lokalizacji parkingéw oraz na nowych odcinkach drég :
i gleba dtugoterminowe
Zajmowanie powierzchni ziemi, przeksztatcanie profilu , .
- o . bezposrednie,
glebowego w miejscach lokalizacji nowych parkingdw oraz negatywne lokalna state
nowych odcinkéw drég
Wpt 5 h iku ekspl ji hwil 3 i
ptyw odpadéw V\{ytV\{arz.anyc w wy[n u eksploatacji negatywne lokalna chwilowe, bezposrednie,
parkingdw i nowych drég odwracalne
Zmniejszenie zuzycia surowcow nieodnawialnych (ropa oérednie
naftowa) — w wyniku ograniczenia transportu samochodowego P !
Zasoby naturalne . . . . . pozytywne globalna state,
indywidualnego i wymiane taboru transportu zbiorowego na -
. . dtugoterminowe
niskoemisyjny
Uporzadkowanie otoczenia, posrednie,
Wyeliminowanie parkowania w miejscach do tego pozytywne globalna state,
Krajobraz i fad przestrzenny nieprzeznaczonych dtugoterminowe
. . . . b Srednie,
Wprowadzenie nowych elementéw w krajobrazie negatywne lokalna eszZ,Z ne
Ograniczenie wptywu drgan/wibracji i zanieczyszczen na posrednie i
budynki - ik i jiat t b Sredni
Zabytki i dobra materialne udyni . W wynl u ogra.nlczen.la ransportu pozytywne lokalna czposrednie,
samochodowego indywidualnego i wymiane taboru transportu state,

zbiorowego na niskoemisyjny

dtugoterminowe
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Oddziatywanie Rodzaj oddziatywania Charakter

Komponent Srodowiska Skala oddziatywania*

(potencjalne oddziatywanie) (pozytywne/negatywne) oddziatywania

. . e posrednie i

Pozytywny wptyw na stan techniczny i zywotnos¢ istniejgcej bezposrednie
infrastruktury transportowej poprzez jej odcigzenie oraz prace pozytywne lokalna psta’re !

modernizacyjne .
V) dtugoterminowe

bezposrednie,
state

Emisja drgan/wibracji i zanieczyszczen - w miejscach lokalizacji

. . ; L . t lokal
parkingdw oraz w sgsiedztwie nowych odcinkéw drég negatywne okaina

*Skala oddziatywania:
— globalna —w odniesieniu do catego obszaru opracowania

— lokalna — w odniesieniu do konkretnej lokalizacji/ inwestycji
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3. OPINIE WEASCIWYCH ORGANOW

Zgodnie z art. 53 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zakres i stopien
szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko zostat uzgodniony
z wtasciwymi organami:

— uzgodnienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach - pismo znak:
WO008$.411.205.2018.A0K z dnia 24.10.2018 r.;
— uzgodnienie Slaskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego - pismo znak: NS-
NZ.4124.1.2018 z dnia 29.10.2018 r.
Zgodnie zart. 54. ust. 1, wzwigzku zart. 57 ust. 1 pkt 2 iart. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spotfeczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, regionalny dyrektor ochrony srodowiska
i wojewddzki inspektor sanitarny opiniuje projekty programdéw przyjmowanych przez organy
administracji wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko. Projekt PZMM wchodzacego w sktad
Studium wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko zostaty zaopiniowane pozytywnie przez:
— Regionalnego Dyrektora Ochrony  Srodowiska w Katowicach pismem  znak:
WO00S.410.522.2018.A0K z dnia 30.11.2018 r.

oraz

— Slaskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego pismem
znak: NS-NZ.4124.2.2018 z dnia 07.12.2018 r.
Ww. organy zaopiniowaty pozytywnie projekt PZMM i Prognozy, bez wniesienia uwag.

4. UWAGI I WNIOSKIZGLOSZONE PODCZAS KONSULTAC]JI SPOLECZNYCH

Projekt PZMM wraz z Prognozg oddziatywania na S$rodowisko zostaty udostepnione
spoteczenstwu w celu zapewnienia jego udziatu w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko. Projekt PZMM oraz projekt Prognozy oddziatywania na $Srodowisko zostaty udostepnione
do konsultacji na stronie internetowej poswieconej ,Studium Transportowemu Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego” (dostepnej pod adresem: http://studiumtransportowe.pl/). Z
projektami dokumentédw mozna byto sie rdwniez zapozna¢ w siedzibie Zwigzku Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego przy ul. Bojkowskiej 35 A w Gliwicach, w pokoju
102. Uwagi i wnioski mozna byto zgtasza¢ w terminie od 8 listopada 2018 do 29 listopada 2018 r.:

— za pomocg S$rodkdw komunikacji elektronicznej, bez koniecznosci opatrywania ich
bezpiecznym podpisem elektronicznym na adres stscwsl@pbs.pl

— poprzez formularz kontaktowy (link do formularza)

— pocztg tradycyjng piszac na adres

— ustnie do protokotu w siedzibie Zwigzku.

Organem wtasciwym do rozpatrzenia uwag w ramach konsultacji spotecznych byt Zwigzek Gmin i
Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego.

W wyniku konsultacji spotecznych w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko zostaty zgtoszone uwagi przez Wydziat Transportu Urzedu Miasta Katowice. Zestawienie
uwag wraz z informacjag w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty
uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone w zwigzku z udziatem spoteczeristwa zamieszczono w tabeli
ponizej (Tab. 2).

Ponadto projekt PZMM zostat poddany konsultacjom spotecznym na wczesniejszych etapach
tworzenia i opracowania dokumentu. Projekt PZMM konsultowany byt z mieszkaricami obszaru
objetego Planem, z podmiotami gospodarczymi, jednostkami samorzadu terytorialnego oraz innymi
podmiotami i osobami zainteresowanymi partycypowaniem w ksztattowaniu tego dokumentu.
Konsultacje spoteczne PZMM zostaty poprzedzone kampanig informacyjng o procesie konsultacyjnym
w mediach o zasiegu obejmujgcym caty rdzeniowy obszar metropolitalny Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego (strefa 0).
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Tab. 2. Uwagi zgtoszone w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko PZMM

Podmiot zgtaszajacy

Zakres uwzglednienia

Lp. Tres¢ uwagi . Uzasadnienie
uwage uwagi
1 Urzad Miasta Katowice | Zgodnie z punktem 8 w rozdziale 2.1 na str. 11 w ramach rekomendacji Nieuwzgledniona Budowa nowego potaczenia przez Piekary Slaskie jest
Wydziat Transportu dziedzinowych Studium wskazuje na skomunikowanie lotniska Pyrzowice - wariantem jedynie kierunkowym i nie nalezy tego
dazenie do utworzenia potaczenia kolejowego z lotniskiem - rekomenduje rozwigzania traktowac jako wariantu alternatywnego
sie rewitalizacje linii kolejowej nr 182 od Tarnowskich Gor, niezaleznie od dla rozwoju kolei.
potaczenia szynowego rekomenduje sie wprowadzenie szybkich potgczen Pierwsze z rozwigzan tj. rewitalizacja linii kolejowej
autobusowych Portu Lotniczego Katowice z najwazniejszymi weztami nr 182 od Tarnowskich Gér wskazywane jest jako
przesiadkowymi w Metropolii. wariant realny dla skomunikowanie lotniska Pyrzowice,
W rekomendacjach dziedzinowych w ramach opracowania Studium gdyz znalazt sie w planach realizacyjnych na najblizsze
Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (ST SC lata.
WSL) wpisano réwniez, ze w przysztosci wraz z rozbudowa sieci Kolei Potaczenie przez Piekary Slgskie jest potaczeniem
Metropolitarnych wskazana bedzie budowa nowego potaczenia poprzez drozszym i nie zostato wpisane do planow
Piekary Slaskie (niezastrzezona jako tylko rozwigzanie alternatywne) - o realizacyjnych.
czym brakuje informacji w Prognozie Oddziatywania na Srodowisko (poza Opcje potaczenia przez Piekary Slaskie nalezy
rozwigzaniami alternatywnymi). Potaczenie to powinno by¢ réwniez traktowac jedynie jako rozwigzanie w dalszym
wpisane w opisanym w lit. c rozdziatu 8 na str. 90 wariancie ,,kolejowym" horyzoncie czasowym (mozliwg do zrealizowania wraz z
rozbudowg sieci Kolei Metropolitarnej) i ze wzgledéw
ekonomicznych na dzien dzisiejszy mato realna.
Ze wzgledu na przeprowadzone analizy wariantéw
rozwoju kolei metropolitarnej zaleca sie utrzymanie
obecnie przyjetego wariantu, ktéry zaktada obstuge
portu Lotniczego przez Bytom, Radzionkdw, Tarnowskie
géry i miasteczko Slaskie.
2 Urzad Miasta Katowice | Weryfikacji wymagajq informacje z rozdziatu 4 na str. 65 i 66. W zakresie Uwaga uwzgledniona | Informacje zamieszczone w rozdz. 4 Prognozy dot.

Wydziat Transportu

wdrozonych inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS) zapisano, ze
KZK GOP wdrozyt system SKUP i SDIP na terenie miasta Katowice -
natomiast systemy te obejmuja réwniez inne miasta. Zapisano réwniez, ze
na terenie Zabrza zostat wdrozony system ITS obejmujacy monitoring
wizyjny, system informacji pasazerskiej, aktywne tablice drogowe oraz
sygnalizacje akomodacyjng na 20 skrzyzowaniach, co sugeruje, ze jest to
zintegrowany system obejmujacy takie funkcjonalnosci - jezeli jednak s3 to
elementy ITS w ramach niezintegrowanych systemoéw (wdrozonych np.
przez GDDKIA, KZK GOP, Miasto Zabrze), to informacja powinna by
skorygowana. Zapisano, ze w gminie Bedzin, w Dgbrowie Gdrniczej, w
Gliwicach, w Jaworznie, w Katowicach, w Sosnowcu, w gminie
$Swierklaniec, w Tarnowskich Gérach, w Zabrzu zlokalizowane s tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach
obstugiwanych przez KZK GOP - zamiast ,,KZK GOP" powinno by ,,KZK GOP,

czesciowo

realizacji dotychczasowych dziatan zostaty zaczerpniete
z raportéw z opracowania ,,Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego”: z
raportu z realizacji etapu 1 iz raportu z realizacji etapu
6.

W Prognozie na str. 65 znajduje sie juz zapis, ze System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) wdrozono
na obszarze dziatalnosci Komunikacyjnego Zwigzku
Komunalnego Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego.
Zapis zostat uszczegdtowiony - wymieniono ciaggi objete
systemem.

Uzupetniono informacje dot. tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej — dopisano, ze przystanki
obstugiwane sg przez KZK GOP oraz innych operatordw,
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Podmiot zgtaszajacy

Zakres uwzglednienia

Lp. Tres¢ uwagi ; Uzasadnienie
uwage uwagi
MZKP Tarnowskie Géry oraz MZDiM w Jaworznie" Zapisano, ze ws$rdd zadan w tym MZK Tychy, PKM Jaworzno, MZKP Tarnowskie
przewidzianych do realizacji w latach 2017-2025 rozpoczeta zostata m.in. Gory.
inwestycja Inteligentny System Zarzadzania i Sterowania Ruchem w Uzupetniono informacje w zakresie zadan
Tychach, natomiast nie wpisano Katowickiego inteligentnego Systemu przewidzianych do realizacji w latach 2017-2025 —
Zarzadzania Transportem czy Linowego Systemu Zarzadzania Ruchem na dopisano: Katowicki Inteligentny System Zarzgdzania
terenie miasta Chorzowa - natomiast Miasto Katowice jest podobnie jak Transportem i Linowy System Zarzgdzania Ruchem na
Miasto Tychy na etapie procedury przetargowej dot. zaprojektowania i terenie miasta Chorzowa.
wdrozenia inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem, natomiast Miasto
Chorzow jest juz na etapie realizacji analogicznego zamdwienia.
3 Urzad Miasta Katowice | W rozdziale 6.3.1 na str. 70 i rozdziale 12 na str. 98 zapisano, ze zaktada sie, Nieuwzgledniona PZMM oraz ,,Rekomendacje dziedzinowe” zaktadaja, ze
Wydziat Transportu ze rozwaj infrastruktury szynowej powinien dotyczy istniejacych korytarzy separacja kolei powinna sie odbywac poprzez budowe
transportowych (oraz w rozdziale 6.3.2 na str. 71 zapisano, ze modernizacja dodatkowych toréw lub dedykowanie istniejgcych (tam
szlakéw kolejowych czy torowisk tramwajowych dotyczy¢ bedzie gdzie to mozliwe) wytacznie dla prowadzenia ruchu
istniejgcego sladu; w rozdziale 6.3.13 na str. 81 - tylko ,,modernizacje tych pociggéw. Podobnie przewiduje sie wyznaczenie
istniejacych odcinkéw drég i linii kolejowych i poprawa ich stanu lub wybudowanie nowych platform peronowych
technicznego"; w rozdziale 7 na str. 87 - ,,realizacja planowanych wytacznie dla obstugi Kolei Metropolitalnej i Kolei
inwestycji bedzie zlokalizowana gtéwnie w sasiedztwie juz istniejgcych Slaskiej.
obiektéw [budowa centrow przesiadkowych, parkingdw Park&Ride i Zaktada sie jednak, ze ww. inwestycje w zakresie
Bike&Ride} oraz na istniejgcym $ladzie [modernizacja linii kolejowych, separacji kolei bedg prowadzone w zasiegu istniejgcych
modernizacja drég]") - co wydaje si niezgodne z rekomendacjami dot. szlakow kolejowych, poprzez dobudowanie kolejnych
rozwoju metropolitalnych przewozdéw pasazerskich w transporcie szynowym toréw czy perondw, a nie poprzez wyznaczanie nowych
(w tym w przysztosci w ramach odseparowanych torowisk) - w odcinkéw dla przebiegu tras, czy nowych lokalizacji
rekomendacjach dziedzinowych w ramach ST SC WSL odseparowanie torow i pozostatej infrastruktury.
jest rekomendowane w przysztosci, a nie tylko wskazane jako alternatywne
rozwigzanie, natomiast w Prognozie Oddziatywania na Srodowisko
wspomniano o nim tylko w rozdziale dot. rozwigzan alternatywnych
4 Urzad Miasta Katowice | W rozdziale 8 na str. 91 w lit. a sformutowanie ,,Kolej Metropolitalna w petni Uwzgledniona Zmieniono zapis
Wydziat Transportu wspotdzieli infrastrukture kolejowg z innymi operatorami" powinno zostac
skorygowane na np. nastepujace: ,,Kolej Metropolitalna w petni wspétdzieli
infrastruktur kolejowa z przewozami operatoréw wykonywanymi na
zlecenie innych organizatoréw.
5 Urzad Miasta Katowice | W pismie T-111.7241.9.2017.AS (T-111.KW-000529/18) z dnia 23 listopada Uwzgledniona Skorygowano zapisy dot. wskaznikow w Tab. 24.

Wydziat Transportu

2018 r. zgtoszono uwagi do PZMM (w tym do wskaznikow) - w sytuacji
uwzglednienia uwag do PZMM nalezy skorygowac rowniez Prognoze
Oddziatywania na Srodowisko (w tym tab, 24 na str, 93)
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5. WYNIKI POSTEPOWANIA DOTYCZACEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, JEZELI ZOSTALO PRZEPROWADZONE

Postepowanie transgraniczne nie byto wymagane i nie zostato przeprowadzone. Ze wzgledu na
zasieg przestrzenny obszaru objetego dokumentem istosunkowo duzg odlegtosé¢ aglomeracji od
granic panstw osciennych, skutki realizacji zatozen projektowanego dokumentu nie bedg miaty
znaczenia transgranicznego.

Organy opiniujgce Prognoze oddziatywania (Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
i Wojewddzki Inspektor Sanitarny) nie wniosty w tym zakresie zastrzezen.

6. PROPOZYCJE DOTYCZACE METOD I CZESTOTLIWOSCI PRZEPROWADZANIA MONITORINGU
SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN DOKUMENTU

Ocena wdrazania PZMM bedzie sie opierata na okresowych ocenach wskaznikéw realizacji
dokumentu, ktére zostaty wskazane w PZMM. Rekomenduje sie przyjecie nastepujacych wskaznikéw
oceny:

— wskazniki produktu — odnoszg sie do produktéw powstatych w ramach realizacji PZMM,
dotycza podjetych dziatan oraz wdrozonych rozwigzan. Do wskaznikéw produktu zaliczamy
wartosci mierzalne, zgodne z przyjetym harmonogramem. Przyktadem wskaznikow jest np.
liczba powstatych stacji roweru publicznego, liczba powstatych kilometréw drég dla roweréw,
liczba wybudowanych parkingdw P+R, itp.;

— wskazniki rezultatu — odnoszg sie do bezposrednich efektéw dziatan nastepujacych po
zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziata, np. liczba osoéb, ktére skorzystaty z
wypozyczalni roweru miejskiego, liczba oséb, ktére wziety udziat w akcjach organizowanych
w ramach PZMM, liczba dzieci w szkotach, ktéra skorzystata z akcji promocyjnych, itp.;

— wskazniki oddziatywania — odnoszg sie do trwatych zmian i efektdw dziatan uzyskanych w
dtuzszej perspektywie czasowej, np. podziat zadan przewozowych, liczba wypadkéw
drogowych, itp.

Petna lista wskaznikéw zostata wymieniona w PZMM.

Kontrola imonitoring realizacji celéw dokumentu winien obejmowac okreslenie stopnia

wykonania poszczegdlnych dziatan:
e okreslenie stopnia realizacji przyjetych celow;
e ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami a ich wykonaniem;
e analize przyczyn rozbieznosci.

Ocena wskaznikdw monitorowania powinna odnosi¢ sie do obszaru Subregionu Centralnego.

Przeglad dziatan oraz stopien ich realizacji powinien odbywac sie z czestotliwoscig co 5 lat, tj. w
latach 2020, 2025, 2030.
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SLASKI PANSTWOWY WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY

40 - 074 Katowice ul. Raciborska 39 skrytka pocztowa 591

@ hwsse.katowice @pis.gov.pl http:/wssekatowice.pis.gov.pl/

Katowice, dnia 29.10.2018 r.

NS-NZ.4124.1.2018

OPINIA SANITARNA

Na podstawie art. 3 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej (Dz. U. z 2017 r. poz. 1261 z pézn. zm.), art. 53 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Zwigzku
Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewoddztwa Slaskiego dziatajacego przez
pelnomocnika Pana Roberta Siudaka, wiasciciela firmy EKOSTANDARD Pracownia Analiz
Srodowiskowych (upowaznienie z dnia 11.10.2018 r.) z dnia 02.10.2018 r.

Slaski Panstwowy Wojewdédzki Inspektor Sanitarny
stwierdza,ze

prognoza oddzialywania na $rodowisko dla projektu Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego zawierajacego Plan Zréwnowazonej
Mobilnoéci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego powinna
uwzglednia¢ wymagania okreslone w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1405 z poézn. zm.).

Elementy te powinny byé przeanalizowane oraz ocenione w stopniu i zakresie
adekwatnym do charakterystyki obszaru objetego opracowaniem. Analiza powinna
obejmowaé w szczegdlnosci informacje, co zostalo wykonane oraz czego nie udalo si¢
zrealizowaé z zadan zaplanowanych w  dotychczasowych  dokumentach,
z uwzglednieniem oceny efektéw zwigzanych z realizacjy tych zadan. Ponadto, prognoza
powinna zawiera¢ analiz¢ wplywu zaplanowanych dzialan na zdrowie ludzi
i jako§¢ zycia mieszkancow, ze wskazaniem dziatan, ktére nalezy zrealizowaé
w pierwszej kolejnosci.

UZASADNIENIE

Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego
dziatajacy przez pelnomocnika Pana Roberta Siudaka, wiasciciela firmy EKOSTANDARD
Pracownia Analiz Srodowiskowych (upowaznienie z dnia 11.10.2018 r.) wystapit wnioskiem
z dnia 02.10.2018 r. o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegélowosci prognozy dla projektu
Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego zawierajacego
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego opracowywany w ramach Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slqskiego ma by¢ dokumentem strategicznym, sporzadzonym w formie
koncepcji, obrazujgcy pewien ogélny zakres rozbudowy i poprawy sektora transportu
publicznego na terenie subregionu centralnego wojewédztwa Slaskiego. Analizowany
dokument nie bedzie zawieral szczegétowych danych o lokalizacji i pelnym zakresie
planowanych prac. Ma byé jedynie spisem propozycji rozwigzan polegajagcych na
usprawnieniu i modernizacji transportu publicznego. W dokumencie zostang ujete m.in.
uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne wojewodztwa $laskiego, na podstawie ktérych
okreslony zostanie orientacyjny obszar realizacji planowanych projektéw, jednak bez
wskazania ich doktadnych lokalizacji. Ponadto przeprowadzona zostanie analiza SWOT,
w ktérej zidentyfikowane beda silne i stabe strony obecnego systemu oraz szanse i zagrozenia
rozwoju w zakresie transportu.

Biorge powyzsze pod uwage, okreslono zakres i stopien szczegétowosci prognozy
oddzialywania na srodowisko dla projektu przedmiotowego dokumentu.

Slaski Paristwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarmy

lek. med. Urszula Mendera-Bozek

Otrzymuje:
Pan Robert Siudak

EKOSTANDARD Pracownia Analiz Srodowiskowych
ul. Wiazowa 1B/2, 62-002 Suchy Las
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