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Fundusze 7 Zwigzek Gmin i Powiatow Unia Europei
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i Europejskie \ /)) Subregionu Centralnego Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna \ = Wojewoddztwa Slaskiego

1. Informacje wstepne

Konsultacje spoteczne dokumentu Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego byly prowadzone od 22 pazdziernika do 29 listopada 2018 r. W tym czasie zbierane byty uwagi od
mieszkancow obszaru objetego Planem Mobilnosci, podmiotéw gospodarczych, jednostek samorzgdu terytorialnego
oraz wszelkich podmiotéw i 0sdb zainteresowanych partycypowaniem w ksztattowaniu tego dokumentu.

Celem konsultacji spotecznych byto wtgczenie w proces tworzenia dokumentu i umozliwienie wyrazenia opinii na
temat jego zapisbw mieszkaricom, partnerom gospodarczych i spotecznych oraz innym podmiotom z sektora
transportu. Efektem konsultacji jest pozyskanie spotecznej akceptacji dla planowanych w ramach Planu Mobilnosci
dziatan.

Dokument poddany konsultacjom powstat w ramach prac nad Studium Transportowym Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego.

2. Akcja informacyjna

Konsultacje spoteczne Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostaty poprzedzone kampanig informacyjng
o procesie konsultacyjnym prowadzong w mediach o zasiegu obejmujgcym caty rdzeniowy obszar metropolitalny
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (strefa 0).

Kampania informacyjna prowadzona byta od 22 pazdziernika 2018 do 25 listopada 2018 i obejmowata:
e informacje prasowe drukowane w Dzienniku Zachodnim

Ogtoszenie o konsultacjach publikowane byto raz w tygodniu, w wydaniach z dn. 22.10, 29.10, 05.11, 13.11,
19.11 oraz 26.11. Potwierdzenia publikacji ogtoszen stanowig Zatgcznik 1 do niniejszego opracowania.

e emisje spotu radiowego na antenie stacji Antyradio Katowice

Na potrzeby kampanii przygotowano spot radiowy trwajgcy 30 sekund, ktoéry w okresie kampanii
wyemitowany zostat 175 razy. Emisje miaty miejsce miedzy godzing 7:30 a 18:30. Spot stanowi Zatacznik 2do
niniejszego opracowania.

e Informacje opublikowane na stronie internetowej projektu (www.studiumtransportowe.pl).

Na stronie zamieszczono dokumenty podlegajace konsultacjom (Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
oraz Prognoze odziatywania na Srodowisko), a takze formularz umozliwiajgcy zgtaszanie uwag do
opublikowanych dokumentéw.

Ponizej zaprezentowano wzér ogtoszenia prasowego oraz szczegétowy plan emisji spotéw radiowych.
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Rysunek 1. Wzor ogtoszenia prasowego.

Zwigzek Cmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego

KONSULTACJE SPOLECZNE

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego wraz z Gornoslasko - Zagte-
biowska Metropolia informujg, Zze w dniach od
22 pazdziernika do 25 listopada biezacego roku
prowadzone beds konsultacje spoteczne Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, opracowanego
w ramach Studium Transportowego Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Spotkania konsultacyjne odbeds sie w Katowicach,
Gliwicach, Sosnowcu, Bytomiu oraz Tychach. Uwagi
mozna zgtaszac takze przez strone internetowa
projektu.

Konsultowany dokument oraz szczegétowe informa-
cje na temat termindw i miejsc spotkan konsultacyj-
nych dostepne sg nastronie

www.StudiumTransportowe.pl

Udziat w konsultacjach Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej pozwala wptynac na rozwaj
systemu transportowego i mobilnosci w regionie,
dlatego zachecamy do odwiedzenia strony proje-
ktu i zapoznania sie z dokumentem.
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Rysunek 2. Plan emisji spotéw radiowych.
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3. Formy konsultac;ji

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego zostat zamieszczony na
witrynie internetowej projektu (http://studiumtransportowe.pl/), gdzie mieszkancy, partnerzy gospodarczy i spoteczni
oraz inne podmioty z sektora transportu miaty mozliwos¢ zapoznania sie z trescig dokumentu.

Uwagi i spostrzezenia dotyczgce Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byty zbierane:

1) na spotkaniach konsultacyjnych, ktére odbyty sie:
e 5.11.2018 r. w Katowicach na ul. Mickiewicza 29 w sala A.4.20 w godzinach 14:00-16:00 i 17:00-19:00;
e 6.11.2018 r. w Gliwicach na ul. Zwyciestwa 10 w godzinach 14:00-16:00 i 17:00-19:00;
e 7.11.2018 r. w Sosnowcu na ul. Teatralnej 9, w godzinach 14:00-16:00 i 17:00-19:00;
e 8.11.2018 r. w Bytomiu, ul. Alojzjanéw 6/8 w godzinach 14:00-16:00 i 17:00-19:00;
e 9.11.2018 r. w Tychach na ul. Sienkiewicza 7 w godzinach 14:00-16:00 i 17:00-19:00;
2) poprzez formularz kontaktowy dostepny na witrynie internetowej projektu (http://studiumtransportowe.pl/)
oraz Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego
(http://www.subregioncentralny.pl);

3) poczta tradycyjng piszac na adres:
PBS Sp. z 0.0.
ul. Junakéw 2

81-812 Sopot
z dopiskiem: KONSULTACJE SPOLECZNE.

4. Zgtoszone uwagi

Do wszystkich uwagi i spostrzezen zgtoszonych przez mieszkancéw, partneréw gospodarczych i spotecznych oraz inne
podmioty z sektora transportu zostaty przygotowane rekomendacje. Zalecenia zostaty przedstawione Zwigzkowi Gmin
i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, ktéry byt organem wtaéciwym do rozpatrzenia uwag.

W trakcie konsultacji spotecznych poprzez forme pisemng, formularz kontaktowy oraz na spotkaniach konsultacyjnych
zostaty tacznie zgtoszone 42 uwagi.

Na spotkania konsultacyjne przybyta jedna osoba, ktéra brata udziat w spotkaniu w Sosnowcu w dniu 7.11.2018 r. Na
spotkania zostata przygotowana krotka prezentacja, ktdra przedstawiata najwaziniejsze kwestie zawarte
w dokumencie. W dalszej czesci zebrano zgtaszane uwagi i wyjasniono niejasnosci, ktére zostaty zgtoszone przez osobg
uczestniczacg w konsultacjach. Na spotkaniu zostato zgtoszonych 7 uwag.

Wydziat Transportu Urzedu Miasta Katowice w formie pisemnej zgtosit 13 uwag, natomiast przez formularz
internetowy zostaty zgtoszone 22 uwagi.
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4.1. Spotkania konsultacyjne

Data zgtoszenia Miejsce spotkania Gmina Tres$¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu Rekomendacja Uzasadnienie

W badaniach modelowych, w wariancie kolejowym, ktdry uwzglednia
najbardziej rozbudowany system kolei metropolitalnej, uwzgledniono
uruchomienia nowego przystanku w rejonie ulicy Armii Krajowe w
Sosnowcu na potgczeniu kolejowym : Katowice — Sosnowiec Ptd. —
Sosnowiec Dandowka — Sosnowiec Porgbka — Sosnowiec Kazimierz —
Nie Sosnowiec AK — Dabrowa Gdrnicza Strzemieszyce — Dgbrowa Gdrnicza

Sprawdzenie mozliwosci realizacji w
ramach Kolei Metropolitalnej potaczenia

! 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin pom|edzy Kazimierz Gprmgy . uwzgledniona | Wschodnia — Stawkow — Bukowno. Przyjeto realizacje tego potgczenia w
(Sosnowiec), a Katowicami wraz z stacja . . . ) .
Porgbki ramach innych regionalnych przewozoéw kolejowych. Natomiast w ramach

rekomendowanego wariantu rozwoju systemu transportowego
uwzgledniono plany w zakresie m.in.: przedtuzenie linii tramwajowej nr 27
z petli Kazimierz Gérniczy do tak zwanego parku ,, Lesna” , co z pewnoscig
powinno poprawi¢ obstuge tego obszaru przez transport zbiorowy.

Zgodnie z przyjetym zatozeniami codzienne podréze realizowane na
dtugich odcinkach bede realizowane przy wykorzystaniu szybkiego srodka
Nie transportu jakim bedzie kolej metropolitalna w potgczeniu z funkcja
uwzgledniona | dowozowo- odwozowg realizowang przez potgczenia autobusowe,
tramwajowe lub dojazdy samochodem osobowym do parkingow
Park&Ride i weztéw przesiadkowych.

Uruchomienie potaczenia
autobusowego pomiedzy Siewierzem, a
2 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin | Katowicami z budowg przystankow m.in.
w Grodkowie (Centrum Dystrybucyjne
Lidla), Czeladz (przy M1)

Poprawa obstugi komunikacyjnej
centrum przesiadkowego w Siewierzu
wzmocnienie obstugi komunikacyjnej w | Nie

Zgodnie z zapisami projektu: Promowanie niskoemisyjnego transportu
publicznego w Gminie Siewierz poprzez budowe Zintegrowanego Punktu

3 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin o . . Przesiadkowego w Siewierzu oraz budowe drogi rowerowej tgczacej
relacji Siewierz - Bedzin zwtaszcza poza | uwzgledniona ) . . L . ) .
. Wojkowice Koscielne z Kuznicg Warezynska, zostanie poprawiona obstuga
okresem szczytu porannego i ) . ) .
i komunikacyjna w zakresie przesiadek.
popotudniowego
Utworzenie przystanku autobusowego
. | dlalinii 817 naprzeciwko Black Red Nie : y <
4 07.11.2018 Soshowiec Bedzin White w Bedzinie (przystanek uwzgledniona Uwaga nie dotyczy zapisow PZMMSCWS.
obustronny)
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Data zgtoszenia Miejsce spotkania Gmina Tres$¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu Rekomendacja Uzasadnienie
Zmiana przebiegu linii 916 od miejsca
przystanek Krasickiego (ul. Matobadzka)
5 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin | ze wzgledu na brak potokdéw
pasazerskich i wydtuzenie czasu podrézy
i dtugosci kursu

Nie

uwzgledniona Uwaga nie dotyczy zapiséw PZMMSCWS.

Likwidacja linii 813 ze wzgledu na

6 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin | mozliwosc realizacji tej samej podrézy
innymi autobusami i tramwajem
Przyspieszenie linii 811 na odcinku
Sosnowiec Dworzec PKP do Srodula

Nie

uwzgledniona Uwaga nie dotyczy zapisow PZMMSCWS.

7 07.11.2018 Sosnowiec Bedzin | Osiedle przy wykorzystaniu buspasa, Nie ) Uwaga nie dotyczy zapiséw PZMMSCWS.
. ) uwzgledniona
skrécenie czasu przejazduz 6 do 5
minut
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4.2. Formularz kontaktowy

Lp ‘ Data zgtoszenia Tres¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu Rekomendacja Uzasadnienie
Osig systemu transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego Whniesiona uwaga w znacznej czesci pokrywa sie z
powinna by¢ kolej na liniach: Gliwice-Katowice, Pszczyna-Tychy-Katowice, dziataniami wskazanymi w PZMMSCWS. Wnoszacy
Tarnowskie Gory-Bytom-Katowice, Zawiercie-Katowice, Stawkow--Katowice, Imielin- uwage postuluje zapewnienie obstugi kolejowej na
Katowice, Rybnik-Katowice oraz linie uzupetniajgce jak np. Gliwice-Bytom, Gliwice wiekszym obszarze niz przewidziano w ramach
Rybnik, Gliwice Pyskowice, Gliwice-Zabrze Makoszowy-Tychy, Pszczyna-Rybnik, organizacji kolei metropolitalnej jednak nie precyzuje
Tychy -Oswiecim, Bytom-Siemianowice Slaskie. Czesciowo parametréw takich jak np. czestosc obstugi, ani czy

1 25.10.2018 ] . . ) ) ) ) . .
Przy dworcach kolejowych powinny powstawacé centra przesiadkowe dla uwzgledniona wskazane relacje majg by¢ obstugiwane przez system
samochoddéw oraz z dworcami autobusowymi. Autobusy i tramwaje powinny kolei metropolitalnej. Ze wzgledu na przeprowadzone
natomiast uzupetniaé oferte kolei, a nie dublowaé. Komunikacja miejska (autobusy, analizy réznych wariantéw rozwoju kolei metropolitalnej
tramwaje, trolejbusy) powinna zas charakteryzowac sie wysokg czestotliwoscig i w zaleca sie utrzymanie obecnie przyjetego wariantu,
miare prostymi, krétkimi trasami. ktéry gwarantuje najlepsze dopasowanie do wielkosci

popytu na przewozy pasazerskie.

Uwazam, ze Konsultacje na temat Transportu Publicznego sg potrzebne. Musicie
jeszcze Panstwo zrobic dodatkowe terminy np. w Sosnowcu i Katowicach.
Potrzebne sg bilety dla osdb bezrobotnych bez prawa do zasilku i poszukujgcych

2 05.11.2018 | pracy bez prawa do zasitku zarejestrowanych w PUP. Potrzebne sg badania tj.
liczenie pasazerdow rano, w potudnie i wieczorem, poniewaz autobusy i tramwaje po
godzinach szczytu jezdzg puste. Potrzebne sg bilety socjalne i aktywizacyjne, a takze
biletomaty w autobusach.

Samochody: Wieczne korki w miastach, wiekszo$¢ kierowcdw nie korzysta z DTS.
Nie przestrzegajg przepisow.

Autobusy i tramwaje: Wiekszos¢ jezdzi spdzniona. Zimg 80% bez ogrzewania ponizej

Uwaga w kwestii biletéw nie odnosi sie do tresci

Nie dokumentu. Natomiast konsultacje i dalsze prace nad
uwzgledniona wdrazaniem i ewaluacjg planu sg przewidziane w
ramach dokumentu.

5 pasazerdw, a latem bez klimatyzacji (wyjatek miasto Katowice). Zle dostosowane Uwaga stanowi diagnoze systemu jednak nie odnosi sie
3 11.11.2018 rozktady: albo dwa autobusy sg "na styk" albo rdznica pomiedzy kursami to 40 lub Nie do zapisdw dokumentu, nie neguje znajdujacych sie w

nawet 60 minut. Tramwaje: stare i wysokie. Tory to tragedia. uwzgledniona nim instrumentéw réwnowazenia mobilnosci jak

Drogi: ulice sg w optakanym stanie. Braki w Buspasach. Brak drég rowerowych. rowniez nie wskazuje zadnych dodatkowych rozwigzan.

Remonty drég przeprowadzane w dzien w godzinach szczytu (robig wszystkim na
7t0$¢?) - powinny by¢ robione w nocy.
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Data zgtoszenia

14.11.2018
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Fundusze 772 Zwigzek Gmin i Powiatow
Europejskie (_) Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Pomoc Techniczna

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Spostrzezenia, ktérymi pragne sie podzieli¢, dotycza potaczenia komunikacyjnego
Mystowic (centrum) z potudniowymi dzielnicami Katowic (tj. Ochojec, Piotrowice,
Kostuchna, ale réwniez rejon Bryndw-Ligota). Na chwile obecng nie ma zadnego
bezposredniego (i w miare szybkiego) potgczenia pomiedzy Mystowicami a
wymienionymi dzielnicami Katowic. Pomimo niewielkiej odlegtosci (15-20 km)
podréz wymaga przesiadek i z reguty zajmuje sporo czasu. Istnieje co prawda jedno
jedyne bezposrednie potgczenie (autobus linii nr 292), ale z uwagi na absurdalna
trase czas podrozy oscyluje wokét godziny! Wszelkie potaczenia uwzgledniajace
jedng przesiadke réwniez trwajg co najmniej godzine, a w niesprzyjajacych
warunkach moga trwaé nawet do dwdch godzin. Przyktadem takiego potaczenia
moze by¢ np. linia 76 do alei Korfantego + przejscie pieszo na dworzec autobusowy
+ linie np. 9, 10, 37, 297, 689. Podany przyktad uwypukla kolejng stabos¢ w
komunikacji w tym regionie. Zadna znana mi linia autobusowa przejezdzajgca przez
Mystowice nie jedzie do dworca autobusowego w Katowicach. Kolejny wariant to
potgczenie autobusowe linii 223 oraz 292. Dodam w tym miejscu, ze 223 to jedyne
bezposrednie potaczenie Mystowic z Giszowcem, natomiast 292 - jedyne pofaczenie
Giszowca z Ochojcem (przez ul. 73 Putku Piechoty). Tym razem problem polega na
rzadkim kursowaniu zaréwno linii 223, jak i 292. Co godzine lub nawet co dwie
godziny (w wybranych porach w ciggu dnia). Efekt jest taki, ze czas od przyjazdu 223
do odjazdu 292 to az 40 minut. Przypomne, ze mowa jest o pokonaniu trasy
dtugosci 15-20 km. Czas przejazdu wynoszacy od godziny do dwdch godzin na tak
stosunkowo krotkim dystansie jest w mojej ocenie nieakceptowalny. Jezeli ta uwaga
spowoduje choéby drobng zmiane na lepsze - bedzie rewelacyjnie, jesli nie - trudno.
Dziekuje.

Rekomendacja

Uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Zgodnie z zapisami dokumentu Mystowice zostang
potaczone z Katowicami linig kolei metropolitalnej (linia
M?2), a sie¢ potgczen tramwajowych i autobusowych
bedzie uzupetnia¢ system transportowy umozliwiajgc
sprawne podrézowanie m.in. pomiedzy Katowicami, a
Mystowicami.
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Od momentu kiedy zakonczytem studia i zajatem sie wytgcznie pracg minat rok.
Pracuje w Katowicach, w samym centrum. Przez pierwsze pét roku dojezdzatem z
Sosnowca, skad pochodze. Obecnie mieszkam w Zabrzu. Z moich obserwacji
wynika, ze codzienne dojazdy do pracy samochodem nie bytyby konieczne gdyby
system komunikacji w regionie byt pewny i szybki. Na zakupy samochodem jezdze
1-2 razy w tygodniu, z tego 1 raz w soboty, zatem w tygodniu samochodem jezdze
jedynie do pracy. Tak naprawde problemy sg 3:

1. koszt - dojazdy samochodem sg drozsze niz bilet miesieczny, ale zaledwie dwa
razy drozsze uwzgledniajg jedynie koszt paliwa i srednio 3 razy drozsze
uwzgledniajgc inne koszty. Natomiast jednoczesnie zyskuje sporo czasu -
samochodem, mimo korkow w Katowicach dojezdzam 3-4 razy szybciej niz gdybym
poruszat sie komunikacjg miejskg (uwzgledniajac przy tym tez czas dojscia na
przystanki, przesiadki, oczekiwanie na transport... - 20 minut zamiast co najmniej
godziny). Co wiecej - obecnie dojezdzam sam, ale gdybym znalazt 2-3 ktére
podrézowatby ze mna to przesiadka na komunikacje miejskg jest kompletnie nie

optacalna.

2. czas przejazdu - na trasie Sosnowiec-Katowice oraz Zabrze-Katowice jedyny sens W ramach dokumentu rekomenduje sie utworzenie
5 15.11.2018 | ma przejazd autobusem. Niestety autobusy stojg w korkach tak samo jak Uwzgledniona kolei aglomeracyjnej, ktéra bedzie stanowita gtéwny i

samochody. Po drodze zatrzymuja sie na wielu przystankach jednoczesnie najszybszy sposéb podrézowania po Subregionie.

przejezdzajgc kompletnie nie optymalng trase dtuzsza od mojej samochodowej
bezposredniej nawet 2-3 razy. Opcja alternatywna jest przejazd Kolejami Slaskimi -
dojazd koleja jest duzo szybszy. Niestety KS jezdza zbyt rzadko aby braé je jako
realng alternatywe, a na dodatek bilet miesieczny na KS podwaja koszty (samym K$
nie dojade - musze mieé bilet na KZK GOP i KS) i tym samym zbliza drastycznie do
kosztow dojazdu samochodem.

3. pewnos¢ - autobusy i tramwaje sg w naszym regionie mocno zalezne od sytuacji
na drogach. Niestety czesto sie spdZniajg i mam wrazenie, ze rozktad jazdy jest
jedynie wskazowka co do godziny odjazdu, a nie deterministycznym planem
dziatania. Kolej nie bierze udziatu w ruchu drogowym, ale tez sie spdznia... Po za
tym aby system transportu dziatat sprawnie potrzebne bytoby zwigkszenie ilosci
przejazdow na istniejgcych trasach, ale to i tak nie naprawitoby braku
determinizmu.

Recepta: Jedynym rozwigzaniem jest wziecie wzorcéw z najwiekszych miast swiata.
Niski koszt, szybki czas przejazdu i pewnos¢ gwarantujg tam sieci metra. Zdaje sobie
sprawe, ze w naszym regionie budowa metra raczej nie jest mozliwa, ale
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alternatywnym i rownie skutecznym rozwigzaniem bytaby budowa szybkiej kolejki
na(d)zmienej, ktéra stataby sie szkieletem komunikacyjnym dla catego regionu - od
Dabrowy G. przez Katowice az do Gliwic z odnogami w kierunku Tychow i Jaworzna.
Rozwigzanie drogie i dtugofalowe, ale bardzo skuteczne. Catkowicie autonomiczna,
elektryczna kolejka - ekologicznie czysta, oddzielona od ruchu drogowego i
kolejowego i jednoczesnie dobrze skomunikowana z innymi formami transportu
miejskiego odpowiadataby na wszystkie potrzeby regionu i wprawdzitaby go
prawdziwie w XXI wiek ;)

Chciatbym tez zwrdci¢ uwage na inny problem. W okresie wiosna-jesieri chetnie
dojezdzatbym do pracy na rowerze. 15 km z Zabrza do Katowic dla mtodych ludzi to
nie jest duzo. Niestety w obecnym systemie drogowym jest to co najmniej trudne,
Powiedziatbym nawet - niemozliwe :(
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Fundusze 772 Zwigzek Gmin i Powiatow
Europejskie \S—) Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Pomoc Techniczna

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Pracuje w Katowicach, na ulicy Janasa na Zafezu, a mieszkam na Osiedlu Tysigclecia.
Codziennie dojezdzam z przesiadkg tam i z powrotem .

Moja propozycja jest taka, aby Linia 51 jadac z osiedla do centrum jechata ulicg
Gliwicka

Pozdrawiam

Rekomendacja

Nie
uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Uwaga nie dotyczy zapiséw PZMMSCWS.

20.11.2018

Pomyst stworzenia dodatkowej linii na trasie Chorzéw Batory - Katowice Centrum,
przez autostrade A4. Obecnie kurs obstuguje tylko bezposrednio linia 632, co po6t
godziny rano i potudniem, w godzinach wieczornych i w weekendy co godzine.
Natomiast z pofgczenia korzysta ogromna liczba mieszkarnicow dzielnicy, a jakos¢
potaczenia (bardzo zattoczony autobus, nieelastyczne potaczenia) zniechecajg do
korzystania z komunikacji miejskiej i korzystajg z aut, co jest mniej ekologiczne i
przyczynia sie do zwiekszonej kongestii w okolicach zjazdu na A4 na wezle przy AWF
i Szybie Kleofas. Zwracam sie z proshg o zwrdcenie uwagi na te kwestie.

Czesciowo
uwzgledniona

Zgodnie z zapisami dokumentu wskazane lokalizacje
zostang potgczone poprzez kolei metropolitalng.

21.11.2018

Szanowni Panstwo,

W przypadku rozwoju mobilnosci, a przede wszystkim komunikacji w miastach,
nalezy natozy¢ nacisk na budowe sensownych drég rowerowych, szczegdlnie wzdtuz
gtownych ciggdw komunikacyjnych, ktére mogtyby sie sta¢ dla wielu ludzi
alternatywa dla transportu drogowego wewnatrz kazdego z miast jak i komunikacji
miedzymiastowe;.

Moja propozycjg jest budowa $ciezki rowerowej wzdtuz autostrady A4 w
Katowicach, w celu potaczenia osiedli Witosa i Paderewskiego ze Srédmieéciem, jak
i wzdtuz drogi ekspresowej S86, ktdra potaczytaby Sosnowiec z Katowicami.
Przemieszczanie sie na rowerze w Katowicach i miastach osciennych jest bardzo
problematyczne, a czesto niebezpieczne.

Trzeba to zmienic, a wiele 0séb wybierze zamiast samochoddw rower.

Z powazaniem,

Czesciowo
uwzgledniona

W dokumencie nacisk jest ktadziony na rozwaj sieci
rowerowej, natomiast jej ksztatt i przebieg
infrastruktury jest wypracowywany w ramach innego
dokumentu (Studium tras rowerowych dla Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii).
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Utworzenie przyspieszonej linii autobusowej miedzy Tarnowskimi Gérami a
Gliwicami, ktéra mogtaby okazac sie pierwsza w historii realng konkurencja dla
samochoddw na tej trasie, ktérej to projekt zostat w 2017 roku porzucony ze
wzgledu na brak porozumienia z UM Gliwice. Potrzeba szybkiej linii poruszajace;j sie
prosto po drodze krajowej 78 i omijajacej mato oblegane przystanki. Oferta
przewozowa na trasie Tarnowskie Goéry - Gliwice od lat nie spetnia niczyich
oczekiwan (wyniki ankiety przeprowadzonej takze w autobusie w 2017 roku).

Istniejgce linie 112 i 80 jada bardzo dtugo i zawieraja zbyt wiele wjazdow
kieszeniowych, z ktdrych najgorszy jest przejazd przez Swietoszowice, gdzie wsiada
bardzo mato ludzi, ktdrzy zreszta moga do Gliwic dostac sie dedykowana linig 288.
Dla 80 stusznym rozwigzaniem bytaby rezygnacja z nawrotu pod szkotg w Kamiencu,
a takze rezygnacja z przejazdu przez Osiedle Przyjazn i utworzenie przystanku w tym | Czesciowo Zgodnie z zapisami dokumentu wskazane lokalizacje
rejonie na ulicy Wyszynskiego w miejscu, w ktérym znajduje sie cos na ksztatt zatoki | uwzgledniona zostang potgczone poprzez kolei metropolitalna.
(zmniejszenie liczby przystankow i skrocenie czasu przejazdu przy niewielkiej
réznicy w odlegtosci przystanku, raptem 4 minuty drogi od dotychczasowego
stanowiska).

9| 21.11.2018

Istotnym czynnikiem podnoszgcym konkurencyjnos¢ podrézy autobusowych miedzy
tymi miastami wydaje sie jakosc¢ taboru, ktéra aktualnie rozczarowuje, chocby ze
wzgledu na stan techniczny pojazddw i zbytnig podatnosé na drogowe nieréwnosci.
Modwigc kolokwialnie, wszystko sie w $rodku telepie.

Gteboko wierze, ze te spostrzezenia zwrdcg uwage na problemy przemieszczania sie
miedzy Tarnowskimi Gérami a Gliwicami, ktore zaburzajg zréwnowazona
mobilnosé.

Dobry pomyst ze zwiekszaniem liczby hubow przesiadkowych i zwiekszania
czestotliwosci kursowania potaczen miedzy poszczegdlnymi hubami kosztem linii
tzw. wycieczkowych/turystycznych. Kultura przesiadek, ktéra generuje dodatkowe
mozliwosci i zwieksza elastycznos¢ podrozy. Szczegdlnie wazne jest jednak zgranie
rozktadow autobuséw przyjezdzajgcych i odjezdzajacych, by zawsze byto mozliwe
kontynuowanie podroézy.

10| 21.11.2018 Uwzgledniona Przedstawione spostrzezenia sg zawarte w dokumencie.
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1. Nalezy utatwi¢ kupowanie biletéw (wprowadzenie automatow do pojazdow jak w
Krakowie, umozliwienie ptatnosci za przejazd karta).

2. Wprowadzenie biletu na 1 lub 2 linie na wzdr komunikacji w Krakowie. Pasazer
moze korzystac z tego biletu we wszystkich pojazdach poruszajacych sie na danej
trasie. Np. pasazer kupuje bilet na linie nr 12 i bilet powinien by¢ wazny w kazdym
innym autobusie poruszajgcym sie na tej trasie/odcinkach trasy.

3. Wprowadzenie wiekszej ilosci tablic informacyjnych o przyjazdach autobuséw

(tablice powinny by¢ dwustronne). Tablicy brakuje np. na przystanku Dworzec PKP Whniesiona uwaga w znacznej czesci pokrywa sie z

111 23112018 Katowice, lub na ul. Mickiewicza - a autobusy bardzo czesto jezdzg tam opdznione. | Czes$ciowo dziataniami wskazanymi w PZMMSCWS, natomiast
Tablice, ktdre sg np. na ul. Sokolskiej nie dziatajg doktadnie - zwykle réznica wynosi | uwzgledniona szczegotowe ustalenia w zakresie systemu biletowego
2min. nie stanowig elementu tego opracowania.

4. Dodatkowy przystanek Kolei Slaskich w rejonie ulicy Tunelowej pomiedzy stacja
Podlesie, a Piotrowice wraz z parkingiem. Przystanek stuzytby jako centrum
przesiadkowe dla mieszkaricdw pobliskich osiedli (Mite Zacisze/Bazantowo/Os.
Odrodzenia).

5. Ewentualnie wprowadzenie dodatkowych autobusow kursujgcych w tym rejonie
(kursujgcych np. pomiedzy dworcami Piotrowice i Podlesie).

6. Tansze bilety miejskie dla mieszkancow zameldowanych w danym miescie.
Poszerzenie ul. Oswiecimskiej o 1 pas na odcinku od goscinnej do Batorego (ok

. L. . . Ni R 5j infrastrukt j nie jest inst t
12 23.11.2018 | 50m) pozwoli zlikwidowac korek jaki sie tworzy na goscinnej rano. Potgczenie ' ) ?ZWOJ |n.ras. ru ”fy dr/o‘gov.ve.J n.|e.Jes instrumentem
: uwzgledniona rownowazenia mobilnosci miejskiej
Panewnik z A4.
Zlikwidowanie $wiatet drogowych koto Lidla na Ligockiej pozwoli roztadowac korek Nie

13| 23.11.2018 | natej ulicy, ktéry tamuje ruch w strone centrum - Swiatta sg zbedne, poniewaz Uwaga nie dotyczy zapisdéw PZMMSCWS.

wyjazd z Lidla w lewo mozna objechac bezposrednio do Ronda. uwzgledniona
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Data zgtoszenia

24.11.2018

Fundusze 772 Zwigzek Gmin i Powiatow
Europejskie ( ) Subregionu Centralnego
Pomoc Techniczna =7 \Wojewddztwa Slaskiego

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Witam serdecznie,

Jesli chodzi o propozycje dotyczgce popularyzacji transportu publicznego to
uwazam, ze kierowcy powinni mie¢ darmowe przejazdy kazdego dnia (KZK GOP +
KS), inaczej osoby dojezdzajace z poza terenu aglomeracji np. z Bielska Biatej czy z
Czestochowy, wybiorg samochdéd. Poza tym, MZK w Bielsku i w Czestochowie, jak
réowniez te pomniejsze (Oswiecim, Olkusz, Jaworzno) czy MZK okregu Rybnickiego
nie sg wtgczone w jeden plan taryfowy. Podréz pomiedzy tymi miastami bez
samochodu jest (praktycznie) niemozliwa.

Inna sprawa dotyczy epidemii kopert w centrum Katowic, uwazam, ze miasto
przyznaje je lekka reka. Czy nie mozna w jakis sposéb zwiekszyé dostepnej
przestrzeni parkingowej np. kosztem Sciezek rowerowych, ktére uzywane sg tylko
kilka miesiecy w roku, a miejsca parkingowe caty rok?

Pocigg na trasie S5 powinien jezdzi¢ co 30 minut, zeby stanowic realng alternatywe
dla samochodu, co pét godziny do Zywca i co pét godziny do Zwardonia, z tym, ze
pociagg do Zwardonia powinien by¢ przyspieszony na odcinku Kce-Zywiec, gdyz jego
trasa na odcinku Kce-Tychy-Pszczyna pokrywa sie z wieloma innymi, nie ma
potrzeby, by stawat w metropoliach takich jak np. Tychy Zwakéw, zatrzymanie i
rozpedzenie sktadu to takze wysitek energetyczny, prawda? Podobnie na innych
trasach, kursowanie srodkéw transportu musi by¢ czeste, by ludzie, ktérzy moga z
nich korzystac, zaczeli. Na razie robig to ci, ktorzy muszg i tacy wielbiciele
ekstremalnych doznan, jak ja.

Kto zamawia pociagi dla K$? Dlaczego KS biorg kazdy mozliwy szrot (elfy z PESY)?
Warunki, ustawienie foteli (krotki impuls, WE36 o ile mnie pamieé nie myli. W
znakomitej wiekszosci na caty pociag jest 1 w.c., najczesciej zamkniete i
niedostepne do uzycia przez podrdznych. Tego rodzaju partyzantka odstrasza ludzi
od KS. W wiekszosci sktaddw klimatyzowanych klimatyzacja od dawna
nieczyszczona (WC tez). Czuc to juz na wejsciu, kto zleca zakup pociggow z
klimatyzacjg, skoro wiadomo, ze nie ma (nie bedzie?) srodkow na jej serwis?
Zmodernizowane przez pese EN57, z ogrzewaniem nawiewnym - hatas nagrzewnic
jest tak duzy, ze zagtusza niemal odgtos jazdy pociagu, utrudniona swobodna
rozmowa podczas jazdy w srodku. Czy zakup mydta do WC w pociagach to tak wielki
wydatek (rzadko kiedy jest)?

Nalezy podnies¢ standard swiadczonych ustug. O stanie niektérych autobuséw i
tramwajow z grzecznosci sie nie wypowiadam, bo to 3-ci $wiat. Szczegdlnie w KS, bo
W pociggu jedzie sie nie raz duzo dtuzej niz autobusem.

Rekomendacja

Czesciowo
uwzgledniona

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Uwaga w zakresie ograniczenia rozwoju sieci rowerowe;j
sg sprzeczne z zasadami zréwnowazonej mobilnosci, a
takze zniechecajg do korzystania z najbardziej
ekologicznego $rodka transportu. Ponadto premiowanie
kierowcéw poprzez darmowe przejazdy za zmiane
zachowan komunikacyjnych bytoby dziataniem
dyskryminujgcym wzgledem oséb nie wykorzystujgcych
tego $rodka transportu w codziennych podrdézach.
Dziatanie takie jest zalecane tylko jako srodek dorazny w
celu ograniczenia i minimalizacji zanieczyszczenia
powietrza w poszczegolne dni. Pozostate kwestie
zawarte w uwadze zostaty uwzglednione w dokumencie
w ramach poszczegdlnych typow instrumentow
rownowazenia mobilnosci miejskiej poprzez m.in.
dziatania integrujgce poszczegdlne elementy systemu
transportowego w tym takze integracji taryfowej i
gateziowej czy modernizacje i zakup nowoczesnych
pojazdow oraz modernizacje infrastruktury transportu
zbiorowego.
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Powinno sie wprowadzi¢ darmowe przejazdy dla kierowcéw 365 dni w roku, na tej
zasadzie co teraz, 1+1 na podstawie dowodu rejestracyjnego. Jesli nie darmowe, to
moze np. za symboliczng ztotéwke niezaleznie od odlegtosci w systemie KS?
Uwazam, ze nie powinno sie inwestowac w infrastrukture dla rowerdw, lub robic to
w ostatniej kolejnosci. W naszym klimacie nie ma to racji bytu, gdyz nie zaspokaja
potrzeb transportowych przez caty rok. Nalezy doskonali¢ transport
bus+tram+train, ktéry stanowitby atrakcyjne i tanie uzupetnienie samochodu (bo na
to, ze mi go zastapi - nie licze).

Pozdrawiam,
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Data zgtoszenia

24.11.2018
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Fundusze 772 Zwigzek Gmin i Powiatow
Europejskie \S—) Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego

Pomoc Techniczna

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Dzien dobry,

Uwazam, ze dobrze stato sig, iz podjete zostaty kroki w sprawie zweryfikowania
funkcjonalnosci transportu publicznego oraz jego roli w przysztosci. Chciatbym na
przyktadzie Gliwic zgtosi¢ wady, ktére mogg wptywac na brak zainteresowania
komunikacjg miejska wsrod ludzi posiadajgcych samochdéd. Pierwszym powodem
jest nikte zageszczenie przystankow oraz "komunikacyjne plamy" na mapie miasta
(obszary przez ktére nie przejezdzajg zadne linie). Istotnym brakiem moze by¢ brak
linii przejezdzajacy od Alei Majowej przez Kosciuszki, a nastepnie zjezdzajac w ul.
Nowy Swiat mogtaby faczy¢ sie z istniejaca siatka na istotnym przystanku, jakim jest
wiaénie Gliwice Nowy Swiat, badZ Plac Krakowski. Brak takiej linii w siatce jest
nastepstwem braku jakiegokolwiek przystanku, z ktérego czestotliwos¢ odjazdéw
jest zadowalajaca, przez co majac do zatatwienia sprawe w tamtym rejonie
mieszkajgc ma sie do wyboru czesto wygodniej jest iS¢ pieszo, podjechad
samochodem, lub podjechac na najblizszy przystanek autobusem A4, by kolejno
przejs¢ 1km przez ulice Kosciuszki. Innym takim miejscem moze by¢ dzielnica Stare
Gliwice, w ktorej w okolicach ul. Chemicznej w czasie ostatnich 10 lat wybudowato
sie wiele osiedli domkow. Niestety, najblizszy przystanek znajduje sie w odlegtosci
750m (Stare Gliwice Wiejska, Stare Gliwice Ogrédki Dziatkowe), mimo ze odlegtos¢
miedzy dwoma odlegtymi przystankami wynosi ok. 1,5-2km. Powstanie przystanku
w okolicach skrzyzowania Chemicznej i Kozielskiej mogtoby zacheci¢ mieszkancow
do korzystania ze zbidrkomu ze wzgledu na dobrg czestotliwosé, dobre dojscie do
przystanku i brak obaw o znalezienie miejsca w centrum miasta. Kolejnym
przyktadem zmarnowanego potencjatu komunikacyjnego moze by¢ brak potgczenia
dzielnic bez przejazdu przez centrum miasta (Stare Gliwice - Os. Kopernika). W
ostatnich latach zostata wybudowana nowa droga - estakada Jana Heweliusza, co
znaczgco skroécito dystans miedzy dzielnicami wczesniej oddzielonymi torami
kolejowymi. Czas przejazdu autobusem miedzy dzielnicami wynosi 35 minut,
samochodem - 4-6 minut. Prosze o uwzglednienie powyzszych problemdw w
poszukiwaniu przyczyn braku konkurencyjnosci transportu zbiorowego w niektorych
miejscach. Z wyrazami szacunku,

Rekomendacja

Nie
uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Uwaga nie odnosi sie do zapiséw dokumentu, ktéry nie
zawiera siatki potaczen oraz lokalizacji przystankow.
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Uwazam, ze warto bytoby zajg¢ sie sprawg komunikacji w Pilchowicach (szczegdlnie
z Gliwicami). Coraz wiecej nowych domow buduje sie w tej miejscowosci, a
tymczasem rozklady potgczen PKSéw sg coraz ubozsze. Masowo likwiduje sie
najpotrzebniejsze godziny odjazddw, ktére nigdy nie byty dopracowane. Autobusy
odjezdzajg pare minut po sobie, po czym nastepuje dwugodzinna dziura. Brakuje
potgczen popotudniowych, nie da sie wrdécic z Gliwic o godzinie 15, 17, 19, ani
pdzniej niz 0 20:25 (co jest chyba najwiekszym nieporozumieniem). Rok temu
ostatni autobus odjezdzat 0 20:40, a teraz jest jeszcze wczesniej. Problemem jest
dostanie sie gdziekolwiek na jakgkolwiek godzine. Kazdy robi wszystko, zeby
dojecha¢ do Gliwic autem, bo to jedyna sensowna opcja. Sasiednia Zernica ma
pofaczenie KZK GOPu z Gliwicami. Co ciekawe, Pilchowice, ktére sg siedzibg gminy i
najwiekszg miejscowoscig w gminie, takiego potgczenia nie posiadajg. Autobus 159
taczacy Pilchowice z Zernicg zupetnie mija sie z celem, bo nie jest zsynchronizowany
z 59 odjezdzajacym z Zernicy do Gliwic (trzeba czekaé na niego 20-30 minut, a tyle
to zajmuje sumarycznie dojazd samochodem z Pilchowic do Gliwic), w dodatku
jezdzi w zupetnie nieatrakcyjnych godzinach (ostatni jest o 15:25). Sam fakt, ze
ostatni autobus do Zernicy od kilku juz lat odjezdza o0 22:30 $wiadczy o tym, ze gdy
tylko jest taka mozliwos¢ ludzie z niej korzystajg. Warto zaznaczyé, ze Pilchowice
maja wieksza populacje niz Zernica. Uwazam, ze juz dawno ten problem powinien
zostac rozwigzany, zwtaszcza ze z roku na rok jest coraz gorzej. Sensownym
rozwigzaniem wedtug mnie bytoby przeciggniecie linii 59 dalej do Pilchowic i
dotozenie fizycznie jednego autobusu wiecej, zeby mozliwe byty aktualne
potgczenia (w zamian za to zlikwidowanie bezsensownej linii 159).

Rekomendacja

Nie
uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Whniesione uwagi nie odnoszg sie do zapiséw zawartych
w dokumencie. Zgtoszone uwagi dotyczg konfiguracji
uktadu komunikacyjnego oraz siatki potaczen, ktérych
kwestia nie jest szczegétowo okreslana w ramach
niniejszego dokumentu.
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25.11.2018

Zgtaszam uwage do rys. 15 tj. Schemat Kolei Metropolitarnej. Wnosze o
uwzglednienie w strukturze Kolei Metropolitarnej potgczen kolejowych do dzielnic
Sosnowca: Dandowki, Porgbki oraz Kazimierza Goérniczego oraz dzielnicy
Strzemieszyce w Dabrowie Goérniczej a takze miasta Stawkdw z wykorzystaniem linii
kolejowych nr 660 i 62. Prosze takze rozwazy¢ mozliwosci wznowienia ruchu
kolejowego na obecnie zlikwidowanych odcinkach linii kolejowych jak linia nr 162
na odcinku stacja Dgbrowa Godrnicza - posterunek odgatezny Dgbrowa Gérnicza
Huta Katowice. Wg badan naukowych, ktére realizowatem w ramach mojej pracy
magisterskiej istnieje zasadnos$¢ wznowienia ruchu kolejowego na tym odcinku co
umozliwi bezposrednie i najszybsze potgczenie kolejowe Stawkowa oraz dzielnic
Strzemieszyce i Tworzen z centrum Dabrowy Gorniczej oraz dalej w kierunku
Katowic.

Nie
uwzgledniona

Ze wzgledu na przeprowadzone analizy réznych
wariantow rozwoju kolei metropolitalnej zaleca sie
utrzymanie obecnie przyjetego wariantu, ktéry
gwarantuje najlepsze dopasowanie do wielkosci popytu
na przewozy pasazerskie
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Fundusze { Zwigzek Gmin i Powiatow
Europejskie ( Subregionu Centralnego
Pomoc Techniczna \

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Po krotce przeanalizowatem Panstwa projekt i chciatbym wyrazi¢ swoje zdanie na
temat najwazniejszych kwestii wymagajacych poprawy w transporcie:

- Wprowadzenie buspaséw tam, gdzie mamy do czynienia z wyraznie wieksza
kongestig niz na innych drogach (oczywiscie moze to jak najbardziej funkcjonowacd
razem z ITS)

- Budowa nowych tras tramwajowych (zostato to ujete w Panstwa planie, ale
chciatbym to podkresli¢). W tym przypadku wazne jest, aby szyny byty wydzielone z
jezdni oraz aby nowe linie byty budowane tam, gdzie jest wieksze zapotrzebowanie
na transport. Na przyktad: Trasa projektowanego tramwaju na Kostuchne w duzej
mierze prowadzi przez las, a nie przez tereny zamieszkane, dlatego uwazam, ze
bardziej optacalna bytaby budowa tramwaju wzdtuz gtéwnych arterii
komunikacyjnych (np. DK86 pomiedzy Katowicami a Sosnowcem).

- Jak najbardziej popieram tworzenie kolei metropolitalnej. Sugerowatbym tez
ujecia w projektach pasazerskiego potaczenia kolejowego przez a) Siemianowice
Slaskie oraz b) w Katowicach tam, gdzie dzisiaj pociagi pasazerskie nie kursuja.

Wojewddztwa Slaskiego

Rekomendacja

Czesciowo
uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Spostrzezenia zawarte w uwadze sg zawarte w
opracowaniu w ramach instrumentow réwnowazenia
mobilnosci miejskiej. W kwestii kolei metropolitalnej ze
wzgledu na przeprowadzone analizy réznych wariantow
rozwoju systemu zaleca sie utrzymanie obecnie
przyjetego wariantu, ktéry gwarantuje najlepsze
dopasowanie do wielkosci popytu na przewozy
pasazerskie
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Data zgtoszenia

25.11.2018

Fundusze 77N\ Zwiazek Gmin i Powiatow
Europejskie ( Subregionu Centralnego
e =7 \Wojewddztwa Slaskiego

Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu

Witam serdecznie,

O ile komunikacja zbiorowa w uktadzie regionalnym jest ok, plany uruchomienia
kolei metropolitalnej po nieczynnych dotad szlakach (np. Gliwice-Bytom, Gliwice-
Katowice Ligota itp), uwazam za jak najbardziej wtasciwy kierunek, mam natomiast
watpliwosci co do komunikacji miejskiej wewnatrz poszczegdlnych miast. Poniewaz
jestem mieszkancem Gliwic od zawsze, podam przyktady z tego miasta. Dawne
WPK, potem KZKGOP przede wszystkim dbaty o potgczenia regionalne, mniej
ZWracajac uwage na potrzeby mieszkancéw na potgczenia wewnatrz miast. Efektem
sg nastepujgce niedogodnosci, na ktére chciatbym, by organizatorzy komunikacji
zbiorowej metropolitalnej zwrécili wiekszg uwage:

1) bardzo duze odlegtosci miedzy przystankami - np. na liniach 156, 617 itd, po
przystanku na Opolskiej, nastepny jest na Dworcowej (ok, 1 km) - moim zdaniem
konieczne jest zageszczenie przystankow, co zwiekszy atrakcyjnosé, a zatem i ilosé
korzystajgcych z komunikacji zbiorowej. Nawet, jesli beda to przystanki na zgdanie;
2) wiele linii wewnatrz miasta przebiega tymi samymi trasami (np. 194, 617, 156, 6,
840, 870, albo 59 60, 321932 itd...) Mozna przeciez opracowac trasy inne, jesli
autobusy jadg w tym samym kierunku...;

3). Biate plamy - pomimo powstania nowych ulic, uktad komunikacyjny miasta
pochodzi z lata zaraz powojennych. Np. NIGDY (i do tej pory) nie jezdzit zaden
autobus po ulicy Sowinskiego, mimo iz od zawsze byto tam kila waznych instytutéw
naukowych i zaktadow produkcyjnych. Najlepiej dostac sie tam samochodem
osobowym;

4) Zty uktad linii autobusowych i rozktadéw jazdy. Np. Z rejonu os. Sikornik i Trynku
kilka linii taczy te osiedla (potozone obok siebie) z tabedami (np. linie 126, 677, 71,
186, 178) z czego dwie (677 i 71) biegng do Pyskowic. Brak potgczen natomiast np. z
Sosnicg, Bojkowem czy Ostropa. Rozktady jazdy sg tak skonstruowane, ze autobusy
(szczegdlnie jest to odczuwalne w dni wolne od pracy - soboty i niedziele) jezdza
jeden po drugim, a potem jest godzinna przerwa - 676 i 186 w rejonie teatru
miejskiego - oba autobusy jezdzg przez Sikornik;

5) zte rozmieszczenie przystankdw - jesli konieczna jest przesiadka, to trzeba biegaé
kilkaset metréw. czyli brak wspdlnych przestankdw dla krzyzujgcych sie linii. Np
chcac przejechad z Trynku czy Sikornika do Sosnicy, trzeba wysigsé na Nowym
Swiecie i przejé¢ kilkaset metrow do przystanku na Mikotowskiej, skad kilka linii
jedzie do Sosnicy (np. 32 932);

6) Zbyt mato jest linii wewnetrznych w miescie, wiekszos¢ to linie miedzymiastowe,

Rekomendacja

Nie
uwzgledniona

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Uzasadnienie

Whniesione uwagi nie odnoszg sie do zapiséw zawartych
w dokumencie. Zgtoszone uwagi dotyczg konfiguracji
uktadu komunikacyjnego oraz siatki potgczen, ktorych
kwestia nie jest szczegétowo okreslana w ramach
niniejszego dokumentu.
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co oczywiscie ma wptyw na odlegtosci miedzy przystankami, czestotliwo$¢ kurséw i
przebieg linii wewnatrz miasta (tu chodzi aby jak najszybciej przejechad z miasta do
miasta);

7) Moim zdaniem, by komunikacja zbiorowa byta bardziej atrakcyjna, w pierwszej
kolejnosci nalezy zréznicowac przebieg linii, zwiekszy¢ liczbe przestankdow (np.
przystankami na zgdanie), zwiekszy¢ liczbe wspdlnych przystankéw dla linii
krzyzujgcych sie, zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursow, wprowadzi¢ w godzinach
pozaszczytowych mniejszy tabor by obnizy¢ koszty, wykorzystaé istniejgce linie
kolejowe do przewozdéw miedzy miastami i dzielnicami (np. z Sosnicy do tabed),
budujgc nowe przystanki (np. Kopernika), wykorzysta¢ nowe ulice do przebiegu linii
autobusowych itp.

A dopiero na koricu wprowadzi¢ bodzce ekonomiczne zmuszajacych kierowcow do
korzystania z komunikacji zbiorowe;j.

Ja wiem, ze najprostszg metoda jest wprowadzenie zakazow i nakazéw, ale w tym
przypadku MUSI by¢ alternatywa, a teraz jej nie ma. Albo samochdd, albo na
piechote (np. lodowisko TAFLA czy hala ARENA.....

Pozdrawiam serdecznie
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W mojej ocenie przedstawiony Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Centralnego odpowiada na szereg wyzwan stojgcych przed obecnym
rozproszonym systemem wymagajgcym regulacji, lecz chce zaproponowaé wobec
wyznaczonych celdw (wzrost konkurencyjnosci transportu, integracja transportu,
ograniczenie kongestii) i zaproponowanych instrumentow ich uzupetnienie o:

1) wprowadzenie bus-paséw - zwiekszajgcych predkos¢ pojazdow komunikacji
publicznej na gtéwnych drogach tranzytowych pomiedzy miastami subregionu,
przyczyniajgca sie do skrécenia czasu przewozu i uatrakcyjnienia tego srodka
komunikacji.

2) regulacja transportu tramwajowego w uktadzie centrycznym - wprowadzenie tzw
szybkiego tramwaju ktérego linie zostang roztozone centrycznie do centréw miast
konurbacji katowickiej. Pasazer po dotarciu z dzielnicy mieszkalnej do centrum
miasta ktére nalezy rozumiec szerzej jako strefe centrum przesiadkowego (z
dostepem do szybszych srodkow transportu), bedzie miat mozliwos¢ ze skorzystania
ze zintegrowanego transportu wybierajgc np autobus czy kolej metropolitalng by
dostac sie do innego miasta metropolii.

3) obnizenie kosztow przejazdu transportem publicznym, przy jednoczesnym Przedstawione spostrzezenia zostaty zawarte w
20| 25.11.2018 | zwiekszeniu weryfikacji biletéw oraz wprowadzeniu stref ptatnego parkowania w Uwzgledniona dokumencie w ramach instrumentéw réwnowazenia
centrach miast aglomeracji - ten wieloaspektowy instrument nalezy rozpatrywac mobilnosci miejskiej.

jako aktywne i sSwiadome ksztattowanie polityki zwiekszenia atrakcyjnosci
transportu zbiorowego przez wtodarzy miast, ktérzy zwiekszajac koszt postoju
samochodu w centrum (z zachowaniem abonamentéw dla mieszkancow centréw
miast ktére w skali roku winny pozosta¢ symboliczne np. 10 zt / miesigc) budujg
realng atrakcyjnosc¢ zintegrowanego transportu publicznego w postaci przystepnej
ceny biletu do zarobkdw (przyktady z zachodnich metropolii - 1 /2 EUR za przejazd)
a jednoczesnie posiadajg mechanizm weryfikacji oséb uprawnionych do poruszania
sie transportem (wsiadanie jedynie przednimi drzwiami za okazaniem biletu
kierowcy, zwiekszenie ilosci konduktorow)

4) uproszczenie taryf i wprowadzenie jednego biletu + biletomaty w pojazdach -
aktualnie w ofercie KZK GOP pojawia sie wiele taryf a wprowadzane sa kolejne np.
miesieczny bilet katowicki. Wzorem organizacji ruchu w metropoliach,
rekomenduje zapomnie¢ o granicach administracyjnych miast/dzielnic i wprowadzi¢
mozliwie jedng taryfe czasowg (20 / 45 / 90 min) plus obszar metropolitalny dla
wszystkich Srodkow transportu publicznego tj tramwaj, autobus, kolej
metropolitalna. Bardzo korzystnie na dostepnos¢ transportu wptywa dostepnosé

)

(34

aqif

pbs® 23|Strona

BEY




Fundusze 7\ Zwiazek Grrini Powiat6w Unia Eurobeiska
Europejskie ( Subregionu Centralnego P

, Y p A Fundusz Spéjnosci
e Wojewddztwa Slgskiego

Lp | Data zgtoszenia Treé¢ uwagi/spostrzezenia/pomystu Rekomendacja Uzasadnienie

biletomatu w pojezdzie - nie trzeba budowac infrastruktury na kazdym przystanku
czy dworcu.

5) szybka kolej na lotnisko - w rozwijajgcej sie metropolii GZM konieczne jest
zabezpieczenie szybkiego potgczenia z lotniskiem z centralnego osrodka jakim jest
miasto Katowice. Aktualny plan realizacji potaczenia "zachodnig obwodnicg" w
szacowanym czasie przejazdu ok 1h15min jest daleki od atrakcyjnosci. Kolej
lotniskowa powinna zapewnia¢ bezposrednie potgczenie stolicy regionu z
lotniskiem w optymalnym czasie max 20 minut. W przeciwnym razie wcigz
atrakcyjniejszym pozostanie wtasny samochdd badz taksdwka z czasem przejazdu
35 min.

6) uprzywilejowanie rowerzystéw i dalszy rozwdj sieci wypozyczalni - wobec bardzo
gestej sieci drég niejednokrotnie bardzo szerokich (wykraczajacych poza parametry
projektowe) rekomenduje wprowadzenie na jezdni wyznaczonego obszaru drogi dla
rowerzystéw (ok 1 m) wydzielajgcej ruch rowerowy od kotowego. Ten zabieg
umozliwi "wpuszczenie" rowerzystow w krwioobieg zintegrowanego transportu
miejskiego relatywnie niskim naktadem. Ponadto, mozliwe jest wykorzystanie
uktadu dawnej kolei waskotorowej faczgcej miasta konurbacji pod $ciezki dla
rowerzystow. Nieroztgcznie nalezy traktowac rozwdj sieci wypozyczalni roweréw
miejskich we wszystkich miastach metropolii GZM, ktérego spojnosé (jeden
operator) oraz dostepnos¢ (wiele punktéw we wszystkich miastach, nie tylko z
aplikacji) umozliwi mobilnos¢ dla mieszkancow.
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Zielona fala dla tramwaju na odcinku Bytom Plac Sikorskiego-Zabrze Plac Wolnosci Stosowanie wskazanego rozwigzania zostato
k taci priorytetu dl jazdd
21| 26112018 Uwzgledniona zarekomendowane w postaci priorytetu dla pojazdow

transportu zbiorowego w ramach instrumentow
rownowazenia mobilnosci miejskiej

Brak szybkiego autobusu faczgcego bezposrednio 3 centra najwiekszych miast Nie Wskazane lokalizacie zostana potaczone poprzez kolei
22 | 27.11.2018 | zagtebia Dgbrowy Goérniczej, Bedzina, Sosnowca. Autobus 807 nie spetnia tego, ) apoi pop

. L uwzgledniona metropolitalna.
poniewaz nie jedzie do centrum Sosnowca. gle P a
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W ostatnim akapicie rozdziatu 2.3 ,,System transportowy" na str.11
wymienione sg inwestycje zwigzane z ITS. Zasadne jest dodanie rowniez
1| 23.11.2018 Katowice | projektu pn. Katowicki Inteligentny System Zarzadzania Transportem, Uwzgledniono
ktory uzyskat dofinansowanie w ramach RPO WSL 2014-2020 i zostanie
wdrozony w ramach ZIT.

W trzecim akapicie rozdziatu 3 ,,Analiza dokumentow strategicznych" na
str. 14 jest informacja, ze integracja taryfowa funkcjonuje tylko w relacji
KZK GOP i MZKP w Tarnowskich Goérach - informacja ta wymaga
aktualizacji. Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia przejmuje role
organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie komunikacji
miejskiej w gminach cztonkowskich i ujednolicita taryfe autobusowo-
tramwajowo-trolejbusowg MZK Tychy oraz KZK GOP i MZKP w
Tarnowskich Gérach. Dodatkowo wprowadzone zostaty oferty
wspolnych biletéw Kolei Slaskich i innych przewodnikdw - Bilet Slaski

2| 23.11.2018 Katowice | miesieczny, Bilet Pomaranczowy, EKO Bilet P/T/A, Bilet Katowicki - Uwzgledniono
http://kolejeslaskie.com/obsluga-podroznych/oferty/z-innym-
przewoznikami/. Analogicznie uwaga dotyczy réwniez punktu 7 w
rozdziale 4.4 ,,Wnioski z kompleksowej wieloczynnikowej analizy oraz
przeprowadzanych badan" na str. 27 ; sformutowania ,,w GOP poza
systemem zintegrowanym znajdujg sie nieliczne linie wjazdowe z
kierunku Tychy" dot. celu 2 ,,Integracja transportu" w rozdziale 6 ,,Wizja
i cele strategiczne zréwnowazonej mobilnosci miejskiej" na str. 36; a
takze akapitow dot. integracji publicznego transportu zbiorowego w
rozdziale 7.2 ,,Instrumenty organizacyjne" na str. 48.

Zapisy PZMMSCWS powinny zosta¢ uzupetnione o
wskazany element.

Wskazane zapisy powinny zostac zaktualizowane tak,
aby przedstawiaty stan faktyczny.
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W drugim akapicie dot. celu 3 ,,Ograniczenie kongestii” w rozdziale 6
,,Wizja i cele strategiczne zréwnowazonej mobilnosci miejskiej” na
str.37-38 zapisano, ze prawidtowe dziatanie ITS wymaga wdrozenia
jednego z petni zintegrowanego systemu na obszarze metropolii.
Proponujemy doda¢ réwniez zapisy, ze w zwigzku z podejmowanymi
przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego we wspdlnym
obszarze funkcjonalnym indywidualnymi projektami, zasadne jest, aby
3| 23.11.2018 Katowice |podczas przygotowan do wdrozenia systemu/systemow przewidziec¢ Uwzgledniono
jego/ich otwartosé, zgodnosé, integracje z innymi systemami obecnymi i
z innymi systemami w przysztosci — uwzgledniona powinna by¢
mozliwos¢ dalszego rozwoju funkcjonalnego i obszarowego, mozliwosé
integracji z zaprojektowanymi oraz funkcjonujgcymi systemami w
miastach powigzanych funkcjonalnie i na poziomie metropolii,
mozliwos¢ przysztej integracji z systemami miast powigzanych
funkcjonalnie i na poziomie metropolii.

Wskazane zapisy zapewnia bardziej szczegdtowy opis
wymagan w odniesieniu do wdrazania system ITS.

W akapitach dot. budowy centréw przesiadkowych w rozdziale 7.1
,,Instrumenty techniczne” na str. 39 opisano zapewnienie przez centra,
czy tez wezty przesiadkowe w szczegdlnosci integracji:  na styku
roznych gatezi transportu zbiorowego (autobus, tramwaj, kolej); ® na
styku transportu zbiorowego i indywidualnego, z wykorzystaniem
parkingéw typu park&ride lub bike&ride. Proponujemy dodad réwniez
integracje: ¢ na styku transportu o réznym zasiegu (komunikacji
lokalnej/miejskiej, regionalnej, krajowej, miedzynarodowej).

W zaleznosci od rozmiaru i zasiegu oddziatywania
centrum przesiadkowego bedzie ono stuzyto integracji
Uwzgledniono | réwniez na styku transportu o réznym zasiegu
(komunikacji lokalnej/miejskiej, regionalnej, krajowej,
miedzynarodowej).

4| 23.11.2018 Katowice
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Akapity dot. uruchomienia systemu kolei metropolitalnej w rozdziale
7.1,,Instrumenty techniczne” na str. 42 powinny zostac¢ uzupetnione o
definicje sformutowan ,,Koleje Slaskie” i ,,Koleje Metropolitalne” w
rozumieniu uzytym na potrzeby przedmiotowego opracowania; tj. ze
przez Koleje Slaskie rozumiane s3 wojewddzkie przewozy pasazerskie w
transporcie kolejowym, w ktorych zadania organizatora publicznego
transportu zbiorowego wykonywane sg przez Marszatka Wojewddztwa
Slaskiego, a dla ktérych gtéwnym operatorem sa Koleje Slaskie Sp. Z o.o.
— spdtka samorzadowa, ktérej whascicielem jest Wojewddztwo Slaskie;
natomiast przez Koleje Metropolitalne rozumiane sg metropolitalne
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym zgodnie z ustawg o
publicznym transporcie zbiorowym, w ktorych zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego wykonane bedg przez Zarzad
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Natomiast w punkcie 1
sformutowanie ,,Kolej Metropolitalna w petni wspoétdzieli infrastrukture
5| 23.11.2018 Katowice | kolejowg z innymi operatorami” powinno zostac¢ skorygowane na np. Uwzgledniono
nastepujgce: ,,Kolej Metropolitalna w petni wspotdzieli infrastrukture
kolejowa z innymi operatorami” powinno zosta¢ skorygowane na np.
nastepujgce: ,,Kolej Metropolitalna w petni wspotdzieli infrastrukture
kolejowa z operatorami wykonujgcymi ustugi na zlecenie innych
organizatoréw”. Obecne zapisy sugerujg jako jedyng mozliwosé
rozwigzanie, w ktérym Koleje Metropolitalne to nowa spotka
samorzgdowa Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii obok dziatajgcej
juz spotki samorzadowej Wojewddztwa Slgskiego Koleje Slaskie,
natomiast istnieje mozliwos$¢ rozwigzania, w ktéorym Gaérnoslgsko-
Zagtebiowska Metropolia zleci wykonywanie ustug uzytecznosci
publicznej w zakresie metropolitalnych przewozéw pasazerskich w
transporcie kolejowym dziatajgcemu juz operatorowi, np. Kolejom
Slaskim sp. z 0.0., wobec czego zasadne jest zmodyfikowanie zapisdéw
przedmiotowego opracowania we wskazanym w niniejszym podpunkcie
zakresie.

Zapisy powinny zostac skorygowane zgodnie z
whniesionymi uwagami co zapewni doprecyzowanie
zapiséw odnoszacych sie do utworzenia i rozwoju kolei
metropolitalne;.
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Ze wzgledu na przeprowadzone analizy réznych
wariantow rozwoju kolei metropolitalnej zaleca sie

6) Powinien zosta¢ dodany akapit dot. uruchomiania systemu kolei utrzymanie obecnie przyjetego wariantu, ktéry zaktada
metropolitalnej w rozdziale 7.1 ,,Instrumenty techniczne” na str. 43, obstuge Portu Lotniczego przez Bytom, Radzionkow,
ktérym zostanie opisana potrzeba skomunikowania Miedzynarodowego Tarnowskie Géry i Miasteczko Slaskie, jest w chwili

6| 23.11.2018 Katowice | Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach transportem kolejowym w obecnej bardziej realne, gdyz znalazto sie w planach na
sposdb taczacy lotnisko z miastem Katowice, w tym sposéb najblizsze lata. Wskazane potfaczenie jest szybsze,
zapewniajgcy potgczenie konkurencyjne czasowo wzgledem transportu jednak znacznie drozsze i mimo zaawansowanych prac
samochodowego (tj.np. przez Bytom — Piekary Slaskie — Bobrowniki). projektowych nie zostato wpisane do planéw
realizacyjnych. Dla obstugi Portu Lotniczego Katowice
oba potaczenia sg wtasciwe.

Nie
uwzgledniono

7) W tabeli nr 4, Kluczowe instrumenty techniczne” na str. 45 w
zakresie dot. rozbudowy i modernizacji infrastruktury szynowej
proponujemy dodac¢ wtasciciela infrastruktury szynowej —w tym
operatora publicznego transportu zbiorowego wykonujgcego przewozy
71 23.11.2018 Katowice |w transporcie szynowym na terenie miast metropolii i jej Uwzgledniono
bezposredniego otoczenia funkcjonalnego; natomiast na str. 46 w
zakresie dot. uruchomienia systemu kolei metropolitalnej proponujemy
doda¢ organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie
metropolitalnych przewozoéw pasazerskich

W tabeli nr 5,,Kluczowe instrumenty organizacyjne” na str. 49 w

8| 23.11.2018 Katowice |zakresie dot. integracji publicznego transportu zbiorowego Uwzgledniono
proponujemy dodac organizatorow publicznego transportu zbiorowego.

Zapisy PZMMSCWS powinny zostaé uzupetnione o
wskazane elementy.

Zapisy PZMMSCWS powinny zostaé uzupetnione o
wskazane elementy.

W tabeli nr 7 ,,Kluczowe instrumenty edukacyjne i promocyjne ,, na str.
9| 23.11.2018 Katowice |55 w zakresie dot. promocji atrakcyjnosci transportu zbiorowego Uwzgledniono
proponujemy dodac organizatorow publicznego transportu zbiorowego.

Zapisy PZMMSCWS powinny zosta¢ uzupetnione o
wskazane elementy.
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W tabeli 8 ,,Wskazniki dla Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”
proponujemy przeanalizowac zastgpienie:

a. Wskaznika produktu z poz. 2 ,,Kolej metropolitalna lub system metra”
[szt.] wskaznikiem np. ,,Sie¢ kolei metropolitalnej i metra” [km],

b. Wskaznika produktu z poz. 3 ,,System szybkiego tramwaju” [szt.]
wskaznikiem np. ,,Sieci linii tramwajowych” [km],

c. Wskaznika produktu z poz. 8 ,,Systemy roweru miejskiego” [szt.]
wskaznikiem np. ,,Liczba wypozyczalni rowerow miejskich” [szt.],

d. Wskaznika produktu z poz. 9 ,,Systemy parkingdw Park and Ride” Wskazane zmiany w zakresie wskaznikéw pozwolg na
10| 23.11.2018 Katowice | [szt.] wskaznikiem np. ,,Parkingi Park and Ride” [szt.], Uwzgledniono | bardziej precyzyjna realizacje procesu monitoringu i

e. Wskaznika produktu z poz. 12 ,,Liczba tablic systemu ITS” [szt.] ewaluacji PZMMSCWS.

wskaznikiem np. ,,Liczba tablic systemu ITS ( np. tablic VMS i tablic

SDIP)"[szt.],

f. Wskaznika rezultatu z poz.19 ,,Liczba osdb rannych w wypadkach
drogowych” [ osoby] np. wskaznikiem ,,Roczna liczba oséb rannych w
wypadkach drogowych” [osoby/rok],

g. Wskaznika rezultatu z poz.20,,Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych” [ osoby] np. wskaznikiem ,,Roczna liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych” [osoby/rok],

W tabeli 8 ,,Wskazniki dla Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”
proponujemy przeanalizowac zmiane zrédta danych wskaznika rezultatu
z poz. 21,,Liczba uzytkownikdw rowerdw miejskich” [osoby] z Urzeddw
Gmin na operatoréw systemow roweru miejskiego (szczegdlnie
uwzgledniajac plany GZM w zakresie realizacji metropolitalnego
systemu rowerowego dot. automatycznych wypozyczalni rowerdw,

W tabeli 8 ,,Wskazniki dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”
proponujemy usung¢ wskaznik rezultatu z poz. 22 ,,0dlegtos¢ od

12| 23.11.2018 Katowice | przystanku transportu zbiorowego” [ m, km] ( dla ktérego Uwzgledniono
zaproponowano jako zrodto danych Urzedu Gmin), z uwagi na
nieprecyzyjnos¢ wskaznika oraz brak danych w tym zakresie.

Wskazane zmiany w zakresie wskaznikéw pozwolg na
Uwzgledniono | bardziej precyzyjna realizacje procesu monitoringu i
ewaluacji PZMMSCWS.

11| 23.11.2018 Katowice

Wskaznik zostat zastgpiony zmodyfikowanym
wskaznikiem z pozycji 23.
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Wskaznik "Srednia liczba mieszkaicéw przypadajaca na
1 przystanek transportu zbiorowego" ma okresli¢
poziom dostepnosci do systemu transportu zbiorowego.
Dla okreslenia powyzszego wskaznika konieczne jest
zatozenie odlegtosci dojscia do przystanku
akceptowalnej dla pasazerdw, ktéra bedzie rézna dla
poszczegdlnych typow przystankdw (w ujeciu obstugi
Srodkiem transportu). tzn. ze wzgledu na wyzsza
niezawodnos¢ i predkosé komunikacyjng akceptowalna
odlegtos¢ do przystanku kolei metropolitalnej bedzie
wieksza niz dla autobusu. Jednostka dla wskaznika
zostata zamieniona na [liczba 0séb/ km2/ przystanek].

W tabeli 8 ,,Wskazniki dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”
proponujemy skorygowa¢ jednostke wskaznika rezultatu z poz. 23
,,Srednia liczba mieszkaficdw przypadajaca na 1 przystanek transportu
13| 23.11.2018 Katowice |zbiorowego” [m, km] ( dla ktérego zaproponowano jako zrédto danych Uwzgledniono
Urzedu Gmin), a takze przeanalizowa¢ doprecyzowanie, czy dotyczy to
tylko przystankéw autobusowych + tramwajowych + trolejbusowych,
czy rowniez kolejowych.
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