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1. Wprowadzenie

W niniejszym opracowaniu przedstawiono wyniki badan zrealizowanych w ramach projektu Studium
Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Szczegbtowy opis zastosowanych podczas badan narzedzi badawczych, metody doboru préb oraz
przebiegu realizacji poszczegdlnych badan opisane sg w raportach: Przygotowanie badan
Z niezbednymi ustaleniami - raport z realizacji Etapu 2a (2 pazdziernika 2017) oraz Przeprowadzenie
badar - raport z realizacji Etapu 3a (16 grudnia 2017).

Raport prezentuje gtdwne wyniki badan. Szczegétowe wyniki w postaci tabel zamieszczone zostaty

w Zatgcznikach 1-8 do niniejszego raportu.

2. Stowniczek pojeé

Ponizej przedstawiono wyjasnienie pojeé, wykorzystywanych w niniejszym opracowaniu.

o Strefa 0 (Rysunek 1) — obszar 41 gmin wojewddztwa Slaskiego, wchodzacych w sktad Metropolii
Gornoslasko-Zagtebiowskiej oraz gminy Jaworzno. Strefa 0 jest gtdwnym obszarem analiz Studium
Transportowego — przeprowadzono na nim wszystkie badania opisywane w niniejszym dokumencie.

e Strefa 1 (Rysunek 1) — obszar sktadajacy sie z 48 gmin bezposrednio przylegajgcych do Strefy O lub
bedacych generatorami ruchu dla Strefy 0. W strefie 1 znajduje sie 36 gmin z wojewddztwa slaskiego,
9 gmin z woj. matopolskiego oraz 3 gminy z woj. opolskiego. Dwie gminy Strefy 1: gmina miejska
Oswiecim i gmina wiejska Oswiecim w dalszej czesci opracowania traktowane jako gmina Oswiecim.
Na obszarze strefy 1 przeprowadzono badanie ankietowe w gospodarstwach domowych.

Rysunek 1. Podziat obszaru analiz na strefy.
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Motywacja podrozy — przyczyna odbycia podrdzy taczgca pare rodzajow aktywnosci, to jest miejsca
rozpoczynania podrdzy oraz miejsca jej zakonczenia, np. dom-praca, dom-nauka. Wséréd motywac;ji
wyrdznia sie podrdze obligatoryjne (miedzy domem a miejscem pracy lub miejscem nauki) oraz
podrdze nieobligatoryjne (wszystkie pozostate podréze) zwane tez fakultatywnymi.
Podréz — to kazda zmiana miejsca pobytu, dokonana jednym lub kilkoma srodkami transportu lub
pieszo, na odlegtos¢ nie mniejszg niz 500 metréw, dokonana w okreslonym celu. Przyktady podrdzy:
jazda do pracy, szkoty, uczelni, do kina, teatru, udanie sie po zakupy, do lekarza, fryzjera itp., wyjscie
podczas pracy w celu zatatwienia spraw stuzbowych lub osobistych (np. wyjscie na poczte), wizyta
u rodziny/ znajomych.

o Podréi niepiesza — podréz wykonana z wykorzystaniem S$rodkéw transportu (np.

samochodu, autobusu, roweru)

o Podréz piesza — podréz w catosci wykonana pieszo.
Przejazd — przemieszczenie sie miedzy dwoma punktami za pomocg jednego $rodka transportu.
Przemieszczenie piesze definiuje sie jako przejscie.
Podziat zadan przewozowych — struktura $rodkéw transportu wykorzystywanych w podrdzach
mieszkancow.
Dzien roboczy — dni od poniedziatku do czwartku wiacznie, ktére nie sg wolne od pracy i nauki
z powodu przypadajgcego swieta.
Wskaznik ruchliwosci - srednia liczba podrézy wykonanych przez jedng osobe w ciggu doby;
formuta obliczania wskaznika ruchliwosci obejmuje réwniez osoby nie podrdézujace.

_ ZipP
WR ==

gdzie:

=  WR —wskaznik ruchliwosci
=  Np - liczebnos$¢ badanej populacji
= P -liczba podrézy wykonanych w ciggu doby przez jedng osobe
o Wskaznik ruchliwosci niepieszej — srednia liczba podrézy wykonanych z wykorzystaniem
srodkow transportu przez jedng osobe w ciggu doby.
o Wskaznik ruchliwosci pieszej — srednia liczba podrdzy pieszych wykonanych przez jedna
osobe w ciggu doby.
Przewozy regionalne (komunikacja regionalna) — przewozy na terenie wojewddztwa $lgskiego,
ktdrych trasa przekracza granice strefy 0. Mogg by¢ to pociagi lub autobusy wyjezdzajgce ze strefy
0 do miejscowosci w strefie 1 lub innych na terenie Slaska i odwrotnie.
Podréz wewnetrzna — podréz, ktérej miejsce poczatkowe i docelowe znajduje sie w strefie 0.
Podrdz zewnetrzna docelowa — podrdéz, ktéra ma poczatek w strefie 1 i koniec w strefie 0.
Podréz zewnetrzna zrédtowa — podroz, ktéra ma poczatek w strefie 0 i koniec w strefie 1.
Podrdéz tranzytowa — podréz, ktérej miejsce poczatkowe i docelowe znajdujg sie poza strefg 0, ale
podrdzy odbywa sie przez obszar strefy 0.
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3. Badanie w gospodarstwach domowych

3.1. Podstawowe informacje o badaniu

Badanie w gospodarstwach domowych zostato zrealizowane od 19 wrzesnia do 18 listopada 2017 roku.
Gtéwnym celem badanie byto zebranie informacji na temat podrézy, ktére badani wykonali w dniu
roboczym poprzedzajgcym dzierh wywiadu.

Badanie zrealizowano zostato metodg osobistych wywiaddw, przeprowadzanych w domach
respondentéw. Ankieterzy zbierali informacje za pomocag papierowych formularzy, laptopéw lub
tabletow. W gospodarstwach, w ktérych uzyskana zostata zgoda na przeprowadzenie wywiadu, do
badania zaproszone byty wszystkie obecne osoby, bedgce w wieku 6 lub wiecej lat. W wypadku
nieobecnosci oséb bedacych w wieku 6-12 lat, informacji za nie mogty udziela¢ osoby w wieku powyzej
16 lat — w ten sposdb zebrano informacje na temat 215 dzieci.

3.1. Wielkosc i struktura proby badawczej

Podczas realizacji badania ankieterzy dotarli do 16 280 gospodarstw domowych, przeprowadzajgc
facznie 33 933 wywiady. Liczby zbadanych w kazdej gminie gospodarstw i oséb prezentujg
Tabele 1 2.

Tabela 1. Wielkos¢ proby w badaniu ankietowym gospodarstw w strefie O.

Zaktadana liczba Zrealizowana liczba
Lp Gmina ankietowanych ankietowanych Zrealizou{ana’: liczba
gospodarstw gospodarstw wywiadow
domowych domowych
1 Bedzin 275 275 750
2 Bierun 92 92 267
3 Bytom 814 814 1605
4 Chorzéw 519 525 1238
5 Czeladz 155 155 454
6 Dabrowa Goérnicza 583 583 1523
7 Gierattowice 54 54 130
8 Gliwice 869 870 1739
9 Imielin 53 53 107
10 Jaworzno 441 441 1042
11 Katowice 1431 1432 3097
12 Knuréw 182 190 373
13 Ledziny 78 78 182
14 taziska Gorne 105 105 194
15 Mikotéw 187 187 356
16 Mystowice 352 358 757
17 Piekary Slaskie 267 267 639
18 Pyskowice 88 89 149
19 Radzionkow 81 83 138
20 Ruda Slaska 659 662 1401
21 Siemianowice SI. 324 325 518
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Zaktadana liczba Zrealizowana liczba
Lp Gmina ankietowanych ankietowanych Zrealizom{ana) liczba
gospodarstw gospodarstw wywiadow
domowych domowych

22 Stawkow 52 57 178
23 Sosnowiec 994 994 1981
24 Swietochtowice 243 243 460
25 Tarnowskie Géry 286 287 526
26 Tychy 603 612 1234
27 Wojkowice 53 55 159
28 Zabrze 838 850 1809
29 Bobrowniki 57 57 201
30 Bojszowy 52 52 119
31 Chetm Slaski 52 53 120
32 Kobiér 52 52 139
33 Mierzecice 52 52 174
34 Ozarowice 52 52 56
35 Pilchowice 54 54 163
36 Psary 56 56 203
37 Rudziniec 53 53 71
38 Siewierz 58 62 191
39 Sosnicowice 53 64 64
40 Swierklaniec 56 66 103
a1 Wyry 52 52 116
42 Zbrostawice 75 75 145

RAZEM 11452 11536 24871

Tabela 2. Wielkos¢ proby w badaniu ankietowym gospodarstw w strefie 1.

Zaktadana liczba Zrealizowana liczba
Lp Gmina ankietowanych ankietowanych Zrealizou{an? liczba
gospodarstw gospodarstw wywiadéw
domowych domowych
1 Bierawa 52 68 121
2 Bolestaw 52 57 118
3 Borondéw 54 54 81
4 Bukowno 53 53 101
5 Chetmek 63 63 150
6 Chrzanéw 238 272 552
7 Ciasna 52 52 75
8 Czerwionka-Leszczyny 196 196 370
9 Goczatkowice-Zdréj 52 52 113
10 Herby 52 52 84
11 Irzadze 51 55 138
12 Kalety 55 55 87
13 Kedzierzyn-Kozle 273 273 460
14 Klucze 86 86 101
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Zaktadana liczba Zrealizowana liczba
Lp Gmina ankietowanych ankietowanych Zrealizom{anaj liczba
gospodarstw gospodarstw wywiadoéw
domowych domowych
15 Kochanowice 54 54 79
16 Koszecin 55 55 70
17 Koziegtowy 72 72 132
18 Kroczyce 52 52 125
19 Krupski Mtyn 54 54 81
20 Kuznia Raciborska 64 64 98
21 Libigz 107 107 187
22 Lubliniec 115 115 140
23 tazy 76 77 212
24 Miasteczko Slgskie 56 56 85
25 Miedzna 75 86 209
26 Myszkow 162 171 326
27 Ogrodzieniec 53 53 146
28 Ornontowice 52 52 103
29 Orzesze 94 95 198
30 Os'wiecimv\(l?et;:iia)r miejski i 272 272 496
31 Pawtowice 85 85 149
32 Pawonkéw 53 54 65
33 Pilica 53 53 146
34 Poreba 53 53 131
35 Pszczyna 240 240 497
36 Rybnik 540 543 974
37 Suszec 55 55 101
38 Szczekociny 52 52 154
39 Toszek 54 54 122
40 Trzebinia 163 163 293
41 Twordg 55 56 99
42 Ujazd 53 61 94
43 Wielowies$ 52 52 65
44 Wtodowice 52 52 157
45 Wozniki 53 54 87
46 Zawiercie 242 242 528
47 Zarnowiec 52 52 162
RAZEM 4600 4744 9062

Przed rozpoczeciem analiz zbiér danych zostat poddany procedurze wazenia, ktéra miata na celu
korekte odchylen struktury proby pod wzgledem ptci wieku respondentéw w stosunku do struktury
populacji. Dodatkowo waga umozliwia okreslenie liczbowej skali zjawisk w populacji.
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3.2. Btedy oszacowan

Wszystkie wyniki badan zrealizowane na prébach bedgcych tylko czescig populacji, obarczone sg btedem
oszacowan. Btgd oszacowania to wartosc, o ktérg wyznaczona wartosc statystyki (np. Srednia lub frakcja)
moze sie réznié in plus lub in minus od rzeczywistej wartosci, ktéra bytaby wyznaczona, gdyby badaniu
poddano catg populacje i wyznaczono wartosc tej statystyki.

Znajomos¢ wielkosci btedu oszacowania pozwala ustalié¢ przedziat, w ktérym z bardzo duzym
prawdopodobienstwem (zazwyczaj 95% lub 99%) miesci sie statystyka wyznaczona dla catej populaciji.
Im btad oszacowania jest mniejszy, tym szacunki dokonane w oparciu o probki z populacji sg
doktadniejsze.

Wyznaczanie wielkosci btedéw oszacowann w badaniach na prébie reprezentatywnej odbywa sie przy
zatozeniu, ze rozktad btedu jest zblizony do rozktadu normalnego. Btedy oszacowan wyznaczane sg
osobno dla wartosci Srednich (np. $rednia liczba podrdzy wykonywanych przez jednego mieszkarnca)
i osobno dla frakcji (np. udziat oséb nie podrdzujacych).

3.2.1. Btad oszacowania dla sredniej

W przypadku szacowania wielkosci btedu dla $rednich wyznaczonych z préb o duzej liczebnosci
stosowany jest nastepujgcy wzor:

blad, = Za—-

Jn

gdzie:

e S —odchylenie standardowe
e n—wielkos¢ proby
e Za — warto$¢ rozktadu normalnego na poziomie istotnosci a (dla 1-a=0,95, Za w przyblizeniu
réwny 1,96)
Btad szacunku dla sredniej jest $cisle zwigzany z wariancjg (zréznicowaniem) obserwowanych w prébie
wartosci sredniej — im wariancja w prébie jest wieksza, tym wiekszy jest takze btad oszacowania.

3.2.2. Btad oszacowania dla frakcji (proporcji)

Wyznaczanie btedu oszacowania dla frakcji polega na okresleniu przedziatu, w ktérym z przyjetym
prawdopodobienstwem (standardowo przyjmuje sie 95%) miesci sie szacowana warto$¢ frakcji.
Przedziat ten nazywany jest przedziatem ufnosci, a jego szacowanie odbywa sie wedtug ponizszego
wzoru:

blad, = Za | PL=P)
n
gdzie:

e p—odsetek w prébie

e n—wielkos¢ préby

22
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e Za — warto$¢ rozktadu normalnego na poziomie istotnosci a (dla 1-a=0,95, Za w przyblizeniu
réwny 1,96).
W celu uzyskania dolnej granicy przedziatu ufnosci, wyznaczong w oparciu o powyzszy wzor, wartosé
nalezy odja¢ od wartosci statystyki wyznaczonej z préby, zas dla okreslenia gérnej granicy przedziatu
ufnosci - wyznaczong wartosc btedu nalezy dodaé do wartosci z préby.

Wielkos¢ btedu oszacowania dla frakcji jest $cisle zwigzana z wielko$cig préby, z ktdrej zostata
oszacowana frakcja oraz wielkoscig samej frakcji. Btagd oszacowania jest najwiekszy w przypadku frakcji
rownej 0,5 (50%) — wyznaczony dla tej wartosci btagd oszacowania nazywany jest maksymalnym btedem
oszacowania.

Ponizej zaprezentowano wielkosci btedéw dla réznych frakcji oraz réznych wielkosci préb.

Rysunek 2. Wielkos¢ btedu oszacowania w zaleznosci od wielkosci proby i wielkosci frakcji w probie.

p.p maksymalny btgd oszacowanic
13
12
11

10

BLAD OSZACOWANIA

4

n=34 000

5% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 95%

WIELKOSC FRAKCII

Zrédto: opracowanie wtasne

Odczytujgc wyniki badania nalezy pamietaé, ze kazda przedstawiona wartosé¢ bedgca wynikiem
wyznaczonym w prébie, w populacji moze by¢ nieco wieksza lub mniejsza — w zaleznosci od wielkosci
btedu oszacowania. Wartosci, o jakie wynik w populacji moze odbiega¢ od wyniku z préby tworzg tzw.
przedziat ufnosci, w ktérym z prawdopodobieristwem 95% miesci sie rzeczywista frakcja badanej cechy
w populacji. Dla najmniejszych gmin objetych badaniem, w ktdrych zrealizowano okoto 100 wywiadow,
przedziat ufnosci jest dosy¢ szeroki.

W sytuacji matej préby, gdy frakcja wynosi 50%, rzeczywista wartos¢ frakcji w populacji,
z prawdopodobienstwem 95% miesci sie w przedziale od 37%% do 63% (Rysunek 3), a co za tym idzie
wyniki s3 oszacowane z mniejsza doktadnoscia.
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Rysunek 3. Przedziat ufnosci dla frakcji, przy wielkosci préby n=100.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wyniki dla catej badanej populacji obcigzone sg btedem +/- 0,33p.p. Btagd oszacowan wynikéw dla stref
wynosi +/- 0,46 p.p. dla strefy 0 oraz +/- 0,94p.p. dla strefy 1. Tabela ponizej prezentuje wartosci

59,8%

50%

40,2%
40%

30%

WIELKOSC FRAKCJI

maksymalnego btedu szacunku dla kazdej z gmin.

Tabela 3. Maksymalne btedy oszacowan dla frakcji wyznaczonych w poszczegdlnych gminach przy

zatozeniu 95% poziomu ufnosci.

Gmina

Bedzin
Bierawa
Bierun
Bobrowniki
Bojszowy
Bolestaw
Borondéw
Bukowno
Bytom
Chetm Slaski
Chetmek
Chorzéw
Chrzanéw
Ciasna
Czeladz
Czerwionka-Leszczyny
Dagbrowa Gdrnicza
Gieraftowice

Gliwice
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wielkos$¢ préby

750
121
267
201
119
118
81
101
1605
120
150
1238
552
75
454
370
1523
130
1739

maksymalny
btad szacunku

3,6p.p.
8,8p.p.
6,0p.p.
6,9p.p.
8,9p.p.
8,9p.p.
10,7p.p.
9,4p.p.
2,3p.p.
8,5p.p.
7,7p.p.
2,5p.p.
3,6p.p.
9,0p.p.
3,3p.p.
3,0p.p.
1,1p.p.
8,5p.p.
2,3p.p.

95%
90%

80%

Gmina

Mystowice
Myszkow
Ogrodzieniec
Ornontowice
Orzesze
Oswiecim (obszar
miejski i wiejski)
Ozarowice
Pawtowice
Pawonkow
Piekary Slaskie
Pilchowice
Pilica
Poreba
Psary
Pszczyna
Pyskowice
Radzionkéw
Ruda Slaska

Unia Europejska

wielkosé
proby
757
326
146
103
198

496

56
149
65
639
163
146
131
203
497
149
138
1401

Fundusz Spéjnosci

maksymalny
btad
szacunku

3,5p.p.
5,4p.p.
8,0p.p.
9,6p.p.
6,9p.p.

4,4p.p.

13,0p.p.
8,0p.p.
12,1p.p.
3,9p.p.
7,6p.p.
8,0p.p.
8,5p.p.
6,8p.p.
4,4p.p.
8,0p.p.
8,3p.p.
2,6p.p.

Ak
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Gmina wielkos¢ proby brgzk:;/;:la‘:‘n'z/u Gmina w::_:skl;):é mak;}{:jalny
Goczatkowice-Zdrdj 113 9,1p.p. Rudziniec 71 11,6p.p.
Herby 84 10,6p.p. Rybnik 974 3,1p.p.
Imielin 107 9,4p.p. Siemianowice 518 4,3p.p.
Irzadze 138 8,1p.p. Siewierz 191 7,0p.p.
Jaworzno 1042 3,0p.p. Stawkow 178 7,2p.p.
Kalety 87 10,5p.p. Sosnowiec 1981 2,2p.p.
Katowice 3097 1,8p.p. Sosnicowice 64 12,2p.p.
Kedzierzyn-Kozle 460 4,6p.p. Suszec 101 9,7p.p.
Klucze 101 9,7p.p. Szczekociny 154 7,8p.p.
Knuréw 373 5,0p.p. Swierklaniec 103 9,6p.p.
Kobidr 139 8,2p.p. Swietochtowice 460 4,5p.p.
Kochanowice 79 11,0p.p. Tarnowskie Gory 526 4,3p.p.
Koszecin 70 11,7p.p. Toszek 122 8,8p.p.
Koziegtowy 132 8,5p.p. Trzebinia 293 5,7p.p.
Kroczyce 125 8,7p.p. Tworog 99 9,8p.p.
Krupski Mtyn 81 10,7p.p. Tychy 1234 2,8p.p.
Kuznia Raciborska 98 9,9p.p. Ujazd 94 10,1p.p.
Ledziny 182 7,2p.p. Wielowies$ 65 12,1p.p.
Libigz 187 7,1p.p. Wtodowice 157 7,8p.p.
Lubliniec 140 8,3p.p. Wojkowice 159 7,8p.p.
taziska Gérne 194 7,0p.p. Wozniki 87 10,5p.p.
tazy 212 6,7p.p. Wyry 116 9,1p.p.
Miasteczko Slaskie 85 10,6p.p. Zabrze 1809 2,3p.p.
Miedzna 209 6,7p.p. Zawiercie 528 4,2p.p.
Mierzecice 174 7,3p.p. Zbrostawice 145 8,1p.p.
Mikotow 356 5,2p.p. Zarnowiec 162 7,7p.p.
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3.1. Charakterystyka badanych gospodarstw

Wsrdd zbadanych 16 280 gospodarstw najwiekszy udziat stanowig gospodarstwa zamieszkane przez
2 lub 3 osoby (56,3%). Nieco mniej jest gospodarstw jednoosobowych (21,7%). Gospodarstw
czteroosobowych jest 14,7%, zas 7,3% stanowig gospodarstwa zamieszkane przez 5 lub wiecej osdb.
Srednia liczba 0séb w gospodarstwie wynosi 2,55.

W zdecydowanej wiekszosci gospodarstw (86,9%) nie ma dzieci w wieku ponizej 6 lat.
W 9,5% gospodarstw wychowuje sie jedno mate dziecko. Jedynie w 3,6% gospodarstw jest 2 lub wiecej
matych dzieci.

Rysunek 4. Liczba oséb w gospodarstwie Rysunek 5. Liczba dzieci ponizej 6 lat

domowym w gospodarstwie domowym.
5 lub wiecej oséb 1 osoba L
brak dzieci
7,39 21,79
3% ' 7% ponizej6 lat
4 osoby 86,9% 1 dziecko
14,7% 9,5%

2 lub

>

34,0%

3 osoby S wiecej
22,3% dzieci
3,6%

W 43,8% gospodarstw znajduje sie jeden lub wiecej samochodéw osobowych, a 18,2% gospodarstw
ma do dyspozycji wiecej niz jeden samochdd. Rowery dla dorostych znajdujg sie w 44,8% gospodarstw
respondentdéw. 28,2% gospodarstw ma do dyspozycji wiecej niz 1 rower.

Rysunek 6. Liczba samochoddw
w gospodarstwie domowym.

2 samochody
15,7%

1 samochéd
43,8%

/

—

3 lub wiecej
samochoddéw
2,5%

brak
~———— samochodoéw
38,0%
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Rysunek 7. Struktura samochodow
w gospodarstwach badanych osob.

osobowe
prywatne osobowe
98,0% stuzbowe
1,6%
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do 3,5t
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0,3%
\ ciezarowe
powyzej 3,5t
0,1%



Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Zwigzek Gmin i Powiatow
subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Unia Europejska
Fundusz Spoéjnosci

Rysunek 8. Liczba rowerdw w gospodarstwie domowm.

3 lub
wiecej
roweréw
7,2%

2 rowery
21,0%

3.2. Charakterystyka badanych oséb

brak rowerow
55,2%

1 rower
16,6%

Struktura préby badawczej po przeprowadzonej procedurze wazenia, odpowiada strukturze badanej
populacji, w ktorej jest nieco wiecej kobiet niz mezczyzn (52% do 48%). Pod wzgledem wieku
najwiekszy udziat (33%) maja osoby miedzy 25 a 44 rokiem zycia. Ponad potowa 0séb nie przekroczyta
wieku 45 lat. Najwiecej respondentéw posiada wyksztatcenie srednie (32,8%), 32,5% os6b posiada
wyksztatcenie zawodowe, za$ 15,5% wyksztatcenie wyzsze.

Petng sprawnos¢ fizyczng zadeklarowato 90,7% osdb bioracych udziat w badaniu.

Rozktady najwazniejszych opisywanych cech zaprezentowano na rysunkach ponize;j.

Rysunek 9. Ptec respondentow.

mezczyzna
48,0%

kobieta
52,0%

Rysunek 11. Wyksztatcenie respondentow

odmowa uczen w szkole
0,7% \ / podstawowej 7,1%
wyzsze ‘
15,5% \ podstawowe
/\ 10,2%
\ gimnazjalne
1,2%

T zawodowe
32,5%

Srednie
32,8%

Rysunek 10. Wiek respondentow.

odmowa 6-11 lat
0,6% . 57%

. ‘ ‘ _ 12-18lat

65i / 6,5%

wiecej lat

18,6% 19-24 lat

5,8%

25-44 lat
45-64lata L 0; e

29,8% e

Rysunek 12. Gtowne zajecie respondentow.

pracujacy pracujacy w domu
poza I — 3,6%

domem
42,8%
emeryt/rencista
28,9%
bezrobotny

6,0%

¢

tudent )Y — pozostali
studen

\_ 3,4%
uczen odmowa

12,8% 0,7%

1,8%
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Ponad potowa oséb bioracych udziat w badaniu posiada prawo jazdy (53,3%), a ponad jedna trzecia
ma uprawnienia do ulgi na komunikacje publiczng (34,7%). Z biletéw okresowych korzysta 10,6%
respondentéw.

Rysunek 14. Posiadanie uprawnienn do ulgi na

Rysunek 13. Posiadanie prawa jazdy. komunikacje publiczng

nie .
posiada nie -
46.7% posiada nie wie
, 63,2% / 2,1%

posiada
34,7%

posiada
53,3%

Rysunek 15. Posiadanie biletu okresowego.

posiada
10,6%

nie
posiada
89,4%

W strefie 0 wiekszy jest udziat oséb posiadajacych ulge na przejazdy transportem zbiorowym (38,4%
do 25% w strefie 1.

Rysunek 16. Posiadanie ulgi na komunikacje publiczng w poszczegdinych strefach

80% 72,5%
0,
70% 59,7%
60%
50%
38,4%

40%
30% 25,0%
20%
10%

0%

Strefa 0 Strefa 1

odmowa odpowiedzi - 1,9% odmowa odpowiedzi - 2,5%

H Posiadam ® Nie posiadam

%
(1]
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Posiadanie biletu okresowego najczesciej deklarowali studenci (47,9%). Bilet miesieczny posiada 22,8%
ucznidw i 12% os6b pracujacych poza domem. W pozostatych grupach udziat oséb korzystajacych
z biletu okresowego jest bardzo maty (okoto 3%).

Rysunek 17. Posiadanie biletu miesiecznego w réznych grupach respondentow

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

uczen student  pracujgcy pracujgcy emeryt/ bezrobotny pozostali
poza w domu rencista
domem

M posiada ™ nie posiada M odmowa

Analiza dodatkowa, nie wymagana przez OPZ.

3.3. Ruchliwos¢

Znaczna wiekszos¢ respondentéw (83,2%) w dniu poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonata
przynajmniej jedng podréz. Sposrédd wszystkich badanych grup osoby pracujgce poza domem
najczesciej zadeklarowaty wykonanie podrézy (83,9%), najrzadziej zas podrézowaty osoby z grupy
emerytow i rencistéw (76,2%).

Najczesciej deklarowanymi powodami nie wykonania podrézy byt brak takiej potrzeby (48,8%) oraz
choroba (24,5%).

Rysunek 18. Podrdz w dniu poprzedzajgcym udziat w badaniu

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

16,1%

83,9%

71,3%

ogotem uczen student pracujacy pracujgcy emeryt/ bezrobotny pozostali
poza wdomu rencista
domem

W wykonywat podréz M nie wykonywat podrézy

Analiza dodatkowa, nie wymagana przez OPZ.
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Rysunek 19. Powdd nie wychodzenia z domu

nie byto praca w domu
potrzeby 3,1%
48,9% T

——— zfapogoda
/ 1,6%

pobyt poza miejscem
zamieszkania

\ 1,1%

Inny powdd lub odmowa
choroba 20,7%

24,6%

Ogdlny wskaznik ruchliwosci (Srednia liczba podrézy wykonywanych w ciggu jednego dnia) w badanej
probie wynosi 1,93. Oznacza to, ze w ciggu doby na badanym obszarze wykonywanych jest blisko 5
mlin 950 tys. podroézy.

Z badan wynika, ze kobiety i mezczyzni charakteryzujg sie bardzo zblizong ruchliwoscig (1,93
w przypadku kobiet i 1,92 w przypadku mezczyzn). Najczesciej podrdzujg osoby pracujace poza domem
(wskaznik ruchliwosci 2,12) oraz uczniowie (wskaznik ruchliwosci 2,05), najrzadziej podrézujg osoby
bedace na emeryturze lub rencie (wskaznik ruchliwosci 1,6).

Rysunek 20. WskaZniki ruchliwosci dla réznych pfci

2,50
1,93 1,93 1,92
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

ogotem kobieta mezczyzna

Rysunek 21. WskazZniki ruchliwosci w zaleznosci od gtdwnego zajecia respondentéw
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Nieco wiekszg ruchliwoscig charakteryzujg sie mieszkancy strefy 0, z ktérych kazdy w ciggu doby
wykonuje srednio 0 0,18 podrdzy wiecej, niz mieszkancy strefy 1.

Rysunek 22. WskaZniki ruchliwosci w strefach
2,50
1,98
2,00 1,80
1,50
1,00

0,50

0,00
Strefa 0 Strefa 1

W podregionach badanego obszaru rowniez wystepuja réznice we wskazniku ruchliwosci. Najwiekszy
wskaznik wystepuje w podregionie sosnowieckim (2,24) zas najmniejszy w podregionie tyskim (1,65).

Rysunek 23. WskazZniki ruchliwosci w podregionach.
2,50

2,00

2,24
1,08 1,98
1,81 1,70 1,69 165
1,5
1,0
0,5
0,00

sosnowiecki bytomski katowicki gliwicki czestochowski rybnicki tyski

o

o

o

3.4. Motywacje podrézy

Dla kazdej wykonanej w dniu poprzedzajgcym badanie podrdzy spytano o jej zrodto i cel. Wyrdzniono
takie zrédta i cele jak: dom, miejsce pracy, szkota, uczelnia, miejsce robienia zakupdéw lub korzystania
z ustug, miejsce rozrywki / rekreacji / wypoczynku, miejsce odwiedzin u rodziny lub znajomych, miejsce
zatatwiania spraw stuzbowych, miejsce podwozenia lub odprowadzania (np. dziecka), urzad, miejsce
zatatwiania spraw administracyjnych, przychodnia, szpital, wizyta u lekarza lub inne miejsce.

Najczestszym celem podrézy jest miejsce zamieszkania respondentow (44,4%). Wséréd pozostatych
celéw przewaza miejsce pracy (20,7%). Podréze do szkét i na uczelnie wyzsze stanowig 6,9% podroézy.

Strona |19




Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Rysunek 24. Cele podrdzy respondentow
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M 2,4%
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I 0,9%

| 0,5%

| 0,4%

W 2,4%

Sposrédd motywacji podrdzy az 91,7% zwigzanych jest zdomem, zas relacje obligatoryjne dom — praca
— dom oraz dom — nauka — dom, stanowig 48,2% podrdzy. Duzy udziat majg podréze w motywacjach
zwigzanych z innymi celami, niz praca i nauka (51,8%).

Rysunek 25. Motywacje podrozy

25,000% 9

21,2% 22,3%
o 18,9%

20,000% 17,0%

15,000%

10,000% 8,3%

6,3% 6,0%
0,000%
dom-praca dom-nauka  dom-inne praca-dom  nauka-dom  inne-dom niezwigzane z

domem

Motywacje podrdzy uzaleznione sg od wieku i gtéwnego zajecia respondentéw. Wsrdd ucznidw duzy
udziat stanowig podrdze zwigzane z naukg (75%), wsréd oséb pracujgcych poza domem - podrdze
zwigzane z pracg (70,6%), zas wsréd studentdw motywacje te sg bardziej zroznicowane. Osoby na
emeryturze, rencie oraz bezrobotni wykonujg podréze nieobligatoryjne, ale réwniez wiekszos¢ tych
podrdzy ma poczatek lub koniec w domu.
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Rysunek 26. Motywacje podrdzy w zaleznosci od gtdwnego zajecia respondentow
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Az 53,8% podrdzy do pracy oraz 79,3% do szkot lub uczelni odbyto sie w petni w godzinach szczytu
porannego. Podrdze powrotne z miejsc pracy i nauki najczesciej odbywaty sie tylko czesciowo
w godzinach szczytu popotudniowego (odpowiednio 45,9% i 63,9%) lub catkowicie poza godzinami
szczytu (odpowiednio 53,2% i 35,8%). Ze wzgledu na wieksza swobode wyboru czasu podrézy dla
podrézy w motywacjach niezwigzanymch z pracg i nauka, wiekszo$¢ takich podrézy obyto sie
catkowicie poza godzinami szczytu.

Rysunek 27. Pora dnia wystepowania podrdzy w danych motywacjach
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3.5. Podziat zadan przewozowych

3.5.1. Wszystkie podroze

Podréze opisane przez badanych byty realizowane z wykorzystaniem jednego lub kilku srodkow
transportu, albo pieszo. Jedna podréz mogta wiec sktadaé sie z wiecej niz jednego przejazdu. Okoto
jedna trzecia podrdzy wykonana zostata pieszo (31,9%). Najczesciej respondenci decydowali sie na
podrdz samochodem osobowym (43,8%) lub transportem zbiorowym (15,9%). Rowerem wykonano
3,0% podrdzy, a pozostate 4,1% stanowig podréze wykonane innymi $rodkami transportu
(np. takséwka, samochodem ciezarowym) lub kombinacjg wyszczegdlnionych srodkéw transportu
(np. tramwajem i pociggiem, samochodem i autobusem, rowerem i tramwajem itp.).

Rysunek 28. Sposob realizacji podrozy

pieszo samochodem
31,9% osobowym
43,8%

inne

4,1%

rowerem

3,0% y
kombinacja kilku
Srodkow transportu
0,9%

transportem zbiorowym
15,9% * odmowa odpowiedzi-0,4%

Wsrdd podrdzy transportem indywidualnym najwiecej byto tych wykonanych samochodem osobowym
jako kierowca (34% wszystkich podrdzy), zas w przypadku podrdzy transportem zbiorowym najczesciej
wykorzystywano autobus miejski (12,9% wszystkich podrézy).
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Rysunek 29. Srodki transportu wykorzystane w podrézach
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Samochdd osobowy najczesciej wykorzystywany jest do podrdzy w motywacji dom-praca oraz praca-
dom (57,7% i 58%) oraz w motywacjach nie zwigzanych zdomem (51,4%). Sposrdd podrézy zwigzanych
z nauka najwiekszy udziat majg podréze piesze (49,1% podrdzy do miejsc nauki i 50,7% dla podrézy
powrotnych). Transport zbiorowy najczesciej wybierany byt do podrézy zwigzanych z nauka (24,8%
podrézy do miejsc nauki i 23,9% dla podrézy powrotnych).

Rysunek 30. Podziat zadan przewozowych dla réznych motywacji podrozy

dom-praca 17,7% 1’030,/°1%4 -
dom-nauka
dom-inne 13,3% 0'83%6‘7&20
praca-dom 17,1%
nauka-dom 23,9% '2§% 2o
inne-dom 13,3% 0’73?{’3% B
niezwigzane z domem 10,5%015,’?’/%%
M pieszo B samochodem osobowym
M transportem zbiorowym B kombinacja kilku $rodkéw transportu
B rowerem Hinne
H odmowa

\¢

7
w.
- BEY

Strona |23



Fundusze 7\ Zwigzek Gmin i Powiatow Unia Eirepaieka
Europejskie @ Subregionu Centralnego Fundusz?pégnogci
Pomoc Techniczna ~—~ \Wojewddztwa Slaskiego

Wybodr $Srodka transportu uzalezniony jest od gtdwnego zajecia respondenta. Uczniowie najczesciej
podrézuja pieszo (54%), czes¢ osdb podwozona jest rowniez do miejsca docelowego samochodem
(16,8%). Wsrdd studentdow udziat podrozy wykonanych samochodem osobowym jest wiekszy niz
w przypadku ucznidw, zas$ wérdd osdb pracujgcych jeszcze wiekszy (33,2% dla studentéw az do 58,3%
dla osdb pracujagcych poza domem), co moze wynika¢ z wiekszej dostepnosci do samochodu
osobowego w poszczegdlnych grupach. Najwiekszy udziat podrdzy transportem zbiorowym wystepuje
wsréd studentow (38,6%).

Rysunek 31. Podziat zadarn przewozowych w zaleznosci od gtdwnego zajecia

uczen 54,0%

pracujacy poza domem 18,8%

pracujacy w domu
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M transportem zbiorowym M kombinacja kilku $rodkéw transportu
B rowerem Hinne
H odmowa

W obu badanych strefach zaobserwowano zblizony udziat podrézy pieszych (okoto jednej trzeciej).
W strefie 1 wiekszy jest udziat podrézy wykonywanych samochodem (50,0%) niz w strefie 0 (41,6%),
zas$ w strefie 0 wiekszy niz w strefie 1, jest udziat podrézy transportem zbiorowym (19,0% i 6,9%).
W strefie 1 znacznie wiekszy jest udziat podrdzy rowerowych.
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Rysunek 32. Podziat zadan przewozowych dla réznych stref
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W grupie respondentdw nie posiadajgcych w gospodarstwie domowym samochodu, przewazajg
podréze piesze (46,4%). Im wiecej samochoddéw dostepnych jest w gospodarstwie domowym, tym
czesciej samochdd jest wybierany jako srodek transportu.

Rysunek 33. Podziat zadan przewozowych w zaleznosci od liczby posiadanych samochoddw

osobowych
80,0% 742%
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60,0%
500% 464% 487%
40,0%
30,0%
20,0%
0, 9%, %
10,0% 1506 6% 54% 089 28%39% 04% 21%28% 52% | 1961,3% 3%
0,0%
brak samochodéw 1 samochod 2 samochody 3 lub wiecej samochoddéw
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M pieszo B samochodem osobowym
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Na wybodr srodka transportu wptywa mozliwos¢ zakupu biletu ze znizkg. Wsrdd oséb posiadajgcych
uprawnienia do ulg na przejazdy, udziat transportu zbiorowego w podrézach wynidst 21,4, podczas gdy
wsrdad osdb nie posiadajgcych znizek, podrdze transportem zbiorowym stanowity 13,5%.
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Rysunek 34. Podziat zadan przewozowych w zaleznosci od posiadania uprawnien do ulgi na przejazdy
transportem zbiorowym
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* odmowa odpowiedzi - 0,4%
3.5.2. Podroze niepiesze
W podrdzach niepieszych najwiekszy udziat stanowig podréze realizowane samochodem osobowym

(50,2% podrézy). Transportem zbiorowym wykonywanych jest 23,5% podrézy.

Rysunek 35. Podziat zadan przewozowych dla podrdzy niepieszych
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Osoby pracujgce w domu decydujac sie na wykonanie podrdzy, najczesciej wybierajg jako Srodek
transportu samochdéd osobowy (82,4%). Najmniejszy udziat podrézy samochodem osobowym
wystepuje wsréd uczniow (36,7%). Transport zbiorowy do dalszych podrézy wybierany jest najczesciej
przez ucznidw i studentdow (odpowiednio 43,4% i 47,3%).
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Rysunek 36. Podziat zadarn przewozowych w zaleznosci od gtdwnego zajecia

uczen 43,4% 1,7%3% 12,9%

student Ve 3,7% '5,8%

pracujacy poza domem 18,6% 1,2% 4,9%
pracujacy w domu 7,6%,3%""4,0%
emeryt/rencista 27,2% 1,5%,0% 5,8%

bezrobotny 29,9% 1,1%8,9% 5,4%

219%  08%" 10,5%

pozostali

M samochodem osobowym M transportem zbiorowym
B kombinacja kilku srodkéw transportu B rowerem

Hinne B odmowa

Analiza dodatkowa, nie wymagana przez OPZ.

W podrézach niepieszych wykonywanych przez mieszkaicow strefy 1, czesciej wykorzystywany jest
samochdd (71,7%) niz w strefie 0 (62,2%), a co za tym idzie, w strefie 1 nizszy jest udziat transportu
zbiorowego. Podrdze rowerowe stanowig wiekszy udziat w podrdzach w strefie 1 (10,3%) niz w strefie
1(2,4%).

Rysunek 37. Podziat zadan przewozowych dla podrdzy niepieszych w réznych strefach
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Dla zbadanych podrézy wykonanych transportem zbiorowym sprawdzono liczbe przesiadek miedzy
srodkami transportu. Najwiecej podréozy odbyto sie bez zmiany s$rodka transportu (89,2%), 10%
podrézy wymagato jednej przesiadki. Jedynie okoto 0,7% podrézy wymagato dwdch lub wiecej
przesiadek.
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Rysunek 38. Liczba przesiadek podczas podrdozy wykonywanych z wykorzystaniem transportu
zbiorowego
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3.6. Srednie czasy trwania podrézy

W oparciu o wyniki badania okres porannego szczytu komunikacyjnego ustalono w godzinach 6:30 —
8:00, zas dla szczytu popotudniowego sg to godziny 13:30 — 15:30. Ruch w godzinach popotudniowych
jest bardziej roztozony, niz w godzinach przedpotudniowych.

Rysunek 39. Godziny rozpoczecia podrozy
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Godziny rozpoczecia podrézy dla poszczegdlnych stref rdznig sie nieznacznie. W strefie 1 wiekszy jest
udziat podrézy w godzinach porannych, a mniejszy w godzinach popotudniowych i wieczornych.
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Rysunek 40. Godziny rozpoczecia podrdzy dla roznych stref
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W godzinach porannych gtéwng motywacjg podrézy jest dojazd z domu do pracy lub szkoty, przy czym
podrdze do pracy rozpoczynajg sie wczesniej. W godzinach popotudniowych najwiekszy udziat
stanowig podrdze odwrotne (praca/nauka — dom). Podréze niezwigzane z pracg i naukg nieregularnie
rozktadajg sie w ciggu dnia.

Rysunek 41. Godziny rozpoczecia podrdzy dla réznych motywacji
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Czas trwania podrozy jest zréznicowany. Wiekszo$¢ podrézy nie jest dtuzsza niz 30 minut (83,6%).
Az 50,4% podrézy trwa nie dtuzej, niz 15 minut. 2,6% podrdzy trwa ponad 60 minut.
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Rysunek 42. Czas trwania podrozy
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Z analiz czasu trwania podrézy w poszczegélnych strefach wynika, ze w strefie 1 wiekszy udziat jest
podrdzy trwajacych do 15 minut.

Rysunek 43. Czas trwania podrozy
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Czas trwania  uzalezniony jest od motywacji podroézy. Podréze  wykonywane
w motywacji zwigzanej z pracg odbywajg sie czesto w czasie trwania godzin szczytu,
w zwigzku z czym czas ich trwania jest wydtuzony. Podrdze zwigzane z nauka réwniez odbywajg sie
w godzinach szczytu, jednak poniewaz duza cze$¢ podrdzy wykonywana jest pieszo, godziny szczytu
nie wptywajg znaczaco na czas trwania podrdzy. Pozostate podrdze cechujg sie krotszym czasem
trwania, gdyz czesciej realizowane sg poza godzinami szczytu.
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Rysunek 44. Czas trwania podrdzy dla réznych motywacji podrozy
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Czas trwania podrdzy rdzni sie dla réznych podregionéw badanego obszaru. Najwiekszy udziat podrdozy
trwajacych nie wiecej niz 15 minut zaobserwowano w podregionie czestochowskim (66%). Najwiekszy
udziat podrozy dtuzszych niz 30 minut wystepuje w podregionie tyskim (18,2%).

Rysunek 45. Czas trwania podrézy dla podregiondw

bytomski 54,9%
czestochowski 19,0%
gliwicki
katowicki
rybnicki
sosnowiecki

tyski

Hdo15min MW16-30 min  MW31-45min MW46-60 min M powyzej 60 min MW odmowa

Strona |31




Fundusze
Europejskie

o
Pomoc Techniczna 5

@

3.7. Powody wyboru srodka transportu

Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Osoby podroézujace, ktére do podrézy wybraty jeden ze Srodkdw transportu zbiorowego lub samochéd
osobowy, spytane zostaty o przyczyne wyboru danego srodka transportu. Mozliwe byto wskazanie kilku

powoddw wyboru.

Respondenci ktéry do wykonania podrézy wybrali samochdd osobowy, jako przyczyne takiego wyboru
wskazali przede wszystkim wygode i mobilno$¢ w korzystaniu samochodem (79,8%). Dla 47,6%
uzytkownikow argumentem ku uzyciu transportu samochodowego jest sam fakt posiadania
samochodu. 11,7% respondentéw wskazato na wiekszg pewnos¢ dotarcia do celu podrézy na czas.

Rysunek 46. Przyczyna wyboru samochodu jako srodka transportu

wygoda korzystania z samochodu (mobilnosé)
mam samochdd

pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrézy
brak bezposredniego potaczenia (bez przesiadki)
dtugi czas jazdy transportem zbiorowym

brak potgczenia transportem zbiorowym
warunki atmosferyczne

nieodpowiednia czestotliwos¢ kursowania
zattoczenie srodkow transportu zbiorowego
ryzyko spéznienia sie do celu podrozy
charakter pracy wymaga samochodu

brak poczucia bezpieczenstwa osobistego

prestiz

relatywnie niski koszt dojazdu z wykorzystaniem...

duza odlegtos¢ dla transportu zbiorowego
zty stan techniczny pojazdéw transportu zbiorowego

inne

79,8%
47,6%
11,7%
9,8%
9,5%
8,8%
7,2%
7,1%
5,0%
3,6%
2,4%
1,9%
1,7%
1,6%
1,5%
0,5%

2,0%

Respondenci podrdzujacy transportem zbiorowym, swdj wybdr uzasadniali brakiem prawa jazdy
(46,5%) oraz brakiem samochodu (29,3%). Dla 16,9% oséb wybér przejazdu transportem zbiorowym

kierowany byt wygoda.
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Rysunek 47. Przyczyna wyboru transportu zbiorowego do wykonania podrézy
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W poszczegdlnych strefach przyczyny wyboru srodka transportu sg rézne. Rdznice widoczne sg przede
wszystkim w kwestii dostepnosci transportu zbiorowego. Jako przyczyne wyboru samochodu
osobowego 20,4% respondentow ze strefy 1 podato brak potaczenia transportem zbiorowym (w strefie
0 na brak pofaczen transportem zbiorowym wskazywato jedynie 5,5%) W strefie 0 wiecej
podrdzujgcych zwrdcito uwage na duze zattoczenie w pojazdach transportu zbiorowego.
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Rysunek 48. Przyczyna wyboru samochodu jako srodka transportu w strefach
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Jako gtédwne przyczyny wyboru przejazdu transportem zbiorowym, zaréwno w strefie 0 jak i w strefie
1, wskazano brak samochodu i brak prawa jazdy, przy czym w strefie 1 na brak samochodu wskazywato
znacznie wiecej osob. W strefie 0 podrdzujacy, czesciej niz w strefie 1, jako zalete transportu
zbiorowego wskazywali niskie ceny biletéw i pewnos¢ dojazdu na czas co celu podrézy.
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Rysunek 49. Przyczyna wyboru transportu zbiorowego do wykonania podrdzy dla réznych stref
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3.8. Korzystanie z parkingéw

Respondenci korzystajgcy z samochoddw spytani zostali o to, czy zdarza sie, ze korzystajg z parkingéw
obiektow handlowych, rekreacyjnych lub sportowych, chociaz nie korzystajg z tych obiektéw. 18,2%
kierowcéw korzysta w ten sposdb z parkingdw, jako przyczyne podajac przede wszystkim zatatwianie
spraw w okolicy (83,7%), prace w nieduzej odlegtosci od parkingu (12,2%) a takze wykorzystywanie
miejsc postojowych przy obiektach jako parkingéw park&ride (3,5%). Podajac przyczyne, respondenci
mogli podac wiecej niz jeden powdd.
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Rysunek 50. Powdd korzystania z parkingdw obiektéw handlowych /rekreacyjnych /sportowych

Pracuje blisko tego parkingu - 12,2%

Zostawiam samochdd na parkingu i przesiadam sie do

0,
innych srodkéw komunikacji (np. autobus miejski) I 3,5%

Szkota, do ktdrej chodze znajduje sie blisko tego parkingu I 2,9%

Inny powod I 3,2%

Gtéwnym typem obiektéw, ktdrych parkingi s wykorzystywane do parkowania przy zatatwianiu
innych spraw, niz korzystanie obiektéw sg galerie handlowe i hipermarkety (75,8%). Duzy udziat
stanowig rowniez parkingi przy supermarketach (21,0%). Jeden respondent okreslajagc miejsca
parkowania, mégt wymieni¢ wiecej niz jeden typ obiektu.

Rysunek 51. Typy obiektow, ktorych parkingi sq wykorzystywane do parkowania przy zatatwianiu
innych spraw, niz korzystanie obiektow

Parkingi przy supermarketach 21,0%

Parkingi przy obiekty sportowych,

0,
rekreacyjnych 3,0%

Parkingi przy urzedach 2,7%

Parkingi przy dworcach 0,4%

Parkingi przy szkotach, uczelniach ‘ 0,2%

Parkingi przy innych obiekatch l 5,2%

W przypadku strefy 0 najwiekszy udziat w parkowaniu w innym celu, niz przeznaczenie parkingu, maja
parkingi przy galeriach handlowych i hipermarketach (81,4%), zas w strefie 1 parkowanie takie odbywa
sie zaréwno przy galeriach handlowych, hipermarketach (46,7%) oraz na parkingach supermarketow
(45,5%). Jeden respondent okreslajgc miejsca parkowania, mégt wymienic¢ wiecej niz jeden typ obiektu.
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Rysunek 52. Typy obiektdow, ktorych parkingi sq wykorzystywane do parkowania przy zatatwianiu
innych spraw, niz korzystanie obiektéw dla rdznych stref
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Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgczniku nr 1.
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4. Badanie w centrach handlowych i na parkingach
wielkopowierzchniowych wraz z pomiarami wielkosci
ruchu oséb korzystajacych z tych obiektow

4.1. Badanie w centrach handlowych

4.1.1. Podstawowe informacje o badaniu

Badanie w centrach handlowych realizowane byto metodg wywiadéw bezposrednich. Ankieterzy
przeprowadzajgcy wywiady, zapraszali do badania osoby znajdujgce sie na parkingach zlokalizowanych
przy centrach handlowych wytypowanych do badania.

W trakcie trwania badania ankietowego prowadzony byt takze pomiar wielkosci ruchu pojazdéw i 0séb
przybywajacych do obiektéw. Badanie odbywato sie na wszystkich wjazdach na parkingi. Zadaniem
obserwatoréow byto zliczanie wjezdzajgcych samochoddédw wraz z zapisaniem liter numerdw
rejestracyjnych oraz zliczanie osdb znajdujacych sie we wjezdzajgcych na parking pojazdach.

W ramach badania ankietowego prowadzony byt jednoczesnie pomiar liczby oséb odwiedzajgcych
badane centra handlowe. Tabela ponizej prezentuje liczby ankiet zrealizowanych w poszczegélnych
centrach handlowych.

Tabela 4. Zestawienie liczby wykonanych ankiet w centrach handlowych

Godziny trwania Liczba Liczba
KOD Miasto /Gmina Nazwa centrum handlowego Y . ankiet zrealizowanych
badania R
(cel) ankiet
Galeria 9:00-21:00,
CH1 Bytom Agora Bytom parking - 6:00-21:00 500 544
Galeria 9:00-21:00,
CH2 Bytom CH M1 Bytom parking - 6:00-21:00 500 514
Galeria: 9:00-21:00,
CH3 Bytom Tesco Bytom parking: 6:00-21:00 500 506
, , Galeria 9:00-21:00,
CH5 Czeladz M1 CH Czeladz parking: 6:00-21:00 500 583
L. . Galeria: 9:00-21:00,
CH7 Dabrowa Gornicza CH Pogoria parking: 6:00-21:00 500 503
L L Galeria: 9:00-21:00,
CH11 Gliwice PH Arena Gliwice parking: 6:00-21:00 500 508
Lo - Galeria: 9:00-21:00,
CH8 Gliwice CH Auchan Gliwice parking: 6:00-21:00 500 548
Galeria: 9:00-21:00
12 !
CH Jaworzno Galena Jaworzno parking: 9:00-21:00 500 505
. . . Galeria: 9:00-21:00,
CH13 Katowice Galeria Katowicka parking: 6:00-21:00 500 613
. , Galeria: 9:00-21:00,
CH14 Katowice Dabréwka parking: 6:00-21:00 300 325
Galeria: 9:00-21:00
1 i ilesia Ci ! 2
CH16 Katowice Silesia City Center parking: 6:00-21:00 500 50
Galeria: 9:00-21:00
1 i ! 2
CH18 Katowice Supersam parking: 6:00-21:00 500 525
°
°
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. . Godziny trwania Licz!a a !.iczba
KOD Miasto /Gmina Nazwa centrum handlowego badania ankiet zreallzm{vanych
(cel) ankiet
CH19 Katowice CH Auchan Katowice E::ek::g%%%-zzll%% 500 758
CH42 Katowice CH Zateze E::iir;zzse;%%-zz%%% 300 303
CH20 Knuréw Stara Cegielnia (Galeria Knuréw) E::iir;agzgg%%_zzllzg% 300 347
CH21 Mikotow CH Auchan Mikotéw E::iir;agzgg%%_zzllzg% 500 501
CH22 Piekary Slaskie Marcredo Center Piekary E::ek::g%%%-zzll%% 300 309
CH44  Radzionkéw PH Cydr EZ:E;Z%%%}S%% 300 322
CH24 Ruda Slaska Tesco Ruda Slaska E::eklr;ag%%%éll%% 300 309
CH25 Siengli::kci’:’ice CH Kaufland E::ilr;ag?%%ézz%% 300 309
CH43 Siergli::kci’:ice CH Atrium Siemianowice E::le(ir;agzzgé%%_zzllﬁ)% 300 304
CH26 Sosnowiec Auchan Sosnowiec E::ek::ggs?)%-zzll%% 500 500
CH27 Sosnowiec Plejada Sosnowiec E::eklr;ag%%%zzll%% 500 505
CH29 Sosnowiec Designer Outlet Sosnowiec ﬁ::ir:\agll%%%zzll%% 300 302
CH30  Swietochtowice CH Atrium Swietochfowice E::ek:::ggfi?)%-zzll%% 300 312
CH34  Tarnowskie Géry CH Hala EZ:E:;%%%}E%% 300 315
CH35 | Tarnowskie Goéry Tesco Tarnowskie Goéry E::eklr;ag%%%zzll%% 300 323
CH36 Tychy Tesco Tychy E::iir;::%%%_z;l:%% 300 360
CH41 Tychy CH Auchan Tychy ("Skatka") E::iir;zgé%%_zzllz%% 500 538
CH38 Zabrze Galeria Zabrze EZ:E;Z%%%_ZZ%%% 300 303
CH39 Zabrze M1 CH Zabrze E::i;;:zgé%%_zzllz%% 500 506
22
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4.1.2. Charakterystyka respondentow

W badaniu wzieto udziat nieco wiecej kobiet, niz mezczyzn. Struktura respondentow w podziale na ptec
przedstawiona zostata na rysunku 53.

Rysunek 53. Struktura respondentow w badaniu na parkingach centréw handlowych

Mezczyzna
48,4%

Kobieta
51,6%

Blisko 59% oséb, ktdre wziety udziat w badaniu to osoby pracujgce poza domem. Drugy co do
liczebnosci grupg byli emeryciirencisci - ok. 16%. Co 10. badany byt studentem, zas uczniowie stanowili
nieco ponad 6% préby.

Rysunek 54. Struktura respondentéw w badaniu na parkingach centréw handlowych.

emeryt rencista _ 15,7%
student - 9,7%

uczen szkoty sredniej - 5,0%
pracujacy w domu . 4,4%
bezrobotny . 3,2%
uczen gimnazjum I 1,0%
uczen szk. podstawowej | ,4%

pozostali | ,3%
*odmowa odpowiedzi 1,6%

Co piaty respondent deklarowat posiadanie biletu okresowego, natomiast co czwarta osoba posiadata
ulge na bilety komunikacji zbiorowej.

Najpopularniejszym $rodkiem transportu do centrum handlowego byt samochdéd osobowy —
skorzystato z niego dwie trzecie badanych, przy czym potowa respondentéw to kierowcy samochoddéw.
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Rysunek 55. Sposob dotarcia do centrum handlowego

53,8% 12’9% _

B samochdd osobowy jako kierowca samochdd osobowy jako pasazer B podroz innym Srodkiem transportu

4.1.3. Rozktad przestrzenny zrédet podrézy

Notowanie numerdw rejestracyjnych pojazdéw pozwolito na okreslenie miejsca rejestracji pojazdow,
ktore z duzym prawdopodobieristwem pokrywa sie z miejscem zamieszkania oséb przybywajgcych do
poszczegblnych centrédw handlowych. Dane te wykorzystano do podzielenia klientéw centréw
handlowych na:

e osoby przybywajace do centrum handlowego z obszaru tej samej gminy,

e osoby przybywajace do centrum handlowego z innych gmin, mieszczacych sie w obszarze

badania,
e osoby przybywajace do centrum handlowego z obszaru nie objetego badaniem.

Blisko 60% badanych docierato do centrum handlowego znajdujgcego sie w tej samej gminie.
Najwyzszy odsetek w wypadku podrézy w obrebie tej samej gminy odnotowany zostat
w wypadku podrdzy innym srodkiem transportu, niz samochdd osobowy (68%).

Podréze z gmin innych, ale mieszczacych sie w strefie 0 lub 1 stanowity 38% wszystkich podrézy
do centréw handlowych. Okoto 3% badanych dotarto do centréw handlowych spoza obszaru badania.

Rysunek 56. Rozktad przestrzenny podrozy do badanych centréw handlowego

Ogdtem 58,7%

samochdd osobowy jako kierowca 55,4%

samochdd osobowy jako pasazer 47,9%

inny $rodek transportu 66,6%
*odmowa
odpowiedzi
M Tasama gmina M Inna gmina z obszaru badania M Z poza obszaru badania 0,4-0,5%
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4.1.4. Rozktad czasu podrézy

Sredni czas dotarcia do centrum handlowego wynosi okofo 19 minut. W poszczegdlnych centrach
handlowych czas dotarcia wahat sie od 12 minut (Atrium Siemianowice, CH Auchan Tychy ("Skatka"),
PH Cydr Radzionkéw) do ponad 30 minut (CH Supersam w Katowicach). Najczesciej dotarcie do
centrum zajmowato badanym nie wiecej, niz 15 minut. Co czwarta podréz trwata od 16 do 30 minut, a
co 10 podréz trwata wiecej niz 30 minut.

Rysunek 57. Czas dotarcia do centrum handlowego

2,3%
1,9%

B Do 5 minut ™ 6-15 minut @ 16-30 minut © 31-45 minut I 46-60 minut ™ powyzej 60 minut

*odmowa odpowiedzi 0,2%

4.1.5. Pomiary liczby oséb
4.1.5.1.Pomiar pojazdéw oraz oséb w pojazdach

Pomiar pojazdéw oraz oséb w pojazdach przeprowadzany byt na wszystkich wjazdach na parkingi
centréw handlowych. W tabeli ponizej przedstawiono wyniki zliczania pojazdéw oraz oséb
w poszczegdlnych centrach handlowych.

Tabela 5. Liczba pojazdow i pasazerow w pojazdach wjezdzajgcych na parkingi przy centrach
handlowych w dniu badania.

KOD Nazwa Centrum Liczba pojazdéw Liczba oséb w pojazdach
CH1 Agora Bytom 1053 1546
CH2 CH M1 Bytom 3020 4337
CH3 Tesco Bytom 2468 3484
CH5 M1 CH Czeladz 2969 3620
CH7 CH Pogoria 3776 4604
CH8 CH Auchan Gliwice 329 427
CH11 PH Arena Gliwice 5015 6439
CH12 Galena Jaworzno 2602 3848
CH13 Galeria Katowicka 4715 7760
CH14 Dabréwka 7721 10408
CH16 Silesia City Center 10204 14083
CH18 Supersam 2739 3650
CH19 CH Auchan Katowice 4501 6316
CH20 Stara Cegielnia (Galeria Knuréw) 1329 1679
CH21 CH Auchan Mikotéw 2378 3216
CH22 Marcredo Center Piekary Slaskie 2474 3482
CH24 Tesco Ruda Slaska 2167 2801
CH25 Ch Kaufland 1690 2431
%
a
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CH26 Auchan Sosnowiec 6807 9357
CH27 Plejada Sosnowiec 6542 8200
CH29 Designer Outlet Sosnowiec 1852 2444
CH30 CH Atrium Swietochtowice 1702 2436
CH34 CH Hala 1665 2189
CH35 Tesco Tarnowskie Gory 2596 3643
CH36 Tesco Tychy 2533 3647
CH38 Galeria Zabrze 371 499

CH39 M1 CH Zabrze 7360 10120
CH41 CH Auchan Tychy ("Skatka") 3218 4392
CH42 CH Zateze 944 1200
CH43 Atrium Siemianowice 805 1058
CH44 PH Cydr 1018 1321

4.1.5.2. Pomiar liczby oséb odwiedzajacych centra handlowe

Osoby odwiedzajgce centra handlowe zliczane byty w godzinach od otwarcia do zamkniecia kazdego
z centréw. Najwieksza liczbe oséb w zaobserwowano w Galerii Katowickiej, do ktdrej w trakcie trwania
pomiaru weszto 29 071 osdb. Liczba oséb odwiedzajgcych centra uwzgledniata wszystkie wchodzace
do budynku osoby, w zwigzku z tym na liczbe odwiedzajgcych Galerie Katowicka sktadaty sie réowniez
osoby, ktére wchodzity do galerii wytacznie w celu dotarcia do dworca. Pomiar liczby oséb nie zaktadat
okreslania motywacji oséb wchodzacych do centrum. Na rysunku ponizej przedstawiono 10 centréw
handlowych, w ktérych zaobserwowano najwieksze liczby odwiedzajgcych.

Rysunek 58. Centra handlowe z najwieksza liczba odwiedzajgcych.

CH13-Galeria Katowicka 29 071

CH16-Silesia City Center 17 186

CH1-Agora Bytom

12972

CH18-Supersam 12 233

CH7-CH Pogoria

10529

CH5-M1 CH Czeladz 9350

CH12-Galena Jaworzno 7 108

CH41-CH Auchan Tychy ("Skatka") 6 658
CH39-M1 CH Zabrze _ 5898
CH14-Dabrowka _ 5767

Centra handlowe najczesciej odwiedzane byly w godzinach 15:00 — 18:00. tacznie w tym przedziale
czasowym badane centra handlowe odwiedzito blisko 57 000 osdb, co stanowi okoto 31% wszystkich
odwiedzajgcych.

Strona |43




Europejskie Subregionu Centralnego Fundusz Spéjnosci

—
Fundusze ( )) Zwigzek Gmin i Powiatow Unia Europejska
. 4 . - & .

Pomoc Techniczna ¥ Wojewodztwa Slgskiego

Rysunek 59. Rozktad liczby odwiedzajgcych centra handlowe.
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4.2. Badanie na parkingach wielkopowierzchniowych

4.2.1. Podstawowe informacje o badaniu

Badanie na parkingach realizowane byto metodg wywiadéw bezposrednich wsréd oséb z osobami
spotkanymi na parkingach wytypowanych do badania.

Pomiar wielkosci ruchu przeprowadzany byt na wjazdach na parking — osoby prowadzace pomiar
odnotowywaty liczbe wjezdzajgcych pojazdéw wraz z informacjg o trzech pierwszych literach tablic
rejestracyjnych oraz liczby oséb w pojazdach.

Poniewaz w okresie przewidzianym na realizacje badan nie udato sie zrealizowaé pomiaréw na
wszystkich parkingach, badanie w 21 lokalizacjach zostato powtdrzone wiosng 2018 roku, podczas
realizacji Etapu 3b.

Tabela 6. Zestawienie liczby ankiet przeprowadzonych na parkingach wielkopowierzchniowych

objetych badaniem

Godziny Liczba Liczba

Kod | Gmina/Miasto Lokalizacja trwania ankiet = zrealizowanych Uwagi
badania (cel) ankiet

P1 Bedzin ul. Modrzejowska 51, Bedzin 6:00-18:00 500 501 cel osiggniety

Kaufland ul. 11 Listopada 10, 42-500
Bedzin
P50 BQdZIn (W miejsce parkingo’w przy ul. 6:00-22:00 500 510 cel osiggniety
Kolejowej 4 i Wolnosci 88 (kod
punktu P25) w Pyrzowicach)
P2 Bierur Skrzyzowanie ulic Licealnej lerzego, | 0. 10,09 500 500 cel osiggniety

Macieja, Rynek
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Godziny Liczba
Kod ' Gmina/Miasto Lokalizacja trwania ankiet
badania (cel)
P3 Bytom ul. Kolejowa 18, 41-936 Bytom 7:00-21:30 500
P4 Chorzéw ul. Katowicka - Rynek 6:00-18:00 500
PS Chorzéw ul. Teatralna (okolice Chorzowskiego 6:00-18:00 300
Centrum Kultury)
P6 Czeladz parku Handlowy Rawa, 6:00-18:00 300
Urzad Miejski ul. Graniczna 21, 41-
300 Dgbrowa Gornicza
Dagbrowa
P41 Gornicza (w miejsce parkingu strzezonego ERA = 6:00-18:00 = 500
na ul. Tysigclecia (kod punktu P8) w
Dabrowie Gdrniczej)
Kaufland, ul. Gustawa Morcinka 2,
41-303 Dabrowa Gérnicza
P42 Dq’brc?wa (w miejsce parkingu strzezonego ERA 6:00-18:00 500
Gornicza w okolicy skrzyzowania ulic Marii
Szulc i Tysigclecia (kod punktu P9) w
Dabrowie Gdrniczej)
Dabrowa Kaufland, ul. Legionéw Polskich 34,
P7 . .. :00-18:
Gornicza 41-600 Dgbrowa Goérnicza 6:00-18:00 >00
P10 Gliwice ul. Jana Pawta Il 14G 6:00-18:00 500
P12 Jaworzno ul. Grunwaldzka 82 43-600 Jaworzno = 6:00-18:00 500
P17 Katowice Plac Wojciecha Kilara 6:00-18:00 500
P18  Katowice Nikiszowiec (skrzyzowanie ul. - ¢, 15,00 509
Gospodarczej i Szopienickiej)
Park Handlowy Rawa
P43 Katowice (W mieJ'SCe parkingu ERA przy ul. 6:00-18:00 500
Sikorskiego 34 (kod punktu P13) w
Katowicach)
P20 Knurow ul. Witosa 4, 44-196 Knuréw 6:00-18:00 300
P21 | taziska Gorne ul. Sw. Jana Pawf’a 11, 43-170 taziska 6:00-18:00 300
Gorne
P22 Mikotow ul. Zwirki i Wigury 4 43-190 Mikotéw | 6:00-18:00 500
. Pl. Wolnosci (2 parkingi przy
2 :00-18:
P23 Mystowice Urzedzie Miasta jako 1) 6:00-18:00 300
P24 Mystowice ul. Kacza (ZUS) 6:00-18:00 300
P26  Piekary Slaskie |l Stanistawa Wigury 1Piekary o0 1000 300

Slaskie

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Liczba
zrealizowanych
ankiet

530

513

300

701

500

597

500

500

229

503

585

715

302

301

502

303

300

306

Uwagi

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

przebudowa
parkingu, brak
mozliwosci
powtdrzenia
pomiaru

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety
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P51

P28
P29
P48

P33

P34

P35
P36
P37
P38
P39

P40
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Gmina/Miasto

Piekary Slaskie

Ruda Slaska

Siemianowice
Slaskie

Sosnowiec

Tarnowskie
Gory

Tarnowskie
Gory
Tychy
Tychy
Tychy
Tychy

Zabrze

Zabrze

e

Lokalizacja

Piekary Slaskie

219 Sosnowiec

Obwodnica 8

Gory

ptywalni)

(Multikino)

Plac Warszawski

)
@

Kaufland ul. Bytomska 41, 41-940

Aquadrom ul. Ktodnicka 95-47-706

ul. Elizy Orzeszkowej 24, 41-100
Siemianowice Slaskie

Castorama; ul. Jana Dtugosza 82, 41-

Hala Sportowa i Park Wodny, ul.

ul. Kartuszowiec 5 (przy Starostwie
Powiatowym), 42-600 Tarnowskie

al. Niepodlegtosci 49, Tychy, przy
Urzedzie Miasta Tychy

al. Pitsudskiego, Tychy

ul. Edukacji, Tychy (w rejonie

ul. Sikorskiego ("Parking Paprocany")

ul. Gdanska 18, 41-800 Zabrze

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

6:00-18:00

Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego

Wojewodztwa Slaskiego
Godziny Liczba
trwania ankiet
badania (cel)

500

500

500

500

300

300

500

500

500

500

500

500

Unia Europejska

Liczba
zrealizowanych
ankiet

503

502

502

508

307

300

500

502

566

500

714

500

Fundusz Spéjnosci

Uwagi

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety

cel osiggniety
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4.2.2. Charakterystyka respondentow

W badaniu wzieto udziat nieco wiecej kobiet, niz mezczyzn. Struktura respondentow w podziale na ptec
przedstawiona jest na rysunku ponizej

Rysunek 60. Struktura respondentow w badaniu na parkingach wielkopowierzchniowych

Kobieta
53,1%

Mezczyzna
46,9%

60% respondentéw to osoby pracujgce poza domem. Drugg co do liczebnosci grupa byli emeryci
i rencisci (16%).

Rysunek 61. Struktura ptci w badaniu na parkingach wielkopowierzchniowych

emeryt rencista _ 16,3%
student - 9,7%

uczen szkoty sredniej - 5,7%
pracujgcy w domu . 3,9%
bezrobotny . 3,4%

uczen gimnazjum I 1,3%

uczen szk. podstawowej | ,4%

pozostali I 1,4%
*odmowa odpowiedzi 0,7%

Okoto 14% respondentéw deklarowato posiadanie biletu okresowego, podobny odsetek badanych
(15%) zadeklarowat posiadanie ulgi na bilety komunikacji zbiorowe;j.
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4.2.3. Rozktad przestrzenny zrédet podrézy
W odniesieniu do oséb przybywajacych na poszczegdlne parkingi przygotowane zostato zestawienie
zrodet podrdzy. Wsrdd badanych wyodrebniono trzy grupy:
e osoby przybywajace na parking z tej samej gminy,
e osoby przybywajgce na parking z innych gmin, mieszczacych sie w obszarze badania,
e o0soby przybywajgce na parking z obszaru poza badaniem.

Najliczniejsza grupa respondentdéw (70%) dotarto na parking z tej samej gminy, w ktdrej zlokalizowane
byto miejsce badania. Co czwarty badany dotart na parking z innej gminy, ktéra znajdowata sie w strefie
0 lub 1.

Rysunek 62. Rozktad przestrzenny podrozy do badanych parkingow

Ogdtem 70,3% %
1%
samochdd osobowy jako kierowca 63,5% %
0,5%
samochéd osobowy jako pasazer 58,3% ‘i‘y
(]
inny $rodek transportu 83,4% 3%
1%

B Tasama gmina B Inna gmina z obszaru badania B Z poza obszaru badania Odmowa

4.2.4. Rozktad czasu podrézy

Sredni czas dotarcia na parking wielkopowierzchniowy wynosi okoto 16 minut.

Potowa podrézy do parkingu zajmowata od 6 do 15 minut. Zdecydowana wiekszos$¢ podrdzy nie
przekraczata 30 minut (94%).

Rysunek 63. Czas dotarcia na badany parking

1,2%
22,9% 50,4% 4,2%
0,8%

B Do 5 minut 6-15 minut @ 16-30 minut 31-45 minut 46-60 minut powyzej 60 minut

*odmowa odpowiedzi 0,1%

%
(1)

aqif
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4.2.5. Pomiary liczby oséb
W ramach pomiaru zliczano pojazdy oraz osoby znajdujgce sie wewnatrz pojazdéw. Tabela 7
przedstawia dane dla badanych parkingow.

Tabela 7. Liczba pojazdow i pasazerdw w pojazdach wjezdzajgcych na parkingi w dniu badania.

Liczba oséb w

KOD Nazwa Parkingu Liczba pojazdow pojazdach
P1  ul. Modrzejowska 51, Bedzin 307 380
P2  ul. Sfowackiego 36 43-150 Bierun (Licealna x Jerzego x Macieja x Rynek) 414 485
P3  Kolejowa 18, 41-936 Bytom 1286 1691
P4  ul. Katowicka - Rynek 154 194
P5  ul. Teatralna (okolice Chorzowskiego Centrum Kultury) 237 334
P6 | Szpitalna 11 41-203 Czeladz 261 352
P7 | kaufland ul. Legionéw Polskich 34, 41-600 Dgbrowa Gdrnicza 668 877
P10 Jana Pawta Il 14G 82 96
P12  Grunwaldzka 82 43-600 Jaworzno 1459 2050
P17 | Plac Wojciecha Kilara 1204 1457
P18  Nikiszowiec (skrzyzowanie ul. Gospodarczej i Szopienickiej) 451 713
P20 Witosa 4, 44-196 Knuréw 436 608
P21 | ul. Sw. Jana Pawta Il, 43-170 taziska Gérne 1032 1286
P22 | Zwirki i Wigury 4 43-190 Mikotéw 686 799
P23 | Pl. Wolnosci (2 parkingi przy Urzedzie Miasta jako 1) 440 535
P24  ul. Kacza (ZUS), Mystowice 264 287
P26  Stanistawa Wigury 1 Piekary Slaskie 604 929
P28 Aquadrom ul. Ktodnicka 95-47-706 646 1013
P29  Elizy Orzeszkowej 24, 41-100 Siemianowice Slaskie 240 298
P33 | Hala Sportowa i Park Wodny, ul. Obwodnica 8 964 1227
P34 | ul. Kartuszowiec 5 (przy Starostwie Powiatowym), 42-600 tarnowskie 2476 3659
Gory
P35 | al. Niepodlegtosci 49, Tychy, przy Urzedzie Miasta Tychy 562 752
P36  al. Pitsudskiego, Tychy 1346 1634
P37 | ul. Edukacji, Tychy (w rejonie ptywalni) 1707 2513
P38 | ul. Sikorskiego ("Parking Paprocany") 131 159
P39 | ul. Gdanska 18, 41-800 Zabrze (Multikino) 232 346
P40  Plac Warszawski 258 382
P41 | Urzad miejski ul. Graniczna 21, 41-300 Dabrowa Gérnicza 1631 1988
P42 | Kaufland ul. Gustawa Morcinka 2, 41-303 Dabrowa Gérnicza 1606 1986
P43 | parking parku handlowego Rawa; Al. Rozdzieriskiego 97, 40-001 3457 5204
Katowice (parking nalezy do IKEA)
P48  parking przy Castoramie; ul. Jana Dtugosza 82, 41-219 Sosnowiec 2915 3558
P50 | parking Kaufland; ul. 11 Listopada 10, 42-500 Bedzin 1867 2314
P51  Kaufland Bytomska 41, 41-940 Piekary Slaskie 651 1065
Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgczniku nr 2i 3.
22
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5. Badanie na przystankach autobusowych obstugujgcych
przewozy regionalne i miedzyregionalne, kolejowych
stacjach i przystankach osobowych wraz z pomiarami
ruchu

5.1. Podstawowe informacje o badaniu

Badanie na przystankach i stacjach potozonych w strefie 0 i obstugujacych przewozy regionalne
sktadato sie z dwdch czesci. Jedna z nich byto przeprowadzenie pomiaru ruchu pasazerdw wsiadajacych
i wysiadajgcych z autobuséw lub pociggdéw, ktérych przystanek poczagtkowy lub docelowy znajdowat

sie poza granicami strefy 0.

Réwnolegle z pomiarem liczby pasazeréw korzystajagcych z ww. autobuséw i pociggéw
przeprowadzano wywiady dotyczgce zrddet, celdw i regularnosci podrdzy, wyboru srodka transportu,

typu biletu, podstawowego zajecia oraz powodu korzystania z komunikacji zbiorowe;j.

Pomiar liczby pasazeréw przeprowadzono na 114 wytypowanych stacjach i przystankach, natomiast

analizie poddano wyniki badan z 84 przystankdw. Pozostate 30 nie obstuguje komunikacji regionalnej.

Weryfikacja wstepnych wynikéw pomiaru liczby pasazerow wykazata, ze w przypadku 6 stacji
kolejowych i 1 przystanku autobusowego zaobserwowano liczbe pasazeréw wiekszg, niz podano

w raporcie z Etapu 3a. Sytuacja taka dotyczy przystankow:

e 3K Bedzin

e 5K Bedzin Ksawera

e 19K Chorzéw Stary

e 35K Gliwice tabedy

e 81K Rudziniec Gliwicki

e 82K Rzeczyce Slaskie

e 109A Wyry, Urzad Gminy

Dodatkowo, ponowne ankietowanie przeprowadzono na przystankach:

e 23A Tworzen Huta Katowice

e 34K Gliwice Kuznica

e 46A Katowice Dgbréwka Mata Centrum Handlowe
e 60K taziska Gérne Brada

e 76K Pyskowice

e 87A Sosnowiec Dworzec PKP

W zwigzku z likwidacjg potgczenia PKS Czestochowa relacji Katowice-Czestochowa, nie byto mozliwosci
przeprowadzenia uzupetniajgcego badania ankietowego w punkcie 11A Bytom Dworzec.

00a®
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Tabela 8. Zestawienie udziaftu podrdézy miedzy wybranymi obszarami pasazerow w przewozach

regionalnych
Liczba
. Liczba Liczba Liczba zliczonych
Nazwa miasta/ . R .
min Kod Nazwa dworca / przystanku wymaganyc zrealizowanych potencjalnych kursow
9 Y h ankiet (cel) ankiet respondentéw kwalifikujgcych
sie do badan
Bedzin 1A Bedzin Kosciuszki 30-500 0 0 0
Bedzin 2A Bedzin Muzeum/Bedzin 30-100 0 0 0
Targowisko
Bedzin 3K Bedzin 30-100 30 70 37
Bedzin 4K Bedzin Miasto 30-100 37 161 56
Bedzin 5K Bedzin Ksawera 30-100 30 80 35
Bierun 6A Bierun Plac Autobusowy 30-500 72 458 80
Bierun 7A Bierun Granitowa 30-100 36 69 48
Bierun 8K Nowy Bierun 30-100 5 17 11
Bobrowniki 9A Podtgpkowice Skrzyzowanie 30-100 0 0
Bojszowy 10A Bojszowy Nowe Szkota 30-100 9 19 9
Bytom 11A Bytom Dworzec 30-500 0 22
Bytom 12A Bytom tuzycka 30-100 0 0 0
Bytom 13K Bytom (Gtowny) 30-100 31 167 14
Bytom 14K Bytom Karb 30-100 18 57 15
Bytom 15K Bytom Pétnocny 30-100 3 16 15
Chetm Slaski 16A Chetm Slaski Kosciot 30-100 0 0 0
Chetm Slaski 17K Chetm Slaski 30-100 12 73 12
Chorzéw 18A Chorzéw Rynek 30-100 0 0 0
Chorzéw 19K Chorzéw Stary 30-100 30 41 18
Chorzéw 20K Chorzéw Miasto 30-100 39 56 16
Chorzéw 21K Chorzéw Batory 30-500 74 489 48
Dabrowa 22A  Dabrowa Gérnicza Centrum 30-500 43 30 3
GOdrnicza
Dabrowa 23A Tworzeri Huta Katowice 30-100 30 4 3
Gornicza
D
abrowa 24K Dabrowa Gérnicza 30-100 85 1035 44
GOdrnicza
Dabrowa 25K Dabrowa Gérnicza Zabkowice ~ 30-100 30 479 38
GOdrnicza
Dabrowa 26A  Osiedle Miodych Hutnikéw 30-100 0 0 0
Gornicza
Dabrowa 27A Strzemieszyce Kogciot 30-100 0 0 0
GOdrnicza
Dabrowa 28K Dabrowa Gérnicza Sikorka 30-100 13 113 39
GOdrnicza
D
a’brt_)wa 29K Dgbrowa Gdrnicza Gotonog 30-100 36 79 41
Gornicza
Gliwice 30A Gliwice Plac Piastéw 30-500 32 63 15
Gliwice 31A PPKS. Dworz_ec.autobusowy 30-500 31 54 7
Gliwice
Gliwice 32A Osiedle Warynskiego Petla 30-100 0 0 0
Gliwice 33K Gliwice 30-500 134 1545 48
Gliwice 34K Gliwice Kuznica 30-100 30 18 15
)
fa
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Liczba
Nazwa miasta/ Liczba I:iczba Licz.ba zliczon’ych
. Kod | Nazwa dworca / przystanku wymaganyc zrealizowanych potencjalnych kursow
gminy h ankiet (cel) ankiet respondentéw kwalifikujgcych
sie do badan
Gliwice 35K Gliwice tabedy 30-100 30 85 29
Imielin 36A Imielin Rynek 30-100 0 0 0
Imielin 37K Imielin 30-100 3 12 11
Jaworzno 38A Jaworzno Centrum 30-500 159 1251 101
Jaworzno 39A Szczakowa dworzec PKP 30-100 0 0 0
Jaworzno 40A Jaworzno Elektrownia 30-100 0 0 0
Jaworzno 41A Byczyna 30-100 18 182 47
Jaworzno 42A tubowiec 30-100 9 173 47
Katowice 43A Katowice Dworzec 30-500 0 0 0
Katowice agp KatowicePiotraSkargi-32258 4, o, 317 393 24
94 65,
Katowice 45A Katowice Andrzeja Dworzec 30-100 35 633 33
Katowice ~ 46a  Katowice Dabrowka Mata 30-100 30 21 20
Centrum Handlowe
Katowice 47A Katowice Aleja Korfantego 30-100 4 269 11
Katowice 48K Katowice 30-500 394 6482 93
Katowice 49K Katowice Zawodzie 30-100 45 454 67
Katowice 50K Katowice Szopienice 30-100 43 452 64
Potudniowe
Katowice 51K Katowice Brynow 30-100 20 84 46
Katowice 52K Katowice Ligota 30-100 38 743 61
Katowice 53K Katowice Piotrowice 30-100 39 369 62
Katowice 54K Katowice Podlesie 30-100 17 183 30
Katowice 55K Katowice Zateze 30-100 11 382 57
Knurow 56A Knuréw Szpitalna (Foch) 30-100 30 549 46
Kobiér 57A Kobiér Centrum 30-100 14 16 25
Kobior 58K Kobidr 30-100 30 90 31
taziska Gorne 59K taziska Gérne 30-100 18 202 24
taziska Gorne 60K taziska Gérne Brada 30-100 30 20 21
Mierzecice 61A Mierzecice Urzad Gminy 30-100 0 0 0
Mikotow 62A Mikotéw Dworzec PKP 30-500 121 759 47
Mikotéw 63A Wygoda Skrzyzowanie 30-100 31 43 7
Mikotow 64K Mikotow 30-100 138 387 24
Mikotow 65K Mikotéw Jamna 30-100 8 15 22
Mystowice 66A Mystowice Dworzec PKP 30-100 0 0 0
Mystowice 67K Mystowice 30-100 13 94 20
Mystowice 68K Mystowice Kosztowy 30-100 1 10 9
Mystowice 69K Mystowice Brzeczkowice 30-100 37 37 12
Mystowice 70K Mystowice Brzezinka 30-100 30 58 12
Ozarowice  71A Lotnisko (Port Lotniczy 30-100 0 0 0
Pyrzowice)
Piekary Slaskie ~ 72A Osiedle Wieczorka Dworzec 30-500 0 0 0
pilchowice ~ 73A 'ilchowice Szpital/ Urzad 30-100 35 25 11
Gminy
%
a
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Liczba
Nazwa miasta/ Liczba I:iczba Licz.ba zliczon’ych
. Kod | Nazwa dworca / przystanku wymaganyc zrealizowanych potencjalnych kursow
gminy h ankiet (cel) ankiet respondentéw kwalifikujgcych
sie do badan
Psary 74A Sarndéw Gtéwna 30-100 0 0 0
Pyskowice 75A Pyskowice Plac Wyszynskiego 30-100 30 79 15
Pyskowice 76K Pyskowice 30-100 30 16 15
Radzionkéw 77K Radzionkéw 30-100 12 51 15
Radzionkéw 78K Radzionkdéw Rojca 30-100 19 70 15
Ruda $laska 79K Ruda Slaska 30-100 30 514 36
Ruda $laska 80K Ruda Chebzie 30-100 13 205 37
Rudziniec 81K Rudziniec Gliwicki 30-100 30 90 15
Rudziniec 82K Rzeczyce Slagskie 30-100 32 42 14
Rudziniec 83K Taciszéw 30-100 16 23 15
Siewierz 84A Siewierz Dom Kultury 30-100 30 37 4
Stawkow 85A Stawkdéw Rynek 30-100 33 432 126
Stawkow 86A Stawkéw Owocowa 30-100 0 0
Sosnowiec 114A Sosnowiec Rondo Ludwik 30-100 0 0
Sosnowiec 87A Sosnowiec Dworzec PKP 30-500 30 29
Sosnowiec 88A Zagorze Osiedle 30-100 0 0 0
Sosnowiec 89K Sosnowiec Gtéwny 30-500 291 1177 45
Sosnowiec 90A Milowice Hala Sportowa 30-100 0 0 0
Sosnowiec 91A Zagorze Mec 30-100 2 0 0
Sosnowiec 92A Porabka Dworzec PKP 30-100 0 0 0
Sos$nicowice 93A Sosnicowice Petla 30-100 0 0 0
Swierklaniec = 94A Swierklaniec Park 30-100 0 0 0
Swierklaniec 95K Nakto Slaskie 30-100 30 46 15
Swietochtowice. 96K Swietochtowice 30-100 18 166 38
Targ‘;‘:’;kie 97A  Tarnowskie Gory Dworzec 30-500 395 1974 112
Targ%‘:’;kie 98A Strzybnica Park Hutnika 30-100 47 224 22
Tarnowskie o5 Tarnowskie Gory 30-100 89 858 20
Gory
Tychy 100A Tychy Dworzec PKP 30-500 0 0 0
Tychy 101A Tychy Hotelowiec 30-100 37 47 26
Tychy 102A Tychy Tecza 30-100 31 94 22
Tychy 103K Tychy 30-500 148 780 39
Tychy 104K Tychy Zwakéw 30-100 13 27 24
Tychy 105K Tychy Grota Roweckiego 30-100 15 8 1
Tychy 106K Tychy Aleja Bielska 30-100 8 17 1
Tychy 107K Tychy Zachodnie 30-100 3 11 1
Tychy 108K Tychy Lodowisko 30-100 5 23 1
Wyry 109A Wyry, Urzad Gminy 30-100 30 41 23
Zabrze 110A Zabrze Goethego 30-500 0 0
Zabrze 111A Zabrze Rokitnica Petla 30-100 0 0
Zabrze 112K Zabrze 30-100 31 511 33
Zbrostawice 113A Zbrostawice Kosciot 30-100 0 0 0
::'6 ®
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5.2. Rozkiad przestrzenny podrozy

Wsrdd badanych podrézy konczacych sie w strefie 1, niemal wszystkie miaty poczgtek w strefie 0.
Przeciwna relacja jest bardziej zréznicowana, poniewaz potowa podrézy koriczacych sie w strefie 0 ma
poczatek w strefie 1. Blisko co 3 podrdz odbywa sie po terenie strefy 0. Odsetek podrézy do strefy O
rozpoczetych w wojewddztwie slaskim, ale poza strefg 1, wynidst 16%. Niewielki udziat w badaniu

stanowity podrdze tranzytowe, czyli takie, ktérych poczatek i koniec znajdowat sie poza strefg 0.

Rysunek 64. Udziat typdw podrdzy w przewozach regionalnych

T e

80%
60%
40%

20%

0%
Cel: Strefa 0 Cel: Strefa 1 Cel: Poza Strefg 1

W 7rédio: Strefa0 M Zrédto: Strefal — m Zrddta: Poza Stref 1

Osoby odbywajace podrdz zewnetrzng docelowg byly najczesciej ankietowane miedzy 7:01, a 8:00
(16,5%). Respondenci odbywajacy podréz w przeciwnej relacji byli najczesciej ankietowani miedzy
14:01, a 15:00 (11,4% oséb deklarujgcych podrdz zewnetrzng zrédtowa). Najwiekszg zmiennoscig
w czasie charakteryzowat sie liczba badanych odbywajgcych podrdze tranzytowe. Wynika¢ to moze
z tego, ze wiekszos¢ tego typu podrdzy ma charakter nieregularny i nie posiada statych pér ich
wykonywania. Liczba respondentdow przemieszczajgca sie wewnatrz strefy 0 byta najwieksza miedzy

7:01 a 8:00.
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Rysunek 65. Liczba respondentdéw na przystankach regionalnych w interwatach godzinowych.
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e vewnetrzny (w obrebie strefy 0) = zewnetrzny docelowy (ze strefy 1 do 0)
zewnetrzny zrédtowy (ze strefy 0 do 1) tranzytowy (przez strefe 0)

W trakcie 12 godzinnego pomiaru na przystankach regionalnych, najwiekszg liczbe podrdozy
wyjazdowych tj. ze strefy 0 do 1 zaobserwowano do powiatow: zawiercianskiego, tarnogérskiego,
lublinieckiego, pszczynskiego, oswiecimskiego i mikotowskiego. Najwiekszg wymiane pasazerow
miedzy strefami 0 i 1 zaobserwowano w pétnocnej i wschodniej czesci badanego obszaru.

Rysunek 66. Rozktad przestrzenny podrozy realizowanych przewozami regionalnymi miedzy strefami O
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Ruch pasazeréw korzystajacych z przystankéw regionalnych i podrézujgcych wewnatrz strefy 0 byt
najintensywniejszy w przypadku pofaczen miedzy Gliwicami i Zabrzem, Katowicami i powiatem

Bedziniskim oraz Dgbrowa Gérniczg i powiatem Bedziriskim.

Rysunek 67. Rozktad przestrzenny podrdzy realizowanych przewozami regionalnymi w strefie O
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5.3. Struktura motywacji podrozy

Podréze wykonywane z domu do miejsc nauki tj. do szkét i uczelni byly najczesciej wykonywane
w przedziale godzinowym 7:01-8:00. Podrdze powrotne uczniéw i studentdw rozktadaty sie w okresie
dtuzszym niz poranne dojazdy i najczesciej odbywaty sie w godzinach od 14:01 do 16:00 (udziaty dla

kolejnych interwatéw wyniosty 22,8% i 18,8% ze wszystkich podrézy nauka-dom).

Do miejsca pracy najczesciej podrézowano miedzy 6:00 a 8:00 (51,5% wszystkich dojazdéw

pracowniczych). Z kolei najwiecej podrézy praca-dom odbywato sie miedzy 15:01 a 17:00 (44,9%).
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Rysunek 68. Struktura motywacji podrdzy wsrod pasazerdw korzystajgcych z przewozdw regionalnych

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10% —

5%

0%

N I N Y S Y X Y X S X »
o N N N T Y P P A AP
S & I\ N N & N N N N & &
© A” ° © 0'9 o N N &.Q (,)0 6'0 /\'9
°’ N N g > N N ~S N
e JOM-iNNe === dom-nauka === dom-praca inne-dom  e===nauka-dom  e==njezwigzanez domem e praca-dom

5.4. Struktura wykorzystywanych biletow

Blisko co czwarty respondent odbywat podréz w oparciu o bilet jednorazowy ulgowy. 43,7% badanych
zadeklarowata, ze korzysta z biletu jednorazowego normalnego. Niemal co 5 respondent odbywa
podrdéze w oparciu o bilet okresowy normalny. Najmniejszy odsetek badanych stanowity osoby
posiadajgce ulgowy bilet okresowy (13,7%).

Rysunek 69. Struktura biletow wykorzystywanych przez pasazeréw transportu regionalnego
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5.5. Pomiar liczby pasazerow

Na podstawie liczby pasazerdow zliczonych w poszczegdlnych godzinach ustalono nastepujace godziny
szczytéw:

- porannego: okres miedzy godzinami 7:01, a 8:00 zaréwno w pociggach, jak i autobusach regionalnych;

- popotudniowego: okres miedzy godzinami 14:01, a 15:00 w autobusach regionalnych oraz miedzy
godzinami 15:01, a 16:00 w regionalnym ruchu kolejowym.

Rysunek 70. Wpymiana pasazerow korzystajgcych z przewozow regionalnych kolejowych i
autobusowych
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Przystanki i dworce autobusowe z najwiekszg wymiang pasazerska w ruchu regionalnym
rozmieszczone s3 w powiatach i miastach graniczacych ze strefg 1. Najwieksza wymiane
zaobserwowano w punkcie pomiarowym 97A tj. Tarnowskie Géry Dworzec. W ciggu jednego dnia,
suma os6b wsiadajgcych i wysiadajgcych wyniosta tam 1974, z czego najwiekszy udziat stanowity kursy
do lub z Krupskiego Mtyna (611 osdb), Miasteczka Slaskiego Zyglina (284 oséb) i Czestochowy (200
0s6b). W przypadku drugiego najbardziej uczeszczanego w ruchu regionalnym punktu, jakim jest 38A

Jaworzno Centrum, najczesciej podrézowano do Chrzanowa (893 osoby).
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Rysunek 71. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej na autobusowych przystankach komunikacji regionalnej
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Najwieksza wymiana w kolejowym ruchu regionalnym zostata odnotowana na dworcu gtéwnym w
Katowicach. tacznie pojawito sie tam 6482 pasazerdw korzystajgcych z potgczen do lub ze strefy 0, z
czego 1877 korzystato z potgczen w kierunku Gliwic, a 1305 w strone Czestochowy. Drugim najbardziej
uczeszczanym punktem w ruchu regionalnym byt 33K Gliwice, gdzie tgcznie wsiadto i wysiadto w dniu

badania 1545 osdb.
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Rysunek 72. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej na kolejowych przystankach komunikacji regionalnej
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Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgcznikach nr4 i 6.
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6. Badanie na gtdwnych przystankach

6.1. Podstawowe informacje o badaniu

Celem badania na gtdwnych przystankach byto poznanie zachowann komunikacyjnych pasazerow
wsiadajacych lub wysiadajgcych z autobuséw i tramwajow na terenie strefy 0. Wywiady zrealizowano
na 121 przystankach. Zestawienie ankiet zrealizowanych na kazdym z przystankéw przedstawia tabela
ponizej:

Tabela 9. Liczba wywiaddw zrealizowanych na gtéwnych przystankach

Minimalna Zrealizo-

Nazwa miasta/gminy KOD Nazwa dworca / przystanku Dobov.vy r,uch wymagana \flana

autobusowego pasazeréw liczba ankiet Ilcz%)a

ankiet
Bedzin 1GP Bedzin Stadion 2208 20 51
Bedzin 2GP Grodziec Poczta 365 5 20
Bedzin 3GP tagisza Poczta 140 5 20
Bierun 4GP Bierun Plac Autobusowy 337 5 24
Bierun 5GP Bieruri Granitowa 127 5 20
Bobrowniki 6GP Bobrowniki Rondo 179 5 20
Bobrowniki 7GP Dobieszowice Skrzyzowanie 158 5 20
Bojszowy 8GP Bojszowy Gaikowa 104 5 20
Bytom 10GP Bytom Dworzec PKP 6418 30 50
Bytom 116GP Stroszek Osiedle 1565 10 34
Bytom 11GP Bytom Urzad Miasta 3292 20 50
Bytom 12GP tagiewniki Targowisko 2480 20 50
Bytom 13GP Miechowice Btawatkowa 2455 20 53
Bytom 9GP Bytom Plac Sikorskiego 3914 20 50
Chetm Slaski 14GP Chetm Slaski Fawent 215 5 21
Chetm Slaski 15GP Chetm Slaski Kosciot 111 5 20
Chorzéw 16GP Chorzéw Rynek 10210 50 50
Chorzéw 17GP Chorzéw AKS 2954 20 53
Chorzéw 18GP Chorz6w Batory Dworzec 1586 10 31
Chorzéw 19GP Chorzéw Nowa 1848 10 30
Chorzéw 20GP Chorzéw Centrum Edukacji 1099 10 34
Czeladz 21GP CzeladZ Kombatantéw 2224 20 50
Czeladz 22GP Piaski Centrum Handlowe 1414 10 31
Czeladz 23GP Czeladz Stare Miasto 1071 10 36
Dabrowa Gérnicza 24GP Dabrowa Gérnicza Centrum 2511 20 50
Dagbrowa Gdrnicza 25GP Gotondg Manhattan 1532 10 30
Dabrowa Gérnicza 26GP Gotondg Osiedle Kasprzaka 1506 10 30
Dabrowa Gérnicza 27GP Tworzen Huta Katowice 1274 10 30
Dabrowa Gérnicza 28GP Osiedle Mydlice Szpital 1063 10 30
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Nazwa miasta/gminy

Gierattowice
Gierattowice
Gliwice
Gliwice
Gliwice
Gliwice
Gliwice
Gliwice
Imielin
Jaworzno
Jaworzno
Jaworzno
Katowice
Katowice
Katowice
Katowice
Katowice
Katowice
Knuréw
Knuréw
Knuréw
Kobior
Ledziny
Ledziny

taziska Gérne
taziska Gérne

Mierzecice
Mierzecice
Mikotéw
Mikotéw
Mikotéw
Mystowice
Mystowice
Mystowice
Ozarowice

Ozarowice

Piekary Slaskie
Piekary Slaskie
Piekary Slaskie

Pilchowice
Psary
Psary
Pyskowice

Pyskowice
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KOD

29GP
30GP
117GP
31GP
32GP
33GP
34GP
35GP
36GP
37GP
38GP
39GP
118GP
40GP
41GP
42GP
43GP
44GP
45GP
46GP
47GP
48GP
49GP
50GP
51GP
52GP
53GP
54GP
55GP
56GP
57GP
58GP
59GP
60GP
61GP
62GP
63GP
64GP
65GP
66GP
67GP
68GP
69GP
70GP

-

Nazwa dworca / przystanku
autobusowego

Przyszowice Skrzyzowanie
Gierattowice Kosciot
Gliwice Komag

Gliwice Plac Piastow
Gliwice Zajezdnia

Gliwice Wroctawska
Sosnica Apteka

Sikornik Osiedle

Imielin Rynek

Centrum

Osiedle State

Leopold

Brynéw Petla

Katowice Rynek /Teatr SI.
Zawodzie Petla

Katowice Dworzec
Katowice Sokolska
Szopienice Kosciot
Szczygtowice Kopalnia
Knuréw Szpitalna
Knuréw Wojska Polskiego
Kobidr Centrum
Hotdundw Przejazd
Ledziny Kopalnia Ziemowit
taziska Gorne Ratusz
taziska Srednie Plac
Mieréecice Magazyny
Mierzecice Urzad Gminy
Mikotéw Dworzec PKP
Wygoda Skrzyzowanie
Mikotéw Plac 750-lecia
Mystowice Kosciot
Mystowice Dworzec PKP
Brzezinka Centrum
Tapkowice Szkota
Zendek Szkota

Osiedle Wieczorka Dworzec
Szarlej Wyszynskiego
Szarlej Szpital

Zernica Skrzyzowanie
Sarnéw Gtéwna

Preczéw Remiza

Pyskowice Plac

Pyskowice Dworzec PKP

78 ) Zwigzek Gmin i Powiatow

\ )] Subregionu Centralnego
= Wojewodztwa Slaskiego

Dobowy ruch
pasazerow
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3026
1272
754
875
842
430
5600
2800
2800
3218
6834
4690
3999
3803
2488
576
491
274
71
440
370
989
143
174
160
2641
306
1163
419
1354
739
255
161
1527
1457
940
341
186
110
1771
115

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Minimalna Zrealizo-
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liczba ankiet :;i:;
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Minimalna Zrealizo-
. . Nazwa dworca / przystanku = Dobowy ruch wana
Nazwa miasta/gminy KOD .. wymagana R

autobusowego pasazeréw . . liczba

liczba ankiet ankiet
Radzionkdow 71GP Rojca Nieznanego Zotnierza 885 5 20
Radzionkdow 72GP Radzionkéw Knosaty 709 5 20
Ruda Slaska 73GP Godula Plac Niepodlegtosci 1435 10 36
Ruda Slaska 74GP Bielszowice Kopalnia 1214 10 30
Ruda Slaska 75GP Wirek Kopalnia Pokdj 1063 10 35
Ruda Slaska 76GP Kochtowice Rynek 862 5 20
Ruda Slaska 77GP Ruda Potudniowa 1068 10 30
Rudziniec 78GP Rudziniec Gimnazjum 5 24
Siemianowice Slaskie 79GP Siemianowice Plac Skargi 1904 10 30
Siemianowice Slaskie 80GP Siemianowice Rynek 1326 10 30
Siemianowice Slaskie 81GP Michatkowice Kosciot 1296 10 30
Siewierz 82GP Siewierz Dom Kultury 227 5 21
Siewierz 83GP Siewierz Rynek 156 5 20
Stawkow 84GP Stawkow Rynek 279 5 20
Sosnowiec 119GP Dandowka Skrzyzowanie 2150 20 50
Sosnowiec 85GP Sosnowiec Dworzec PKP 5556 20 60
Sosnowiec 86GP Klimontéw Kopalnia 2024 20 50
Sosnowiec 87GP Niwka Pawiak 1868 10 30
Sosnowiec 88GP Pogon Koscidt 1792 10 30
Sosnowiec 89GP Kazimierz Gorniczy Poczta 1180 10 30
Sosnicowice 90GP Sosnicowice Petla 370 5 24
Sosnicowice 91GP Sosnicowice Gliwicka 171 5 20
Swierklaniec 92GP Swierklaniec Park 486 5 24
Swierklaniec 93GP Nakto Slaskie 305 5 24
Swietochtowice 94GP Lipiny Targowisko 2164 20 50
Swietochtowice 95GP Piasniki Skrzyzowanie 3602 20 50
Swietochtowice 96GP Swietochtowice Mijanka 1107 10 30
Tarnowskie Gory 97GP Tarnowskie Géry Dworzec 6643 30 60
Tarnowskie Gory 98GP Tarnowskie Géry Bytomska 1990 10 36
Tarnowskie Gory 99GP Powstaricéw Slaskich 1086 10 30
Tychy 100GP Tychy Hotelowiec 1348 10 30
Tychy 101GP Tychy Tecza 1322 10 30
Tychy 102GP Tychy Szpital Wojewodzki 777 5 20
Tychy 103GP Tychy Paprocany Petla 144 5 20
Tychy 104GP Tychy Dworzec PKP 564 5 50
Tychy 120GP Tychy Begonii / Tychy 70 5 20
Wojkowice 105GP Wojkowice Park 667 5 24
Wojkowice 106GP Wojkowice Kosciét 155 5 22
Wyry 107GP Wyry Dabrowszczakéw 169 5 20
Wyry 108GP Wyry Urzad Gminy 102 5 20
Zabrze 109GP Zabrze Plac Wolnosci 4059 20 54
Zabrze 110GP Zabrze Goethego 2484 20 62
Zabrze 111GP Zabrze Damrota 1670 10 30
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Minimalna Zrealizo-

Nazwa miasta/gminy KOD Nazwa dworca / przystanku Dobow r’uch wymagana v_vana

autobusowego pasazerow . . liczba
liczba ankiet X

ankiet
Zabrze 112GP Rokitnica Petla 1500 10 30
Zabrze 113GP Biskupice Zamkowa 1108 10 30
Zabrze 121GP Zabrze Plac Teatralny 1818 10 30
Zbrostawice 114GP Zbrostawice Kosciot 442 5 20
Zbrostawice 115GP Wieszowa Kosciuszki 170 5 20

6.2. Rozktad przestrzenny podrozy

Niezaleznie od stwierdzonego celu podrdzy, jej poczatkiem najczesciej byta strefa 0. Na gtdwnych
przystankach komunikacyjnych zaobserwowano znikomy ruch tranzytowy, a takie zewnetrzny
zrodtowy i docelowy.

W przypadku oséb korzystajgcych z gtéwnych przystankéw, nie odnotowano godzin szczegdlnie
nasilonego ruchu wewnetrznego. Jednoczesnie ruch zewnetrzny zrédtowy i docelowy charakteryzuje
sie matg zmiennoscig w czasie. Osoby odbywajgce podrdze do strefy 0 spoza jej obszaru pojawiaty sie
na gtdwnych przystankach najczesciej miedzy 10:01, a 11:00, za$ pasazerowie podrdzujacy do strefy 1

byli najczesciej ankietowani miedzy 15:01 a 16:00 (16,4% catego tego typu ruchu).

Rysunek 73. Udziat typdw podrdzy respondentéw badanych na gtownych przystankach
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Z kurséw wewnatrz strefy 0 odprawianych na gtéwnych przystankach komunikacyjnych najczesciej
korzystano w Gliwicach i Zabrzu. Duzy ruch pasazeréw komunikacji zbiorowej zaobserwowano réwniez
miedzy Katowicami, a Siemianowicami Slgskimi, powiatem bedzinskim, a Dabrowag Godrnicza,

Sosnowcem, a Dgbrowg Gornicza oraz miedzy Katowicami, a Sosnowcem.
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Rysunek 74. Rozktad przestrzenny podrozy pasazerow badanych na gtdwnych przystankach w strefie O

Liczba i kierunki
podroézy
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W badaniu na gtéwnych przystankach wzieli réwniez udziat respondenci, ktdrych podréze zaczynaty sie
lub konczyty poza strefg 0. Byty to podrdze z przesiadkami, ktére na terenie strefy 0 realizowano
autobusami miejskimi lub tramwajami. Najwiecej tego typu podrézy odbywato sie z lub do

miejscowosci potozonych w powiecie gliwickim, mikotowskim i tarnogdrskim.
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Rysunek 75. Rozktad przestrzenny podrdZy pasazerow badanych na gtdwnych przystankach miedzy
strefami0i 1
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6.3. Struktura motywacji podrozy

Ze wszystkich zrealizowanych podrdzy, najczesciej w jednym interwale czasowym wystepowata
motywacja dom-nauka (37,3% z catosci podrézy do miejsc nauki wykonano miedzy 7:01, a 8:00).
Poranne przejazdy pracownikdéw odbywajg sie wczesniej, a ich najwiekszy odsetek odnotowano miedzy
6:00, a 7:00 (26,8%). Powroty ucznidw i studentéw z miejsca nauki odbywaty sie najczesciej od 14:01
do 16:00, zas pracownikéw od 16:01 do 17:00 (blisko co 5 zbadana osoba podrézujgca z miejsca pracy

do domu).

Motywacje podrdzy podzielono na 7 typéw zwigzanych z pracg, naukg, powrotami do domu lub innymi
miejscami. Ich zmienno$¢ w trakcie ankietowania przedstawiono w podziale na interwaty godzinowe.
Struktura motywacji podréznych odprawianych na gtéwnych przystankach komunikacyjnych

przedstawiona zostata na ponizszym wykresie.
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Rysunek 76. Struktura motywacji podrdzy wsrod pasazeréw badanych na gtownych przystankach
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6.4. Struktura wykorzystywanych biletow

Blisko co 5 respondent badany na gtdwnych przystankach korzysta z jednorazowego biletu ulgowego.
Podobny odsetek stanowig osoby korzystajace z biletéw okresowych normalnych. Jednoczesnie, co 4
ankietowany zadeklarowat, ze posiadat bilet okresowy ulgowy. Najwyzszy udziat stanowili respondenci
posiadajacy jednorazowy bilet normalny. Grupe tg reprezentowata blisko co trzecia osoba badana na

gtéwnych przystankach.

Respondenci wskazywali, z jakiego biletu korzystajgcy udzielajac jednej z nastepujacych odpowiedzi:
bilet okresowy normalny lub ulgowy, a takze bilet jednorazowy normalny lub ulgowy. Ponizszy wykres

obrazuje, w jakim stopniu respondenci badani na gtéwnych przystankach korzystali z ww. typow biletu.

Rysunek 77. Struktura biletow wykorzystywanych przez pasazerow badanych na gtéownych
przystankach
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Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgczniku nr 6.
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7. Badanie ruchu towarowego

7.1. Podstawowe informacje o badaniu

Realizacja badania ruchu towarowego odbywata sie od 29 wrzesnia do 17 listopada 2017. Badanie
ruchu towarowego prowadzone byto metody wywiaddw bezposrednich z kierowcami, ktérych co
najmniej jedna podrdz zwigzana byta z obszarem strefy 0.

Na potrzeby badania przygotowano baze danych zawierajaca liste firm wybranych wedtug kodéw PKD.
W trakcie trwania badania konieczne byto poszerzenie bazy o firmy z innych sekgji.

Badanie przebiegato 2-etapowo. W pierwszym etapie przeprowadzono badanie przesiewowe,
w ktorym wykorzystujgc powszechnie dostepne dane (np. REGON, spisy telefondw) nawigzywano
kontakt z firmami zarejestrowanymi w gminach obszaru strefy O i przedstawiajgc cel badania
uzyskiwano informacje, czy firma posiada lub ma w dyspozycji samochody ciezarowe i wykonuje nimi
przewozy w obszarze strefy 0, aby nastepnie uzyskac zgode na udziat tej firmy w badaniu.

W drugim etapie ankieterzy przeprowadzali wywiady z kierowcami firm. Badanie miato na celu
opisanie podrézy wykonywanych przez pojazdy ciezarowe w typowy dzien roboczy w godzinach
od 6:00 do 22:00.

W ramach badania wykonanych zostato 2009 ankiet z kierowcami pojazdéw ciezarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t oraz powyzej 3,5t.

7.2. Ruchliwos¢
Pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 3,5 tony podrdzowaty z czestotliwoscig 4,69 podrdzy

od godziny 6:00 do godziny 22:00. Pojazdy ciezsze poruszaty sie z mniejszg czestotliwoscig
i wykonywaty ok. 2,66 podrdzy przez 16 godzin.

Rysunek 78. Ruchliwosc¢ pojazddw ciezarowych
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7.3. Rozktad przestrzenny ruchu
Wykonywane przez kierowcéw pojazdéw ciezarowych podrdze zostaty przeanalizowane pod katem
zrédet i celdw, a nastepnie podzielono je na takie, ktdre rozpoczynaty sie lub konczyty w:

e Strefie O,

e Strefiel,

e wojewddztwie $lgskim poza strefami,

e poza wojewddztwem slgskim.

4 na 5 podrdézy wykonywanych przez pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 3,5 tony
wykonywanych byto w ramach strefy 0. Zdecydowana wiekszo$¢ podrézy kierowcéw pojazdéw
o DMC do 3,5 tony (95%) odbywata sie wytgcznie na obszarze wojewddztwa $lgskiego. Zrédto lub cel
pozostatych podrézy zlokalizowane byty poza Wojewddztwem Slaskim.

Tabela 10. Podrdze wykonane przez pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t

Cel
DMC 3,5t \ &laski
Strefa 0 Strefa 1 wo- quskle poza poza woj. $lgskim
strefami

Strefa 0 83,2% 1,3% 3,1% 2,2%

Strefa 1 1,2% 1,8% 0,2% 0,0%
., woj. $laskie poza

zrédio strefami 3,3% 0,1% 1,2% 0,1%
Poza woj. $lagskim

1,70% 0,0% 0,1% 0,4%

Pofowa podrdzy samochoddéw ciezarowych powyzej 3,5t wykonywana byta w obrebie strefy O.
W odrdznieniu od pojazddéw ciezarowych lzejszych, pojazdy ciezsze duzo czesciej podrdozowaty poza
wojewddztwo $laskie. Co pigta podrdz odbywata sie w ramach relacji Strefa 0 — poza wojewddztwo
Slaskie, a co dziesigta podréz w relacji odwrotne;.

Tabela 11. Podrdze wykonane przez pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5t

Cel
DMC 3,5t+ i élaski o
Strefa O Strefa 1 :\;(:éfaslr:?kle poza poza woj. $laskim

Strefa 0 50,6% 1,3% 3,6% 21,3%

Strefa 1 1,2% 0,2% 0,1% 0,3%

Zrédto Woj'sst'rff';';ipoza 3,7% 0,2% 1,1% 0,6%
Poza woj. $lagskim 12,1% 0,3% 0,2% 3,2%
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Rysunek 79. Podréze wykonane przez pojazdy ciezarowe
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7.4. Dtugosci tras i czas przejazdow

Srednia odlegtoéé pokonywana przez pojazdy towarowe wyniosta odpowiednio:

e 23,69 kilometréw dla pojazdéw o DMC do 3,5t,
e 98,80 kilometréw dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5t.

Pojazdy o DMC do 3,5t pokonujg czesciej podrdze na krétsze dystanse w przeciwieristwie do pojazdéw
ciezszych, ktérych przejazdy sg dtuzsze.

Dwie na trzy podréze pojazddw lzejszych wykonywane sg na odlegto$¢ mieszczacg sie w przedziale do
15km. Ws$rdd pojazdéw o DMC powyzej 3,5t najwyzszy odsetek stanowig podrdze wykonywane na
odlegtosci powyzej 60 kilometréow.

Rysunek 80. Odlegtosci pokonywane w podrdzach kierowcow pojazdow ciezarowych

pow 35 365% 00 TR
@ S'St 29’3% 15'8% 5,8% 3’2%

® Do 5 km 6-15 km 16-30 km 31-45 km 46-60 km

Podobnie jak w wypadku odlegtosci, réwniez rozktady czasu podrézy réznig sie w zaleznosci od typu
pojazdu. Pojazdy ciezsze wykonuja najczesciej podrdze trwajace powyzej 60 minut. Podrdze krotsze
wykonywane przez pojazdy o DMC powyzej 3,5t trwajg zwykle od 6 do 15 minut (31%).

Pojazdy Izejsze duzo rzadziej wykonujg podrdze trwajace powyzej 60 minut, tak dtuga jest jedynie co
dziesigta podréz. Blisko 60% podrdzy pojazdéw o DMC do 3,5t nie trwa dfuzej niz 15 minut.
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Rysunek 81. Dtugosc czasu podrozy kierowcow pojazddw ciezarowych
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Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgczniku nr 7.
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8. Badanie internautow

8.1. Podstawowe informacje o badaniu

Internetowe badanie zachowan transportowych prowadzone byto za posrednictwem strony
www.studiumtransportowe.pl i trwato od 5 wrzesnia do 18 listopada.

Ankieta internetowa odpowiadata zakresem ankiecie realizowanej w gospodarstwach domowych.
Jedyng rdzinicg byt brak pytan dotyczacych cztonkéw gospodarstwa domowego respondentéw.
Usuniecie tych pytan byto uzasadnione specyfikg techniki badawczej - dtugi czas wypetniania ankiety
on-line wptywa na wzrost odsetka przerwanych wywiaddw.

W trakcie realizacji badania on-line wypetnione zostaty 1023 ankiety. Najwieksza aktywnosé
internautéw miata miejsce w poczatkowym etapie trwania badania — przez pierwsze dwa z dziewieciu
tygodni aktywnosci ankiety wypetnionych zostato 43% ankiet.

Rysunek 82. Liczba ankiet wypetnianych w badaniu internetowym
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Wstepne analizy wykazaty, ze 54 ankiety zawierajg duzo brakéw odpowiedzi lub niespdjne albo
sprzeczne dane, dlatego zostaty one usuniete ze zbioru danych, a analizom poddano 969 obserwacji.

8.2. Charakterystyka badanych oséb

Badanie internetowe nie ma charakteru reprezentatywnego, dlatego struktury respondentéw nie
nalezy odnosi¢ do struktury populacji.

W badaniu udziat wzieto nieco wiecej mezczyzn, niz kobiet (57% do 43%). Pod wzgledem wieku
najwiekszy udziat (52,1%) miaty osoby miedzy 25 a 44 rokiem zycia, natomiast blisko co czwarta osoba
biorgca udziat w badaniu nie przekroczyta 24 lat. Nieco ponad potowa respondentéw zadeklarowata
posiadanie wyzszego wyksztatcenia.

Konsekwencjg wieku respondentéw jest ich sytuacja zawodowa — siedmiu na dziesieciu z nich to osoby
pracujgce poza domem, a 21,7% studenci lub uczniowie. Osoby pracujgce poza domem deklaruja
najczesciej wykonywanie pracy przez 5 dni w tygodniu (68,6% pracujgcych poza domem) oraz przez 7
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dni w tygodniu (15,2%). Wsréd uczacych sie dominuje system nauki od poniedziatku do pigtku (53,5%).

W weekendy uczy sie 16,3% a w systemie 4 dni w tygodniu roboczym - 12,8% badanych ucznidw i

studentow.

Petng sprawnos¢ fizyczng zadeklarowato 96,8% osdb bioracych udziat w badaniu.

Rozktady najwazniejszych opisywanych cech zaprezentowano na rysunkach ponize;j.

Rysunek 83. Ptec respondentow.
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Rysunek 85. Wyksztatcenie respondentéw

Rysunek 84. Wiek respondentow.
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Rysunek 86. Gtowne zajecie respondentow.
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Siedmiu na dziesieciu biorgcych udziat w badaniu posiada prawo jazdy, a blisko jedna trzecia ma
uprawnienia do ulgi na komunikacje publiczng. Z biletéw okresowych korzysta 44,7% respondentéw.

Rysunek 87. Posiadanie prawa jazdy. Rysunek 88. Posiadanie uprawnieri do ulgi na

komunikacje publiczng.
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Rysunek 89. Posiadanie biletu okresowego.
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Wsrdd respondentéw zblizony jest udziat oséb pochodzacych z gospodarstw dwu i trzyosobowych (po
okoto jednej czwartej proby). Nieco mniej jest gospodarstw czteroosobowych (22%) i jednoosobowych
(18,5%). Srednia liczba oséb w gospodarstwie wéréd badanych to 2,9.

W zdecydowanej wiekszosci gospodarstw (83,6%) nie ma dzieci w wieku ponizej 6 lat.
W 11,9% gospodarstw wychowuje sie jedno mate dziecko. Jedynie w 4,5% gospodarstw jest 2 lub
wiecej matych dzieci.

Rysunek 90. Liczba o0séb w gospodarstwie Rysunek 91. Liczba dzieci ponizej 6 lat w
domowym gospodarstwie domowym.
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2 osoby lat \ 3,6%
23,9% 83,6% L
3 osoby 3 dzieci

0,9%

Przynajmniej jeden samochdéd znajduje sie w gospodarstwach 76,9% oséb bioracych udziat w badaniu
internetowym. Na ogdt w gospodarstwach znajduja sie prywatne samochody osobowe.

Rowery dla dorostych znajdujg sie w 82,6% gospodarstw respondentéw. Srednia liczba roweréw
w gospodarstwie wynosi 1,9.
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Rysunek 92. Liczba samochodow Rysunek 93. Struktura samochodow
w gospodarstwie domowym. w gospodarstwach badanych osob.
, 2 samochody
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39,9% ’ .
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Rysunek 94. Liczba roweréw w gospodarstwie domowm.
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8.3. Podrdze badanych internautow

Gtéwnym celem badania byto opisanie podrdzy, jakie byly wykonane przez badanych. W tym celu
w ankiecie notowano miejsca odwiedzone w dniu poprzednim, a takze godziny i sposdb dotarcia do
tych miejsc. W odréznieniu od podstawowego badania w gospodarstwach domowych, w badaniu
znalazty sie takze podrdze wykonywane w pigtki oraz weekendy — stanowity one 24,6% wszystkich
opisanych w badaniu podrézy.

8.4. Ruchliwos¢
Znaczna wiekszos$¢ respondentéw (92,4%) w dniu poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonata
przynajmniej jedna podrdz. Podréze czesciej wykonywane byty od poniedziatku do czwartku (76%).

94,7% osdb opisujgcych taki dzien zadeklarowato wykonanie podrézy, podczas gdy miedzy pigtkiem o
niedzielg wskaznik ten wnidst 85,9%.

Najczesciej deklarowanymi powodami nie wykonania podrdzy byt brak takiej potrzeby (58,1%) oraz
choroba (28,4%).
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Rysunek 95. Podréz w dniu poprzedzajgcym Rysunek 96. Powdd nie wychodzenia z domu
udziat w badaniu

100% nie byio
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0, 0,
80% 58,1% 41%
60%
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B wykonat podréz M nie wykonat podrézy ¢
PO

Podstawa: osoby, ktére w dniu poprzedzajgcym udziat
w badaniu nie wychodzity z domu (n=75)

Ogdlny wskaznik ruchliwosci (Srednia liczba podrézy wykonywanych w ciggu jednego dnia) w badanej
prébie internautéw wynosi 2,33. Srednia liczba podrézy wykonywanych od poniedziatku do czwartku
jest nieco wyzsza, niz liczba podrdzy realizowanych od pigtku do niedzieli.

Rysunek 97. WskazZniki ruchliwosci dla réznych dni podrdzy
3,00

2,50 2,33

2,09

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00
ogotem pn-czw pt-ndz

Czesciej podrézujg kobiety niz mezczyzni, Srednio odpowiednio 2,38 i 2,30 podrdzy w ciggu dnia.
Najczesciej podrdzuja osoby w wieku 45-64 lata (wskaznik ruchliwosci 2,40), zas najrzadziej osoby
w wieku 12-18 lat (wskaznik ruchliwosci 2,08).

%
(1]

aqif i
76 |Strona pr®




Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Zwigzek Gmin i Powiatow Unia Europejska
Q‘) Subregionu Centralnego Fundusz Spélrioécl

\Waojewodztwa Slaskiego

Rysunek 98. WskazZniki ruchliwosci dla réznych pfci i grup wiekowych
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Wiecej podrézy wykonujg osoby pracujgce poza domem (wskaznik ruchliwosci 2,40) niz uczgce sie
(wskaznik ruchliwosci 2,12 i 2,21), najmniej za$ podrdzujg bezrobotni. Wysokim wskaznikiem
charakteryzujg sie pracujgcy w domu, mimo braku koniecznosci dojezdzania do pracy (wskaznik
ruchliwosci 2,33). Z badan wynika, ze najwiecej podrozy odbyly osoby na emeryturze lub rencie
(wskaznik ruchliwosci 2,54), jednak z bardzo duzym prawdopodobieristwem nalezy zatozyé, ze do
badania internetowego przystgpity osoby prowadzace inny styl zycia, niz przecietni emeryci, w zwigzku
z czym wskaznik nie jest reprezentatywny dla tej grupy spoteczne;j.

Rysunek 99. WskazZniki ruchliwosci w zaleznosci od gtdwnego zajecia respondentéw
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8.5. Motywacje podrézy

Dla kazdej podrézy spytano o zrédto i cel podrdzy. Wyrdzniono takie zrédta i cele jak: dom, miejsce
pracy, szkota, uczelnia, miejsce robienia zakupdw lub korzystania z ustug, miejsce rozrywki / rekreacji
/ wypoczynku, miejsce odwiedzin u rodziny lub znajomych, miejsce zatatwiania spraw stuzbowych,
miejsce podwozenia lub odprowadzania (np. dziecka), urzad, miejsce zatatwiania spraw
administracyjnych, przychodnia, szpital, wizyta u lekarza lub inne miejsce.

Najczestszym celem podrdozy jest miejsce zamieszkania respondentéow (40,2%). Wsréd pozostatych
celéw przewaza miejsce pracy (18,9%). Podréze do szkét i na uczelnie wyzsze stanowig 5,9% podrdzy.

Rysunek 100. Cele podrdzy respondentow

dodomu I 40,2%
dopracy NN 18,9%
na zakupy/ustugi [N 11,3%
celem odwiedzin rodziny/znajomych [ 5,6%
celem rozrywki/rekreacji/wypoczynku [ 5,5%
na uczelnie wyzszg [l 3,2%
do szkoty B 2,7%
celem podwiezienia lub odprowadzenia (np.... ll 2,2%
w sprawach stuzbowych [ 1,8%
do przychodni/szpitala/lekarza M 1,6%
do urzedu/zatatwianie spraw administracyjnych B 1,0%

inne I 6,0%

Sposréd motywacji podrdzy az 75% zwigzanych jest zdomem, za$ relacje dom — praca — dom oraz dom
—nauka — dom, stanowig 35,3% podrézy. Duzy udziat majg podréze w motywacjach zwigzane z innymi
celami niz praca i nauka, co moze wynika¢ z faktu Zze ankiety dotyczyly rédwniez podrdzy
weekendowych.

Rysunek 101. Motywacje podrdzy

30%
24,2% 25,0%

25%
20%
15,2% 15,5%

15% 11,8%
10%

. 4,1% l 4,2%

0
» ] [ ]

dom-praca dom-nauka dom-inne  praca-dom nauka-dom inne-dom niezwigzane z
domem
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Motywacje podrdzy uzaleznione sg od wieku i gtéwnego zajecia respondentéw. Wsrdd ucznidw duzy
udziat stanowig podréze zwigzane z nauka (40,2%), wsrdd osdéb pracujgcych, podrdze zwigzane
z pracg (34,8%), zas wsrod studentdéw motywacje te sg bardziej zréznicowane. Osoby na emeryturze,
rencie oraz bezrobotni podrdézujg w innych celach, ale réwniez wiekszos¢ tych podrézy ma poczatek
lub koniec w domu.

Rysunek 102. Motywacje podrdzy w zaleznosci od gtdwnego zajecia
100%

90%

80%

70%
M niezwigzane z domem

60% M inne-dom

dom-inne
S0% - 14,0%  14,9%

14,4% H nauka-dom

40% B dom-nauka

30% M praca-dom

B dom-praca
20%

27,3% 27,9%

35,0%

10%

uczen student pracujgcy pracujagcy emeryt bezrobotny pozostali
poza domemw domu /rencista

0%

8.6. Podziat zadan przewozowych

Podrdze opisane przez badanych byly realizowane z wykorzystaniem jednego lub kilku srodkow
transportu, albo pieszo. Co dziesigta podrdz wykonana zostata pieszo. Najczesciej respondenci
decydowali sie na podréz transportem zbiorowym (44,2%), lub samochodem osobowym (38,6%). 3,1%
stanowig podréze rowerem, a 3,2% stanowig inne s$rodki transportu lub kombinacja
wyszczegdblnionych srodkéw transportu.
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Rysunek 103. Sposob realizacji podrdzy
pieszo
inna kombinacja 10,9%
srodkéw transportu
transportu
samochodem
3,2%
° osobowym
38,6%

rowerem
3,1%

transportem
zbiorowym
44,2%

Podréze opisane przez badanych byly realizowane z wykorzystaniem jednego lub kilku srodkéw
transportu, albo pieszo. Jedna podrdz mogta wiec sktadac sie z wiecej niz jednego przejazdu. Wsrdd
podrdzy transportem indywidualnym najwiecej byto tych wykonanych samochodem osobowym jako
kierowca, zas w przypadku podrdzy transportem zbiorowym najczesciej wykorzystywano autobus
miejski, co moze wynika¢ z faktu ze autobus miejski poza rolg gtdéwnego srodka transportu,
wykorzystywany jest jako podwozacy do gtéwnego $rodka transportu. Stosunkowo duzy udziat
stanowig podrdze rowerem (3,4%) szczegdlnie, ze badania wykonywane byty w chtodniejszej porze
roku.

Rysunek 104. Srodki transportu wykorzystane w podrézach

tylko pieszo _ 10,9%
samochodem osobowym jako kierowca _ 32,0%

samochodem osobowym jako pasazer _ 8,4%
takséwka | 0,2%
autobusem miejskim _ 36,1%
tramwajem _ 12,4%
pociggiem - 6,1%
busem (prywatny przewoznik) I 1,0%
trolejbusem I 0,7%
autobusem podmiejskim lub pozamiejskim (np. PKS) I 0,5%
rowerem - 3,4%
skuterem, motocyklem 0,1%

innym $rodkiem transportu ’ 0,2%

Wybodr srodka transportu uzalezniony jest od wieku respondenta. Mtodziez w wieku 12 — 18 lat,
najczesciej podrozuje transportem zbiorowy (73,2%), cze$¢ oséb podwozona jest rowniez do miejsca
docelowego (15%). Wraz z wiekiem rosnie udziat samochodu osobowego w podrdzach ze wzgledu na
zwiekszajgcg sie dostepnos¢ do samochodu (26,6% dla 19 — 24 lat do 43,7% dla 25-44 lat). Po 45 roku
zycia udziat podrézy realizowanych samochodem osobowym maleje na rzecz podrdzy transportem
zbiorowym i pieszych.
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Rysunek 105. Podziat zadan przewozowych dla réznych grup wiekowych

0,0%

(o

12-18 lat 8,7% 73,2%

19-24 lat 12,4% 55,4% 0,9%

4,1%

25-44 |ata 10,3% 39,3%

2,6%

45-64 lata 11,8% 45,6%
0

65 i wiecej lat 14,3% . 9,5%

)%

W pieszo M®Wsamochodem Mtransportem Mrowerem Minna kombinacja
osobowym zbiorowym Srodkow transportu
transportu

Sposrdd podrdzy niepieszych najwiekszy udziat stanowi podrdze realizowane transportem zbiorowym
(63,7% podrozy). Samochodem osobowym wykonywanych jest w tym przypadku 45,6% podrézy. Jedna
podrdz mogta sktadac sie z wiecej niz jednego przejazdu réznymi srodkami transportu. Mozliwa jest
wiec wiecej niz jedna odpowiedz na pytanie.

Rysunek 106. Podziat zadar przewozowych dla podrdZy niepieszych
h
osobowym
t t
zbiorowym
rowerem l 3,9%

innym srodkiem

0,
transportu ‘ 0,3%

8.7. Srednie czasy trwania podrézy

Dla kazdej podrdzy okreslono czas jej rozpoczecia i zakonczenia, dzieki czemu okresli¢ mozna godziny
szczytu dla obszaru analizy. Z badania wynika, ze poranne godziny szczytu sg w godzinach 6:00 — 8:00,
za$ dla godzin szczytu popotudniowego s3 to godziny 15:00 — 18:00. Ruch w godzinach popotudniowych
jest znacznie wiekszy i bardziej roztozony w czasie niz dla szczytu porannego.
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Rysunek 107. Godziny rozpoczecia podrdzy
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Dla godzin porannych gtéwng motywacjg podrdzy jest dojazd z domu do pracy i szkoty, zas w godzinach
popotudniowych podrédz odwrotna (praca/nauka — dom), przy czym podrdze w relacji nauka — dom sg
bardziej roztozone w czasie, prawdopodobnie ze wzgledu na zréznicowane godziny zakoriczenia zajec
w szkotach (na uczelniach wyzszych). Podréze niezwigzane z pracg i nauky sg mniej zréznicowane
i ich rozktad w ciggu dnia jest nieregularny.

Rysunek 108. Godziny rozpoczecia podrdzy dla réznych motywacji

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

e dom-praca dom-nauka dom-inne praca-dom

e nauka-dom inne-dom e niezWigzane z domem

Godziny rozpoczecia podrézy réznig sie dla dni pracujacych (poniedziatek — czwartek) i dla dni
weekendowych (pigtek — niedziela). W $rodku tygodnia wyraznie odznaczajg sie godziny szczytu
porannego i popotudniowego, za$ dla dni weekendowych podréze rozpoczynajg sie
w godzinach pdzniejszych i cechujg sie wiekszg nieregularnoscia. Udziat podrézy weekendowych rosnie
stopniowo w ciggu dnia i maleje tagodnie w godzinach popotudniowych.
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Rysunek 109. Godziny rozpoczecia podrdzy z uwzglednieniem dnia wykonania podrézy

16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%

0%

e poniedziatek-czwartek e nigtek-niedziela

Czas trwania podroézy jest zréznicowany. Wiekszos¢ podrozy nie jest dtuzsza niz 30 minut (52,4%), ale
stosunkowo spory udziat stanowia réwniez podréze trwajace powyzej 60 minut.

Rysunek 110. Czas trwania podrdzy

30%

26,4% 26,0%
25%
20% 18,4%
15,9%

15% 13,3%
10%

5%

0%

do 15 min 16-30 min 31-45 min 46-60 min  powyzej 60 min

Czas trwania podrdézy uzalezniony jest od motywacji podrézy. Podréze wykonywane
w motywacji zwigzanej z pracg lub nauka odbywaja sie czesto w czasie trwania godzin szczytu,
w zwigzku z czym czas ich trwania jest wydtuzony. Pozostate podrdze cechujg sie krétszym czasem
trwania, gdyz czesciej realizowane sg poza godzinami szczytu lub w weekendy.
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Rysunek 111. Czas trwania podrdzy dla réznych motywacji podrézy

dom-praca 14,8%

dom-nauka 14,0% 16,1% 21,5% 18,3% 30,1%
dom-inne 30,8% 28,3% 12,6% 14,6% 13,7%

praca-dom  [HeLZ8 18,7%

nauka-dom [P 18,1% 17,0% 14,9%

inne-dom 13,0% 12,6% 15,3%

niezwigzane z domem 35,0% 30,2% 15,2% 9,9%  9,7%
Edo15min ®16-30 min  ®W31-45min MW46-60 min W powyzej 60 min

Szczegdtowe wyniki badania w postaci tabel zamieszczone zostaty Zatgczniku nr 8.
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