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1. Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to dokument strategiczny, ktéry stanowi plan zaspokojenia
potrzeb transportowych wystepujgcych w miastach i ich otoczeniu, dla poprawy jakosci zycia. Celem
Planu jest ukierunkowanie mobilnosci mieszkancéw zgodnie z ideg zrdwnowazonego rozwoju
zwiekszajgc tym samym dostepnosé centrow ekonomicznych i kulturowych, polepszajac jakos$¢ zycia,
zdrowie i bezpieczenstwo, a takze zmniejszajgc negatywny wptyw transportu na srodowisko naturalne.
Plan ksztattuje dtugofalowg wizje rozwoju transportu i mobilnosci, obejmujgcg wszystkie publiczne
i prywatne srodki transportu zwigzane z przewozem oséb i towardéw.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest rezultatem rozbudowanego procesu w sktad, ktorego
wchodzi analiza stanu obecnego, ustalanie celdw i budowa wizji, dobdr dziatan, monitoring i ocena
oraz identyfikacja wnioskow i doswiadczen z procesu. Gtownym czynnikiem spajajgcym poszczegdlne
etapy procesu jest wspotpraca i zaangazowanie interesariuszy z réznych srodowisk. Plan przedstawia
zintegrowany pakiet dziatan, ktére zachecajgc do zmian zachowan komunikacyjnych w kierunku
bardziej zréwnowazonych srodkéw transportu, wptywajgc na poprawe wydajnosci i efektywnosci
systemu transportowego. Plan stanowi réwniez podstawowe narzedzie w procesie zarzgdzania
zachowaniami komunikacyjnymi i pozwala sprostac oczekiwaniom mieszkaicow w zakresie mobilnosci
zgodnie z ideg zrGwnowazonego rozwoju.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej opiera sie na analizie stanu istniejgcego, zachowujac
jednoczesnie odpowiedni poziom elastycznosci, umozliwiajgcy biezgce oddziatywanie na wystepujace
uwarunkowania zewnetrzne oraz stosowanie nowych pomystow.

Niniejszy dokument stanowi aktualizacje Il wersji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego ( R. Tomanek z zespotem, Uniwersytet Ekonomiczny
Centrum Badan i Ekspertyz, Katowice 2016 r.) przyjetego uchwatg nr 25/2016 Walnego Zebrania
Cztonkéw ZGiPSCWSL z dn. 24.11.2016 r. wraz ze zmianami (uchwata nr 37/2018 Walnego Zebrania
Cztonkéw ZGiPSCWSL z dn. 19.10.2018 r.). W ramach aktualizacji wybrano najwazniejsze zapisy
poprzedniego planu i zaktualizowano diagnoze stanu istniejgcego, analize SWOT oraz doprecyzowano
organizacje systemu monitoringu i oceny realizacji dziatan. Petny tekst poprzedniej wersji dokumentu
stanowi zatacznik do zaktualizowanej wersji.

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego zostat
utworzony w oparciu o wytyczne Komisji Europejskiej zawarte w dokumentach:

e Koncepcja dotyczgca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowaZonego
rozwoju, COM 913, Bruksela 2013,

e  Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, Bruksela
2014,

Cecha charakterystyczng dla obszaru Subregionu Centralnego jest tgczenie problemdéw miast
metropolitalnych z obszarem oddziatywania metropolii gdrnoslaskiej oraz terenami przylegtymi
o przestrzennej, ekonomicznej i spotecznej charakterystyce wtasciwej dla suburbiéw i wsi. W zwigzku
z tym Plan musi uwzgledniaé réznice w oczekiwaniach mieszkaricdw w zakresie obstugi transportowej
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w zaleznosci od charakterystyki obszaru, biorgc pod uwage lokalne cechy i ograniczenia systemu
transportowego oraz integracje poszczegélnych podsystemdw na obszarze subregionu.

Punktem wyjscia do aktualizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byta diagnoza systemu
transportowego, ktdra jest oparta m.in. o wyniki badan zachowan komunikacyjnych, badania potokéw
pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym, pomiary natezenia ruchu drogowego, a takze
analize dokumentéw strategicznych wykonanych w ramach realizacji Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Okreslajac wizje i cele wzieto pod uwage potrzebe zaspokojenia mobilnosci poprzez rozwdj transportu
zbiorowego zapewniajacy jego konkurencyjnos¢ wzgledem samochodu osobowego realizowany m.in.
poprzez integracje transportu zbiorowego z indywidulanym, ktéra ma przeciwdziata¢ hamujacej
mobilnos¢ kongestii, zwiekszajgc przy tym komfort zycia i redukujac szkodliwy wptyw na srodowisko.
W ramach identyfikacji instrumentéw stuzgcych realizacji Planu zastosowano podejscie funkcjonalne
wyrdzniajgc nastepujace typy dziatan:

e techniczne,

e organizacyjne,

e finansowe,

e edukacyjno-promocyjne.

W ramach Planu okreslono réwniez organizacje systemu monitoringu i oceny realizacji dziatan
okreslony w niniejszym dokumencie. Elementy te stanowig podstawowe narzedzia stuzgce sledzeniu
procesu planowania i realizacji dziatan i maja kluczowe znaczenie dla skutecznosci planu. Odpowiednio
skonstruowany mechanizm monitorowania i oceny pozwala na identyfikacje barier i czynnikéw
wspomagajacych projektowanie i wdrazanie dziatah oraz umozliwienie skutecznego reagowania na
zachodzace zmiany. Dzieki temu mozliwe jest sledzenie postepu w osigganiu wyznaczonych celéw,
a takze reakcja na nowe sytuacje i optymalizacja procesu wdrazania Planu.

Dziatania na rzecz zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej sg procesem ciggtym, ktdry dzieki elastycznosci
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz regularnej ocenie realizacji przyjetych celéw umozliwia
jego dostosowanie do zmieniajgcych sie oczekiwan mieszkancéw, a takze warunkéw zewnetrznych
i wewnetrznych oddziatywujgcych na system transportowy.
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2. Charakterystyka obszaru

2.1. Informacje podstawowe

Wojewddztwo $laskie jest regionem potozonym w potudniowej czesci kraju, w dorzeczu gérnego biegu
trzech najwiekszych polskich rzek: Wisty, Odry i Warty. Obszar regionu charakteryzuje sie zréznicowana
rzeibg terenu tworzona przez Wyzyne Krakowsko-Czestochowska, Wyzyne Slaska, Kotline
O$wiecimsko-Raciborska, Nizine Slaska, Beskid Zachodni i Pogérze Slaskie.

Obszar wojewddztwa Slaskiego obejmuje powierzchnie 12 333 km?, co stanowi 3,9% powierzchni
kraju. W uktadzie przestrzennym wojewddztwo dzieli sie na cztery subregiony:

e Subregion Pétnocny o powierzchni 3 050 km?2, obejmujgcy podregion czestochowski; jego
centrum stanowi aglomeracja czestochowska o znaczeniu krajowym,

e Subregion Centralny, ktéry tworzg podregiony: bytomski, gliwicki, katowicki, sosnowiecki
i tyski, zajmujgcy powierzchnie 5 577 km?; jego centrum jest Metropolia Gornoslaska, majgca
znaczenie europejskie,

e Subregion Potudniowy o powierzchni 2 353 km? o znaczeniu krajowym,

e Subregion Zachodni, obejmujacy podregion rybnicki; jego powierzchnia wynosi 1 353 km?,
a rola centrum przypada aglomeracji rybnickiej o znaczeniu krajowym.

Strukture administracyjng wojewoddztwa tworzy 167 gmin nalezgcych do 36 powiatdéw, z ktérych 17 to
powiaty ziemskie, a 19 powiaty grodzkie. Wsréd gmin najwiecej, bo 96, to gminy wiejskie, 49 gmin to
gminy miejskie i 22 gminy miejsko-wiejskie.

Region graniczy z wojewdédztwami: opolskim, tédzkim, Swietokrzyskim i matopolskim. Od potudnia jego
sasiadami sa Kraj Morawsko-Slaski w Republice Czeskiej ora Kraj Zylinski w Republice Stowackiej.
W promieniu 600 km od Katowic znajduje sie osiem stolic europejskich: Berlin, Bratystawa, Budapeszt,
Praga, Warszawa, Wieden, Zagrzeb i Lubljana.

Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego liczy 81 cztonkéw - jednostek samorzadu
terytorialnego Wojewddztwa Slaskiego. W obrebie Subregionu Centralnego znajduje sie 14 miast na
prawach powiatu (tj. Bytom, Chorzéw, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Mystowice,
Piekary Slaskie, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze) oraz 8
powiatow ziemskich (bedzinski, bierunsko-ledzinski, gliwicki, lubliniecki, mikotowski, pszczynski,
tarnogérski, zawiercianski) i zlokalizowane na ich terenie gminy. Zwigzek obejmuje okoto 45%
powierzchni catego wojewddztwa.

6bs X~ Cona 17

BETY



Fundusze 7 Zwigzek Gmin i Powiatow . .
Europejskie \ )) Subregionu Centralnego Unia Europejska

. . . 3 . A Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna S \X/qewodztwa Slqsklego

2.2. Ludnosé

Wojewddztwo Slaskie wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na dzien 31.12.2016r.)
zamieszkuje nieco ponad 4,5 mln mieszkancéw, z czego ok. 55% mieszka w Strefie 0. Tylko w pieciu
najwiekszych miastach wojewddztwa, do ktérych nalezg kolejno: Katowice, Sosnowiec, Gliwice, Zabrze
i Bytom mieszka 22,6% ludnosci zamieszkatej na terenie wojewddztwa i az 43,6% mieszkarncéw Strefy
0. Strefa 0 obejmuje gtéwnie gminy miejskie, a na jej terenie zamieszkuje 2,22 mln mieszkancéw.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mozna zaobserwowac niewielki spadek liczby mieszkarncow
wojewddztwa $Slgskiego, wynoszacy 4,20% w stosunku do danych z 2000 r. Nieco wiekszy spadek
o wartosci 7,25% w analogicznym okresie nastgpit w gminach Strefy 0. Istotng kwestig w ostatnich
latach staje sie starzenie sie spoteczenstwa, ktére nie omineto takie wojewddztwa $lgskiego. Na
obszarze wojewddztwa liczba oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosta w stosunku do 2000 r. o ponad
44%, przy jednoczesnym spadku oséb w wieku przedprodukcyjnym o prawie 30%, a w wieku
produkcyjnym o ponad 6%. Dla obszaru Strefy 0 zmiany te sg na podobnym poziomie. Liczba oséb
w wieku przedprodukcyjnym w stosunku do danych z2000r. zmalata o ponad 30%, w wieku
produkcyjnym o prawie 11%, natomiast wzrost nastgpit w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym
i wynidst ponad 44% (Tabela.1).

Tabela.1 Liczba mieszkaricow w gminach styrefy 0i 1 w latach 2000-2016.

Gmina 2000 r. 2005 r. 2010 . 2016 .
wojewodztwo $laskie 4758 944 4685 775 4634 935 4559 164
Razem Strefa O 2552435 2491156 2431625 2367 483

Razem Strefa 1 912 374 902 679 903 356 894 982

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 1 - Analiza dotychczasowych ustalen strategicznych i programowych, str. 64.

Wedtug prognozy demograficznej wykonanej przez Gtéwny Urzad Statystyczny do roku 2050 ogdlna
liczba mieszkancéw wojewddztwa Slaskiego bedzie systematycznie spadac, by zmniejszyc¢ sie o prawie
jedng piatg w koncowym roku prognozy. Wystepujacy spadek liczby ludnosci, zaréwno ten
odnotowany, jak i ten prognozowany wraz z innymi zjawiskami demograficznymi, takimi jak starzenie
sie spofeczenstwa czy suburbanizacja, ale rdwniez ze zjawiskami nie zwigzanymi z demografig, jak
chociazby gwattowny rozwdj ustug internetowych moze prowadzi¢ do spadku popytu na podrdze
i przewozy pasazerskie. Nastepstwem tych zjawisk moze by¢ zmniejszona efektywnosé ekonomiczna
planowanych rozwigzan transportowych. Zjawisko suburbanizacji, w przypadku obszaru objetego
Opracowaniem, oznacza migracje (oraz zmiany w ruchu naturalnym) mieszkancow z terendw
o wiekszej gestosci zaludnienia do obszaréw o mniejszej gestosci zaludnienia. Zjawisko to jest
szczegblnie niekorzystne dla masowego transportu zbiorowego, w tym w pierwszym rzedzie dla
tramwaju. Ukierunkowany na masowe przewozy tramwaj potrzebuje w sgsiedztwie swych tras
nagromadzenia potencjatéw ruchotwadrczych by by¢ efektywny ekonomicznie.
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2.3. System transportowy

Dostepnos$¢ transportowa wojewddztwa Slaskiego w uktadzie krajowym i miedzynarodowym jest
bardzo wysoka i wynika z potozenia w obszarze weztowym dwéch gtéwnych transeuropejskich
korytarzy transportowych:

e korytarza lll przebiegajgcego z zachodu na wschdd, tgczacego Europe Zachodnig (Londyn-
Paryz-Bruksela), Berlin/Drezno przez Wroctaw-Katowice-Krakdw-Lwow z Ukraing i Azja,

e korytarza VI majacego przebieg w osi pdtnoc-potudnie taczacego Skandynawie (Sztokholm),
Helsinki przez Gdafnsk-Warszawe-Katowice-Ziline z Republikg Stowacka, Wegrami, Pétwyspem
Batkaniskim oraz na odgatezieniu Czestochowa-Bielsko-Biata-Cieszyn-Ostrawa z Republika
Czeska, Austrig i Wtochami.

Kazdy z korytarzy obejmuje co najmniej trzy rodzaje transportu, trzy panstwa cztonkowskie i dwa
odcinki transgraniczne. Od 2011 r. sie¢ TEN-T jest rozwijana w ujeciu dwupoziomowym obejmujgcym
tzw. sie¢ bazowg i sie¢ kompleksowg jednolitej sieci transportowej. W sktad sieci bazowe] na obszarze
wojewddztwa $laskiego wchodza:

e transport drogowy:
— autostrada A4,
— autostrada Al,
— cigg drég krajowych w tym ekspresowych DK1/S86/DK1/S69 Gdarnsk-Torun-tédz-
Czestochowa-Katowice-Bielsko-Biata-Zywiec-Zwardon,
e transport kolejowy:
— magistrala E65/C-E65,
— magistrala E30/C-E30,
— magistrala E59/C-E59,
e terminal kolejowo-drogowy Stawkdw,
e transport lotniczy: Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach.

W sktad sieci kompleksowej na obszarze wojewddztwa $lgskiego wchodza:

e transport drogowy:
— S1 Bielsko-Biata - Cieszyn,
— w przysztosci S11 Kepno-Pyrzowice,
e transport kolejowy: odcinki linii kolejowych lub linie:
— Gdynia — Tczew — Torun — Chorzew — Siemkowice — Czestochowa —Tarnowskie Gory —
Katowice,
— Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice,
— Katowice — Orzesze — Tychy — Oswiecim,
— Kielce — Czestochowa — Fosowskie — Opole,
— Katowice-Ostrawa (linia planowana),
e terminale kolejowo-drogowe: Pyrzowice, Gliwice.
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Infrastrukture transportu wodnego na obszarze wojewddztwa $lgskiego stanowig odcinki drog
wodnych bedgce czescig Odrzanskiej Drogi Wodnej: Kanat Gliwicki i port Gliwice oraz rzeka Odra od
Raciborza do granicy wojewddztwa opolskiego i portu Kozle. Punktem poczgtkowym Odrzanskiej Drogi
Wodnej na obszarze Subregionu Centralnego jest port Gliwice.

Na terenie regionu zlokalizowane s3:

e miedzynarodowe trasy rowerowe: Eurovelo i Greenways,
e krajowe trasy rowerowe,
e trasy rowerowe regionalne i lokalne Slgskiej Sieci Drég Rowerowych.

Przez wojewddztwo $lgskie przebiegajg dwie trasy Eurovelo (Europejskiej Federacji Cyklistow):

e R4 Middelburg - Bonn - Frankfurt - Praga - Brno - Pszczyna - Krakdw - Rzeszow - Lwow - Kijow
(4000km, w tym odcinek $lgski 92km),

e R11 Ateny - Saloniki - Skopje - Belgrad - Koszyce - Krakéw - Czestochowa - Warszawa - Suwatki
- Kowno - Wilno - Ryga - Tallin - Helsinki - Przylagdek Pétnocny (5984km).

W ramach Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego wyznaczono 12 typéw
obszaréw strategicznej interwencji, do ktérych nalezg m.in. korytarze sieci transportowych
(Rysunek 1). W tym zakresie dziatania te s3 komplementarne wobec zapiséw wskazanych w Krajowej
Strategii Rozwoju na lata 2010-2020 oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Rysunek 1 Korytarze rozwoju sieci transportowych

Zrédto: Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, Katowice 2014.
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Korytarze rozwoju sieci transportowych przebiegajg wzdtuz istotnych szlakéw komunikacyjnych w tym
planowanych: gtéwnych linii kolejowych, autostrad, drég ekspresowych, drég gtéwnych ruchu
przyspieszonego idrég gtdwnych. Obszary korytarzy to takze istotne elementy infrastruktury
logistycznej i multimodalnej, czy transportu lotniczego. Sg to miedzy innymi: MPL Katowice/Pyrzowice,
lotniska lokalne, terminale w Stawkowie, Port w Gliwicach a takze duze centra logistyczne integrujace
rézne gatezie transportu.

Wsrdd inwestycji przewidzianych do realizacji do roku 2025 znajdujg sie kolejne odcinki autostrady Al
w kierunku pdétnocnym. Inwestycja obejmuje na terenie wojewddztwa slgskiego odcinki Rzgsawa —
Blachownia, Blachownia — Zawodzie, Zawodzie — Wozniki, WozZniki — Pyrzowice. Oddanie tej inwestyc;ji
do uzytkowania planowane jest w roku 2019. Odcinek pomiedzy granicg wojewddztwa, a weztem
Rzgsawa jest na etapie przygotowania.

W ramach rozbudowy drég krajowych planuje sie miedzy innymi rozbudowe wezta w rejonie
ul. Turynskiej i ul. Oswiecimskiej w Tychach, w Katowicach bedzie rozbudowywana droga krajowa
nr 81, w Sosnowcu w przygotowaniu jest inwestycja dotyczgca rozbudowy drogi krajowej nr 94.

Gliwice przygotowuja sie do realizacji zachodniej obwodnicy, Ruda Slaska planuje kontynuacje
drogi N- S w kierunku potudniowym, ale takze rezerwuje w budzecie miasta pienigdze na przedtuzenie
tej trasy w kierunku pétnocnym, natomiast Jaworzno zrealizuje kolejne fragmenty Drogowej Trasy
Srednicowej.

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych przeprowadzona zostanie budowa szeregu
zintegrowanych centréw przesiadkowych. W ramach inwestycji p.t.: Budowa centrum przesiadkowego
chorzowskiego Rynku wraz zinfrastrukturg towarzyszacg, planuje sie liniowy System Zarzadzania
Ruchem na terenie miasta Chorzéw z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej. Kolejnymi
inwestycjami zwigzanymi z ITS sg projekty: Inteligentny System Zarzgdzania i Sterowania Ruchem
w Tychach, Katowicki Inteligentny System Zarzgdzania Transportem oraz Il etap projektu System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej realizowany przez KZK GOP.

2.4. Sektor TSL

Uwarunkowania zaréwno zewnetrzne jak iwewnetrzne Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego powalajg na rozwdj sektora TSL na tym obszarze. Niewatpliwie kluczowe s3 pofaczenia
z europejska siecig TEN-T do ktdrych nalezgy: potaczenia drogowe - autostrada Al (korytarz VI) oraz
autostrada A4 (korytarz lIl), potaczenia kolejowe - linie E30, C-E65, E65. Dodatkowo nalezy zauwazyg,
ze Port Lotniczy Katowice wskazany jest w sieci gtéwnych portéw lotniczych TEN-T. Warto réwniez
zwrdcié uwage na potgczenie wodne srédlgdowe poprzez kanaty Gliwicki i Kedzierzynski oraz
potgczenie kolejowe szerokotorowe tgczace Polske z krajami wschodu Europy oraz Azjg. Wsréd
wewnetrznych uwarunkowan na szczegélng uwage zastuguje rozbudowana sie¢ bocznic kolejowych.
W "Wykazie odlegtosci do terminali kolejowych, punktdw zaopatrzenia w paliwo, toréw postojowych
i punktdw utrzymania pojazdow kolejowych", bedgcym zestawieniem obiektdw torowych stuzgcych
w gtéwnej mierze prowadzeniu ruchu towarowego, mozna doliczy¢ sie 132 takich obiektéw w Strefie O
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oraz 60 obiektédw w Strefie 1. 92 z tych obiektéw to bocznice towarowe w Strefie 0, a 34 obiekty to
bocznice towarowe w Strefie 1. Czes¢ z tych obiektéw zostata w ostatnich latach wyremontowana, co
mozna uznac za przestanke do zakonczenia procesu likwidacji bocznic kolejowych, jednak wiekszos¢
z tych bocznic znajduje sie w rekach firm prywatnych i nadal pojawiajg sie pomysty likwidacji tych
bocznic, motywowane gtdwnie wzgledami finansowymi.

Najwazniejszymi multimodalnymi centrami logistycznymi na obszarze Strefy 0 s3:
e Euroterminal Stawkéw, Terminal Stawkow Potudniowy,
e Centrum Logistyczne MPL Katowice/Pyrzowice,
e Slaskie Centrum Logistyki, Centrum dystrybucyjne w Gliwicach So$nicy.

Ponadto w Tarnowskich Goérach zlokalizowana jest jedna z najwiekszych stacji rozrzadowych
w Europie, ktéra jest takze najwiekszym towarowym weztem kolejowym w kraju.

Dopetnieniem kilku wskazanych powyzej najistotniejszych centréw logistycznych sg m.in.:
e Distribution Park Bedzin,
e Prologis Park Bedzin Il,
e Panattoni BTS dla Johnson Electric w Bedzinie,
e Slagskie Centrum Logistyki S.A. w Gliwicach,
e Tulipan Park Gliwice,
e Panattoni Park Gliwice I, Il'i lll,
e Diamond Business Park Gliwice,
e SEGRO Business Park Gliwice,
e BTS Tesco Gliwice,
o Silesian Logistic Center w Sosnowcu,
e Distribution Park Sosnowiec,
e Panattoni Park Sosnowiec li ll,
e Alliance Silesia Logistics Center w Katowicach,
e MLP Tychy,
e Segro Industrial Park w Tychach,
e Panattoni Park Czeladz,
e Panattoni Park Mystowice,
e  Prologis Park Dgbrowa Gdrnicza,
e Prologis Park Chorzow,
e Prologis Park Ruda Slagska,
e MLP Bierun.

Jesli chodzi oinwestycje oznaczeniu europejskim nalezy zwrdcié uwage na rozwdj MPL
Katowice/Pyrzowice. W 2015 r. na ok. 11 ha dziatce otwarto nowy terminal cargo oraz wybudowano
nowg ptyta postojowg dla samolotéw cargo. Lokalizacja obiektu przed ptytg postojowg przyspiesza
i utatwia obstuge frachtowcéw. Inwestycje te sg poczatkiem planowanego centrum magazynowo-
logistyczno-produkcyjnego. Planowany jest dalszy rozwdj portu lotniczego zaréwno w strefie obstugi
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ruchu pasazerskiego, ruchu cargo i general aviation. Plany te zostaty zawarte w dokumencie Planu
Generalnego Katowice Airport na lata 2014-2034. Dodatkowo w dokumencie ,Analiza Liczby
Potencjalnych Pasazeréw Komunikacji Publicznej dla Katowice Airport” zaproponowano nowe
potgczenia kolejowe i autobusowe z portem lotniczym.

Slaskie Centrum Logistyki w Gliwicach takie podejmuje dziatania rozwojowe. Kosztem niespetna
54 min zt rozbudowano intermodalny terminal kontenerowy, zarzadzany przez PCC Intermodal.
Ponadto po zakoriczonym powodzeniem prébnym transporcie latem 2018 roku, zegluga srédlgdowa
na state wraca do gliwickiego portu.

+
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3. Analiza dokumentoéw strategicznych

Dokumenty o znaczeniu europejskim, krajowym, regionalnym, subregionalnym oraz lokalnym
zawierajg liczne ustalenia strategiczne i programowe w zakresie ksztattowania i rozwoju systemu
transportowego. Okreslajg one cele do realizacji takie jak: poprawa dostepnosci, bezpieczenstwa,
konkurencyjnosci, efektywnosci transportu poprzez kompleksowe dziatania integrujace system
transportowy, przy jednoczesnym ograniczeniu jego negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Ksztattowanie mobilnosci miejskiej na obszarze Subregionu Centralnego powinno odbywad sie
w sposéb zgodny z kierunkami zidentyfikowanymi w obowigzujgcych dokumentach, ktére powinny
zosta¢ uwzglednione w procesie planowania zréwnowazonej mobilnosci na obszarze subregionu:

e integracja taryfowa publicznego transportu zbiorowego na obszarach zurbanizowanych
umozliwiajgca swobodne i wygodne podrézowanie,

¢ modernizacja taboru szynowego oraz zakup nowych jednostek taborowych spetniajgcych
wymogi ekologiczne oraz dostosowanych do potrzeb 0séb o ograniczonej sprawnosci,

e budowa centréw przesiadkowych i parkingdw park&ride oraz bike&ride, umozliwiajacych
integracje transportu zbiorowego, rowerowego i samochodowego oraz intensyfikacje popytu
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych,

e ciggta poprawa dostepnosci transportowej obszaru, ze szczegdlnym uwzglednieniem
dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez promowanie podrézy multimodalnych,

¢ implementacja inteligentnych systemdéw sterowania ruchem oraz systemdéw dynamicznej
informacji pasazerskiej,

e ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast i poprawa bezpieczeistwa ruchu
drogowego.

Integracja taryfowa w sposdb bezposredni utatwia mieszkaricom przemieszczanie sie po obszarach
zurbanizowanych. Proces ten jest niezwykle istotny z punktu widzenia rozwoju funkcji
metropolitalnych. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia bedzie petnic role organizatora publicznego
transportu zbiorowego w zakresie komunikacji miejskiej w gminach cztonkowskich. Taryfa
autobusowo-tramwajowo-trolejbusowa MZK Tychy, KZK GOP i MZKP w Tarnowskich Gdrach zostanie
ujednolicona. Dodatkowo wprowadzone zostang oferty wspdlnych biletéw Kolei Slaskich i innych
przewodnikéw takie jak: Bilet Slaski miesieczny, Bilet Pomarariczowy, EKO Bilet P/T/A, Bilet Katowicki.
Integracja taryfowa powinna objg¢ organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Strefy 0 oraz obszarach przylegtych i jest niezbednym elementem wptywajagcym na zwiekszenie
atrakcyjnosci systemu transportu zbiorowego.

Ze wzgledu na intensyfikujgcy sie proces starzenia spoteczeristwa zmianie ulegajg oczekiwania
zwigzane z komfortem podrézy transportem zbiorowym. W tym zakresie nalezy podejmowac dziatania
majace na celu zakup nowoczesnego taboru autobusowego i tramwajowego wyposazonego w niskg
podtoge, zapowiedzi gtosowe przystankdw oraz czytelng informacje pasazerska. Dodatkowo
dokumenty w zakresie ochrony $srodowiska wskazujg na konieczno$é zakupu taboru spetniajgcego
aktualne, restrykcyjne normy emisji spalin (Euro 6), lub inwestycji w tabor hybrydowy, elektryczny lub
napedzany gazem.
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Integracja transportu poza taryfowym, posiada takze wymiar inwestycyjny. Budowa systemoéw
centréw przesiadkowych pozwoli na stworzenie dogodnych dla pasazeréw warunkéw realizacji
podrézy multimodalnych (z wykorzystaniem réinych $rodkéw i gatezi transportu). Dodatkowo
integracja popytu pozwoli na bardziej efektywne wykorzystanie oferowanej pracy eksploatacyjnej, co
powinno przetozy¢ sie na wyzszg dochodowos¢ linii. Wysoki udziat komunikacji indywidualnej
w obstudze obligatoryjnych potrzeb transportowych mieszkarncow jest istotng barierg rozwoju
transportu zbiorowego. Nalezy zatem umozliwi¢ integracje transportu indywidualnego
(zmotoryzowanego i rowerowego) i zbiorowego.

Pomimo wyraznego nacisku na rozwdj transportu zbiorowego, w analizowanych dokumentach
strategicznych w dalszym ciggu wskazuje sie na braki wystarczajgcej dostepnosci transportowe;.
W odniesieniu do obszaru Subregionu Centralnego nalezy mieé na uwadze w szczegélnosci rozbudowe
Drogowej Trasy Srednicowej oraz uktadéw obwodnicowych dla niektérych miejscowoséci. Z punktu
widzenia rownowazenia mobilnosci istotne jest ograniczenie, a wrecz wyeliminowanie ruchu
tranzytowego, w szczegdlnosci realizowanego pojazdami ciezarowymi. Obszarami, ktére w sposdb
szczegdblny nalezy izolowac od bezposredniego odziatywania ruchu tranzytowego sg centra miast oraz
obszary z dominujgca zabudowg mieszkaniowa.

Rozwdj komunikacji indywidualnej doprowadzit do narastania na obszarach zurbanizowanych zjawiska
kongestii drogowej, szczegdlnie odczuwalnej w godzinach porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego. Obecnie w wielu miastach Subregionu Centralnego mozliwosci zwiekszenia
przepustowosci infrastruktury drogowej poprzez jej rozbudowe sg mocno ograniczone. W tym
kontekscie nalezy mie¢ na uwadze rozwdj systemdéw obszarowego sterowania ruchem. Dziatania te
pozwalajg na zwiekszenie przepustowosci uktadu oraz szybkie i skuteczne reagowanie w przypadku
wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen drogowych. Implementacja rozwigzan ITS pozwoli na poprawe
warunkéw i wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozwigzania ITS zaleca sie wdrozy¢ takze
w transporcie publicznym, poprzez rozwéj systemu dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Dziatania integracyjne w wymiarze weztdéw przesiadkowych majg réwniez kluczowe znaczenie
w zakresie poprawy dostepnosci do transportu zbiorowego oraz kreowania podrézy multimodalnych,
ktére sg realizowane poprzez wykorzystanie srodkéw transportu indywidulanego i zbiorowego.
Dziatania te bedg miaty réwniez niebagatelny wptyw na ograniczenie zjawiska kongestii w centrach
obszaréw miejskich.

Strategicznym celem rozwoju systemu transportowego jest réwniez poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Szczegdlnie nalezy poprawi¢ bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego — pieszych i rowerzystow. W$rdd rozwigzan wydatnie poprawiajacych bezpieczenstwo
nalezy wskazac¢ uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast, a takze budowe infrastruktury
przeznaczonej dla rowerzystdw na terenach miejskich i wiejskich. Nalezy réwniez podejmowad
dziatania majgce na celu rozwdj infrastruktury dla pieszych zwtaszcza na obszarach suburbiow i wsi,
gdzie wystepuje jej znaczacy niedobdr.
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4. Diagnoza systemu transportowego

W ramach realizacji Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego
przeprowadzono szereg badan obejmujacych swoim zakresem badania zachowan komunikacyjnych,
potokdw pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym, a takze pomiary natezenia ruchu
drogowego na obszarze objetym analizg. Diagnoza systemu transportowego jest syntezg wnioskéw
wyciggnietych w ramach kompleksowej wieloczynnikowej analizy zrealizowanej w ramach Il wersji
Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego wraz ze
zmianami oraz wynikéw ww. badan.

4.1. Zachowania komunikacyjne

4.1.1. Charakterystyka gospodarstw domowych

W 43,8% gospodarstw znajduje sie jeden lub wiecej samochoddéw osobowych, a 18,2% gospodarstw
ma do dyspozycji wiecej niz jeden samochdd. Rowery dla dorostych znajduja sie w 44,8% gospodarstw,
a 28,2% gospodarstw ma do dyspozycji wiecej niz 1 rower (Rysunek 2).
Rysunek 2. Liczba samochoddw i rowerdw w gospodarstwie domowym

2 samochody 3lub

1 samochéd . brak roweréw
43,8% /_ 15,7% wiecel 55,2%
rowerow /
7,2%
3 lub wiecej
samochodéw
2,5%
2 rowery
brak , 21,0%
———— samochodow 1
38,0% rower
16,6%

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badan, str. 14 i 15

Przeprowadzone badania wykazaty, ze z posréd badanych zaledwie 10,6% badanych posiada bilet
okresowy na przejazdy transportem zbiorowym.

Posiadanie biletu okresowego najczesciej deklarowali studenci (47,9%). Bilet miesieczny posiada 22,8%
uczniow i 12% osoéb pracujgcych poza domem (Rysunek 3). W pozostatych grupach udziat oséb
korzystajgcych z biletu okresowego jest bardzo maty (okoto 3%).
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Rysunek 3. Posiadanie biletu miesiecznego w réznych grupach oséb
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badar, str. 17

4.1.2. Charakterystyka podrézy

Znaczna wiekszo$¢ respondentéw (83,2%) w dniu poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonata
przynajmniej jedng podréz. Sposréd wszystkich badanych grup osoby pracujgce poza domem
najczesciej zadeklarowaty wykonanie podrdézy (83,9%), najrzadziej za$ podrézowaty osoby z grupy
emerytow i rencistéw (76,2%). Z badan wynika, ze kobiety i mezczyZni charakteryzujg sie bardzo
zblizong ruchliwoscig (1,93 w przypadku kobiet i 1,92 w przypadku mezczyzn). Najczesciej podrdzujg
osoby pracujgce poza domem (wskaznik ruchliwosci 2,12) oraz uczniowie (wskaznik ruchliwosci 2,05),
najrzadziej podrdzujg osoby bedgce na emeryturze lub rencie (wskaznik ruchliwosci 1,6).

Rysunek 4. WskazZniki ruchliwosci w réznych grupach oséb
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badar, str. 18
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W podregionach badanego obszaru rowniez wystepujg réznice we wskazniku ruchliwosci. Najwiekszy
wskaznik wystepuje w podregionie sosnowieckim (2,24) za$ najmniejszy w podregionie tyskim (1,65)
co przedstawia Rysunek 5.

Rysunek 5. WskazZniki ruchliwosci w réznych grupach oséb
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 19

Najczestszym celem podrézy jest miejsce zamieszkania (44,4%). Wsrdod pozostatych celéw przewaza
miejsce pracy (20,7%). Podréze do szkét i na uczelnie wyisze stanowig 6,9% podrozy. Sposrod
motywacji podrézy az 91,7% zwigzanych jest z domem, za$ relacje obligatoryjne dom — praca — dom
oraz dom — nauka — dom, stanowig 48,2% podrdézy. Duzy udziat majg podréze w motywacjach
zwigzanych z innymi celami, niz praca i nauka (51,8%).

Rysunek 6. Motywacje podrdzy

25,000% 22,3%
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15,000%
10,000% 8,3%
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dom-praca dom-nauka  dom-inne  praca-dom nauka-dom  inne-dom niezwigzane z
domem

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badar, str. 20

Okoto jedna trzecia codziennych podrdzy jest wykonana pieszo (31,9%). Najczesciej wybieranym
Srodkiem transportu jest samochdd osobowy (43,8%) lub transport zbiorowy (15,9%). Okoto 3%
codziennych podrdzy jest realizowanych rowerem, a niespetna 1% stanowig podréze multimodalne
wykonane kilkoma srodkami transportu (np. tramwajem i pociggiem, samochodem i autobusem,
rowerem i tramwajem itp.).

oog®
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Rysunek 7. Sposdb realizacji podrozy
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 22

Wsrdd podrézy transportem indywidualnym najwiecej byto tych wykonanych samochodem osobowym
jako kierowca (34% wszystkich podrézy), zas w przypadku podrdzy transportem zbiorowym najczesciej
wykorzystywano autobus miejski (12,9% wszystkich podrdzy).

Rysunek 8. Srodki transportu wykorzystane w podrézach

autobusem miejskim ‘_ 12,9%
tramwajem ‘. 2,5%

pociagiem ‘I 0,4%

samochodem osobowym jako kierowca

samochodem osobowym jako pasazer

trolejobusem | 0,1%
inng kombinacjg kilku srodkow transportu ‘I 0,6%
rowerem i transportem zbiorowym ‘| 0,2%
samchodem osobowym i transportem zbiorowym ‘ 0,1%
rowerem ‘. 3,0%
skuterem, motocyklem ‘I 0,4%

samochodem cigzarowym ‘ 0,2%

- 3,5% * odmowa odpowiedzi-0,5%

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 23

innym srodkiem transportu
(autobus pozamiejski, bus, taxi)

Samochéd osobowy jest najczesciej wykorzystywany do podrdzy do pracy i pdzniejszego powrotu do
domu (57,7% i 58%) oraz w podrdzach, w ktorych ani celem, ani zrédtem nie jest dom (51,4%). Na co
dzien najwiecej osdb dociera do miejsca nauki pieszo (49,1% podrézy do miejsc nauki i 50,7% dla
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podrdzy powrotnych). Transport zbiorowy najczesciej wybierany jest do podrdzy zwigzanych z nauka
(24,8% podrézy do miejsc nauki i 23,9% dla podrézy powrotnych). Uczniowie najczesciej podrdzuja
pieszo (54%), cze$¢ oséb podwozona jest rowniez do miejsca docelowego samochodem (16,8%).
Wsrdd studentow udziat podrézy wykonanych samochodem osobowym jest wiekszy niz w przypadku
uczniow, zas wsrdd osob pracujacych jeszcze wiekszy (33,2% dla studentdow az do 58,3% dla os6b
pracujgcych poza domem). Studenci najwiecej codziennych podrézy realizujg transportem zbiorowym
(38,6%).

Rysunek 9. Podziat zadarn przewozowych dla réznych motywacji podrozy
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M pieszo B samochodem osobowym
M transportem zbiorowym m kombinacja kilku sSrodkéw transportu
B rowerem Hinne
H odmowa

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badan, str. 23
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Rysunek 10. Podziat zadar przewozowych w zaleZnosci od gtéwnego zajecia
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 24

Na obszarze Subregionu Centralnego szczyt komunikacyjny przypada na okres 6:30 -8:00 w godzinach
porannych oraz 13:30-15:30 w godzinach popotudniowych. Zdecydowana wiekszo$¢ codziennych
podrdzy mieszkancéw nie jest dtuzsza niz 30 minut, ponad potowa nie jest dtuzsza niz kwadrans.

Rysunek 11. Czas trwania podrézy
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 30

Czas trwania podrézy rézni sie dla réznych podregiondéw badanego obszaru. Najwiekszy udziat podrézy
trwajacych nie wiecej niz 15 minut zaobserwowano w podregionie czestochowskim (66%). Najwiekszy
udziat podrozy dtuzszych niz 30 minut wystepuje w podregionie tyskim (18,2%).

%
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Rysunek 12. Czas trwania podrdzy dla podregiondw

bytomski
czestochowski 66,0% 19,0%
gliwicki
katowicki
rybnicki
sosnowiecki

tyski

Bdo15min M16-30 min  MW31-45min MW46-60 min M powyzej 60 min M odmowa

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 4a — Opracowanie wynikéw badari, str. 31

4.1.3. Przyczyny wyboru srodka transportu

Samochdéd osobowy, ktdry stanowi gtéwny Srodek transportu do realizacji codziennych podrdzy jest
wybierany ze wzgledu na wygode korzystania poprzez zapewnienie wysokiego poziomu mobilnosci.
Mieszkancy jako przyczyne wyboru samochodu osobowego w codziennych podrézach wskazujg
rowniez brak bezposredniego, lub brak jakiegokolwiek potgczenia transportem zbiorowym oraz dtugi
czas jazdy transportem zbiorowym. Natomiast najczesciej osoby podrdzujg transportem zbiorowym,
poniewaz nie posiadajg prawa jazdy lub samochodu. Niespetna 17% osdb podrdzujgcych na co dzien
transportem zbiorowym dokonuje takiego wyboru ze wzgledu na wygode przejazdu transportem
zbiorowym.

4.2. Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym

Badania przeprowadzone w ramach realizacji Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego umozliwity wykonanie modelu ruchu, ktéry stanowi odwzorowanie proceséw,
zachowan i warunkéw ruchu pojazddéw i podrézy oséb. Wyniki rozktadu potokéw pasazerskich na sie¢
przedstawia Tabela.2.

oog®
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Tabela.2 Ogdlne wyniki rozktadu ruchu pasazerskiego

Parametr

Sredni czas podrézy

Sredni czas jazdy

Srednia dtugos$¢ podrézy

Srednia predkosé podrézy

taczna praca transportowa podrdzy [paskm]
taczna praca czasowa podrozy [pash]
Podrdze ogdétem

taczna liczba przesiadek

Przejazdy

Podrdze bez przesiadki

Podréze z 1 przesiadka

Podrdze z 2 przesiadkami

Podréze z >2 przesiadkami

doba

40min 10s
21min 12s
12km
18km/h
16782452
945934
1414924
850893
2245766
728226
534182
134749
15738

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Okres analizy

szczyt poranny szczyt'

popotudniowy
38min 38s 39min 32s
19min 57s 21min 11s
11km 12km
17km/h 17km/h
1267330 1309846
74824 74896
116229 116392
65327 69860
172806 172146
63982 58179
40230 42607
10878 11376
1114 1500

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 5 — Komputerowy modelu ruchu dla stanu istniejgcego, str. 48

Sredni czas codziennych podrézy realizowanych transportem zbiorowym wynosi okoto 40 minut,
z czego czas jazdy Srodkiem transportu to Srednio 21 minut. Pozostaty czas jest zwigzany z dojsciem do

przystanku transportu zbiorowego, oczekiwaniem na srodek transportu i dojsciem do celu podrdzy.
Srednia predkos$¢ podrézy wynosi okoto 18km/h, a $rednia dtugos¢ podrézy wynosi 12 km. W ciggu
doby na obszarze Subregionu Centralnego jest realizowanych ponad 1,4 min podrézy transportem

zbiorowym z czego niewiele ponad 51% jest realizowanych bez przesiadek. Rozktad potokéw

pasazerskich w transporcie zbiorowym przedstawia Rysunek 13.
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Rysunek 13. Rozktad potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym
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Zrédto: Raport z realizacji Etapu 5 — Komputerowy modelu ruchu dla stanu istniejgcego, zatgcznik
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4.3. Rozktad ruchu transportu samochodowego

Wykonany model ruchu umozliwit rowniez dokonanie rozktadu ruchu samochodowego na siec¢
drogowg badanego obszaru. Podstawowe informacje dotyczgce ruchu samochodowego przedstawia
Tabela.3.

Tabela.3 Praca transportowa — okres doby

Powiat Praca transportowa Predkosc¢
[pojkm] [pojh] [km/h]
bedzinski 3391668 53122 63,8
bierunsko-ledzinski 1019715 22 497 45,3
Bytom 1599 156 33074 48,4
Chorzéw 987 826 20 263 48,8
Dagbrowa Gérnicza 1748 196 28 286 61,8
Gliwice 2 830 828 44 510 63,6
gliwicki 2 399 968 34 549 69,5
Jaworzno 1163413 18 923 61,5
Katowice 5202 042 97 497 53,4
mikotowski 1156 650 19 401 59,6
Mystowice 1593 097 22 907 69,5
Piekary Slaskie 532332 93816 54,2
pszczynski 335 350 4787 70,1
Ruda Slaska 1671435 28612 58,4
Siemianowice Slaskie 329 601 8410 39,2
Sosnowiec 2 308 852 41 043 56,3
Swietochtowice 460 191 8 666 53,1
tarnogorski 1687 295 29 488 57,2
Tychy 1437 705 26 600 54,0
Zabrze 1582 494 26 630 59,4
Strefa O 33437814 579 081 57,7

Zrédto: Raport z realizacji Etapu 5 — Komputerowy modelu ruchu dla stanu istniejgcego, str. 47

Najwiecej pojazdow na godzine porusza sie po obszarze powiatu Katowice tj. niemal 100 tys. pojazdow.
Drugim najbardziej obcigzonym jest powiat bedzinski, gdzie w ciggu godziny porusza sie niemal
o potowe pojazdow mniej, niz w przypadku Katowic tj. 53 tys. pojazdow. Pojazdy poruszajg sie
najszybciej na terenie powiatu pszczynskiego, gdzie srednia predkos$é wynosi 70 km/h. Rozktad ruchu
transportu samochodowego przedstawia Rysunek 14.
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Rysunek 14. Rozktad ruchu transportu samochodowego
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4.4. Wnioski z kompleksowej wieloczynnikowej analizy oraz
przeprowadzonych badan

W oparciu o przedstawione uwarunkowania zewnetrzne oraz przeprowadzong diagnoze obejmujgca
analize: infrastruktury, systemu publicznego transportu zbiorowego, rozwigzan ITS oraz obcigzenia
sieci drogowej na obszarze Subregionu Centralnego okreslono najwazniejsze wnioski dla procesu
programowania zrownowazonej mobilnosci:

1. Parametry ilosciowe oraz jakosciowe sieci drogowej stanowig czynnik zwiekszajgcy
atrakcyjnos¢ transportu samochodowego, co przektada sie na intensyfikacje potokéw ruchu.
W tym kontekscie nalezy podejmowaé dziatania stuzgce poprawie bezpieczernstwa ruchu
drogowego oraz zmierzajgce do uspokojenia ruchu na obszarach centralnych miast.

2. W systemie transportu rowerowego dominujg drogi o charakterze rekreacyjnym, niewiele jest
odcinkéw realizujgcych funkcje transportowe. Nalezy wiec zwieksza¢ udziat drog
0 przeznaczeniu transportowym, tak aby realizowane na nich przemieszczenia odbywaty sie do
miejsc nauki i pracy, czyli do realizacji podrdzy obligatoryjnych.

3. Projektujgc i modernizujgc ciggi rowerowe nalezy unikaé skrzyzowan jednopoziomowych
zdrogami kotowymi, odpowiednio je oznaczy¢ lub wprowadzi¢ sygnalizacje Swietlne,
szczegblnie w przypadkach drég o wysokim natezeniu ruchu, gdzie w strukturze rodzajowej
pojazdow wystepuje znaczgca liczba samochoddw ciezarowych. W przypadku towarzyszenia
ruchu rowerowego ruchowi drogowemu, niezwykle wazne jest zastosowanie odpowiednich
narzedzi i urzadzen z zakresu inzynierii ruchu, ktére oddzielajg w sposéb bezpieczny ruch
rowerowy od drogowego lub budowanie wydzielonych sciezek.

4. Dla istniejgcych lub nowo budowanych drég rowerowych o charakterze transportowym,
konieczne jest w tej sferze wytyczanie tras wysokim standardzie umozliwiajgce szybkie,
bezpieczne i komfortowe realizowanie podrézy.

5. Nalezy zapewnié¢ ods$niezanie tras rowerowych aby pokaza¢ mieszkaicom, ze w okresach
zimowych réwniez mozna przemieszcza¢ sie na rowerach, natomiast wybudowane drogi
rowerowe nalezy wyposaza¢ w udogodnienia takie jak: rowerowe stacje pompowania opon,
systemy wizualizacji liczby rowerzystow na trasie, zapewnienie w wystarczajacej liczby miejsc
parkingowych (np. proporcjonalnie do liczby klientow, mieszkarncow) dla rowerdw przy
centrach handlowych, dworcach, urzedach, szkotfach.

6. Czes¢ ciggdw pieszych nie jest dostosowana do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci,
nalezy podejmowac dziatania majgce na celu stworzenie przyjaznej i atrakcyjnej dla pieszych
przestrzeni miejskiej.

7. Organizacja transportu publicznego na terenie subregionu byta realizowana przede wszystkim
przez KZK GOP w Katowicach, MZKP w Tarnowskich Gdérach, MZK w Tychach, MZDiM
w Jaworznie oraz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, co determinowato problem
integracji taryfowej, ktérej brak modgt zniechecadé czes¢ mieszkaricow do korzystania
z transportu zbiorowego.

8. Zasieg linii organizatorow transportu pokrywa znaczng cze$é obszaru subregionu, nalezy
jednak podejmowa¢ dziatania integracyjne w postaci budowy centréow przesiadkowych oraz
parkingéw park&ride.
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9. Odsetek taboru autobusowego niskopodtogowego obstugujgcego subregion jest dosy¢ wysoki,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
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nalezy jednak dgzy¢ do catkowitego wycofania pojazdéw z wysokg podtoga.

W strukturze taborowej dominujg autobusy o napedzie konwencjonalnym, pojazdy
hybrydowe, elektryczne i gazowe stanowig marginalne znaczenie. Pojazdy o napedzie
spalinowym w wiekszosci spetniajg normy Euro 4 (i mniej). Konieczne jest zatem
wyrownywanie rdznic, w szczegdlnosci przy wykorzystaniu paliw alternatywnych, takich jak
sprezony lub skroplony gaz ziemny, pojazdy hybrydowe oraz elektryczne. Rdznice wystepuja
rowniez w wyposazeniu pojazdéw — brak jest m.in. jednolitego systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej — liczba i poziom stosowanych rozwigzan jest rézny. Dlatego tez nalezy
na poziomie subregionu okresli¢ pozadany standard wyposazenia pojazdéw. W przypadku
komunikacji tramwajowej konieczna jest szybka wymiana taboru — w strukturze taboru
tramwajowego wiekszos¢ stanowig wagony serii 105N, dlatego majac na uwadze wygode
pasazeréow o ograniczonej sprawnosci ruchowej lub oséb z wdzkami dzieciecymi nalezy
wspiera¢ dziatania operatorow transportu tramwajowego w zakresie systematycznej
modernizacji i jednostek taborowych oraz zakupu nowych wagonéw niskopodtogowych.

Z punktu widzenia procesu rdwnowazenia mobilnosci, niezbedny jest rozwdj nowoczesnej
infrastruktury transportowej i kolejowej (w tym budowa nowych odcinkdéw oraz modernizacja
juz istniejgce;j sieci).

Na obszarze subregionu brakuje kompleksowych rozwigzan ITS, a wdrozone projekty posiadajg
charakter wyspowy. Nalezy podjg¢ starania nad wdrozeniem kompleksowych systemoéw
obszarowego sterowania ruchem.

Liczba oséb posiadajacych bilet okresowy na transport zbiorowy, a takze przyczyny wyboru
samochodu osobowego i transportu zbiorowego w codziennych podrézach pokazuja, ze
obecnie funkcjonujgcy system nie spetnia oczekiwan pasazerdw i nie zacheca do realizowania
codziennych podrdzy transportem zbiorowym.

Ponad 83% codziennych podrézy nie jest dtuzsza niz 30 minut podczas, gdy tagczny sredni czas
podrdzy transportem zbiorowym w dobie wynosi okoto 40 minut. Podréze transportem
zbiorowym charakteryzujg sie stosunkowo niskg predkosciag podrdzy co wptywa na wydtuzenie
czasu podrézy.

Okoto potowa codziennych podrdzy transportem zbiorowym jest realizowana z przesiadka.
Jest to pozytywny czynnik pokazujacy gotowos$é pasazerdw do realizacji przesiadek co jest
przestankg do podjecia dziatan prowadzacych do zwiekszenia czestotliwosci kursowania
pojazdéw transportu zbiorowego w gtéwnych ciggach transportowych kosztem uproszczenia
siatki potgczen.

Wysoka srednia predkos¢ podrdzy transportem samochodowym w poréwnaniu do predkosci
podrézy transportem zbiorowym stanowi powazing przeszkode w procesie réwnowazenia
systemu transportowego.

Udziat przewozow transportem zbiorowym w Metropolii Gornoslasko-Zagtebiowskiej jest zbyt
maty, zdiagnozowany na poziomie - w zaleznosci od sposobu wyliczania - od 28,4% do 35,5%
ruchu niepieszego.

Brak jest w Metropolii szybkiego systemu transportu zbiorowego, takiego jak: kolej
metropolitalna, metro czy szybki tramwaj. Brak tego systemu ma nie tylko wptyw na
niekorzystny udziat transportu zbiorowego w przewozach, lecz réwniez na brak checi
mieszkancow Metropolii do zmiany samochodu na inny $Srodek transportu.
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19. Niska predkos¢ komunikacyjna tramwajow 18,4 km/h (wedtug rozktadu jazdy na podstawie
modelu ruchu) sprawia, ze sg one znacznie rzadziej wybierane w podrdzach transportem
zbiorowym przez mieszkancow Metropolii niz autobusy.

20. Mocno rozbudowana siec linii autobusowych (suma dtugosci linii autobusowych wynosi
ok.5400 km) oraz bogata oferta przewozowa (174 896 pojkm/dobe) sprawiajg, ze
komunikacja autobusowa jest najczesciej wykorzystywana w podrdzach transportem
zbiorowym. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze komunikacja autobusowa cechuje sie stosunkowo
duzg predkoscig komunikacyjng, 25,7 km/h (wedtug rozktadu jazdy na podstawie modelu
ruchu). Sie¢ linii autobusowych jest tez w chwili obecnej lepiej dopasowana do
zagospodarowania przestrzennego niz sie¢ linii tramwajowych.

21. Oferte kolejowa, tworzona gtéwnie przez Koleje Slaskie i Przewozy Regionalne, nalezy uzna¢
za skromng (15485 pojkm/dobe). Dodatkowo potgczenia sg nieregularne i cechujg sie
zawodnoécig ($rednie opdznienie w Kolejach Slaskich w 2015 r. wyniosto 15,36 min., w 2017 r.
punktualno$¢ Kolei Slaskich wyniosta 86,3%). To w potfaczeniu z nizszg niz w innych érodkach
transportu zbiorowego dostepnoscig sprawia, ze udziat kolei w podrdzach transportem
zbiorowym wynosi jedynie 3,8%.
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5. Analiza SWOT

W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego Subregionu Centralnego oraz analize
zapiséw dokumentéw strategicznych zidentyfikowano uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne
ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W szczegdlnosci zidentyfikowano silne i stabe
strony obecnego systemu oraz szanse i zagrozenia rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w zakresie transportu publicznego, transportu samochodowego oraz przemieszczen pieszych
i rowerowych na obszarze Subregionu Centralnego.

5.1. Analiza strategiczna transportu publicznego w kontekscie procesu
rownowazenia mobilnosci miejskiej
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Silne strony

Gesta sied linii publicznego transportu
zbiorowego na terenie Metropolii
Gérnoslaskiej

Stosowanie w obstudze potrzeb
komunikacyjnych mieszkaricdw Subregionu
mechanizméw rynkowych korzystnie
ksztattujgcych poziom efektywnosci
systemu przewozowego, co odpowiada
wymaganej dbatosci o wykorzystanie
srodkéw publicznych

Brak barier dla rozbudowy infrastruktury

punktowej publicznego transportu
zbiorowego

Wdrozone przez organizatoréw transportu

Stabe strony

Zty stan techniczny wielu elementéw
infrastruktury transportu w miastach, na
ktorych realizowane sg ustugi publicznego
transportu zbiorowego

Wystepowanie na obszarze subregionu
,biatych  plam” pozbawionych obstugi
transportem zbiorowym

W dalszym ciggu niedostateczny udziat
nowoczesnego taboru (ekologicznego,
niskopodtogowego) w obstudze potrzeb
transportowych mieszkacow

Brak nowoczesnych zintegrowanych
centréw przesiadkowych umozliwiajacych

. . zaplanowanie i  realizacje  podrozy
elektroniczne planery podrézy multimodalnych
Wdrozenia systemu e-biletu pozwalajacego Brak parkingéw typu park&ride
na uzyskanie wiekszej liczby informacji umosliwiajacych integracje  transportu

o rzeczywistych potokach pasazerskich

indywidualnego i zbiorowego
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Silne strony

Szanse

Integracja popytu na ustugi transportu
zbiorowego zapewniajaca petniejsze
wykorzystanie oferowanej pracy
eksploatacyjnej

Implementacja inteligentnych systemoéw
sterowania ruchem zapewniajgcych
priorytet w ruchu drogowym dla srodkéw
transportu zbiorowego

Wprowadzenie optat kongestyjnych oraz
restrykcyjnej polityki parkingowej
w centrach miast

Mozliwos¢ uzyskania wsparcia
finansowego projektéw zwigzanych z
miejskim publicznym transportem
zbiorowym ze Zzrédet zewnetrznych, w tym
przede wszystkim z funduszy europejskich

BETY

Zwigzek Gmin i Powiatow
Suoregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Stabe strony

Pomimo  zapisow w  dokumentach
strategicznych — brak wdrozen w zakresie
integracji taryfowej pomiedzy
organizatorami transportu publicznego na
obszarze Metropolii Gérnoslaskiej

Niski udziat pojazdéw transportu
zbiorowego  wykorzystujgcych naped
elektryczny, hybrydowy oraz zasilanych

paliwem gazowym

Niska predkos¢ przewozu pasazerdow na
sieci tramwajowej

informacji
Metropolii

Brak jednolitego
pasazerskiej na
Goérnoslaskiej

systemu
obszarze

Zagrozenia

Rosngca wartos¢ wskaznika motoryzacji
indywidualnej pomimo utrzymujgcego sie
trendu depopulacyjnego

Intensyfikacja procesu starzenia sie
spoteczenstwa i koniecznosci dostosowanie
systemu publicznego transportu
zbiorowego do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci

Niekorzystne relacje pomiedzy
wzrastajgcym poziomem kosztéw
organizacji przewozéw a malejgcymi
dochodami jednostek samorzadu
terytorialnego, majgcymi za zadanie
organizacje miejskiego transportu
zbiorowego

Aktywnos¢ rynkowa przewoznikéw
prywatnych obstugujgcych relacje
charakteryzujace sie najwyzszym popytem
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Rozwdj systemow e-biletu dajacych
petniejszg informacje o zachowaniach
komunikacyjnych pasazeréw i potokach
ruchu

Mozliwos¢ zorganizowania szybkiego
$rodka transportu (kolej metropolitalna),
ktory uzupetniony siatkg potgczen
tramwajowych i autobusowych skréci czas
podrdzy

Wysoki udziat podrozy z jedng lub wiecej
przesiadek dajgcy potencjat na
reorganizacje oferty przewozowej

Mozliwe zmiany w przepisach dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego, ktére
umozliwig poprawe oferty transportowe;j
na obszarze suburbidéw i wsi

Znaczaca rdéznica w czasie podrézy
i dostepnosci w stosunku do samochodu
osobowego

Zrédto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 158-159

5.2. Analiza strategiczna transportu samochodowego w kontekscie procesu
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réownowazenia mobilnosci miejskiej

Silne strony

Wysoka dostepnos$¢ drogowa Subregionu

Centralnego w  ukfadzie  krajowym
i europejskim
Wysoka dostepnosc Metropolii

Goérnoslaskiej w uktadzie subregionalnym
Spadajaca liczba wypadkdéw drogowych

Wzrost popularnosci podrézy wspdlnych
w mysl zasady carpoolingu

Stabe strony

Niedostosowanie parametréw drég do
obecnych i przysztych obcigzen

Bardzo niski stopien pokrycia miast
Subregionu Centralnego rozwigzaniami
obszarowego sterowania ruchem

Wywieranie silnej presji na $rodowisko
(hatas, zanieczyszczenie powietrza,
fragmentacja przestrzeni)

Wysokie natezenie ruchu wewnatrz miast
skutkujgce narastaniem zjawiska kongestii
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Silne strony

Szanse

Wzrost wymogdéw w zakresie stanu
technicznego pojazdéw dopuszczanych do
ruchu

Wzrost liczby parkingdw park&ride
pozwalajgce na ograniczenie uzytkowania
samochodu osobowego na gtdwnej trasie
przejazdu

Zaplanowanie dziatan ukierunkowanych na
wdrozenie inteligentnych systeméw
transportowych oraz rozwigzan inzynierii
ruchu poprawiajgcych bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Wprowadzenie przepiséw umozliwiajgcych
lepsze stymulowanie polityki parkingowej

i dostepu do obszaréw centréw miast

Rozwdj systemow carsharingu

Zwigzek Gmin i Powiatow
Suoregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Stabe strony

Silne obcigzenie ruchem drogowego uktadu
érednicowego (DTS, A4) Subregionu
Centralnego

Brak obwodnic miejskich czesci miast
subregionu, co skutkuje negatywnym
oddziatywaniem ruchu tranzytowego
Wzrost  zajetosci  terenu w  skutek
rozbudowy miejsc parkingowych

Zagrozenia

Utrwalajacy sie podziat modalny, w ktorym
transport indywidualny odgrywa
dominujaca role w obstudze podrézy
obligatoryjnych

Rosnaca liczba mieszkancéow
niedopuszczajgca wyboru innego (poza
indywidualnym) srodka transportu

Wysoka dostepnosé cenowa samochodéw
uzywanych co moze skutkowac dalszym,
intensywnym wzrostem

Presja inwestorow (szczegodlnie placéwki
handlowe) oraz mieszkancéw na
zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

Brak mozliwos¢ integracji juz istniejgcych
podsystemow ITS i ograniczenie
pozytywnych aspektéw ich funkcjonowania

Zrédto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 159
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5.3. Analiza strategiczna przemieszczen pieszych i rowerowych w kontekscie
procesu rownowazenia mobilnosci miejskiej

Silne strony Stabe strony
Wzrost liczby drég rowerowych na Niedostateczna integracja drog
obszarze Subregionu Centralnego rowerowych w uktadach

wewnatrzmiejskich
Dobry stan nawierzchni ciggéw pieszo-
rowerowych w gtéwnych osrodkach Mata liczba miedzygminnych drég
miejskich rowerowych umozliwiajgcych poruszanie
sie po dwdch i wiecej gminach subregionu
Uruchomienie miejskich systemoéw

wypozyczalni rowerowych na terenie Silnie ograniczone funkcje transportowe
niektérych miast drég rowerowych — dominujg motywacje
rekreacyjne

Brak parkingdéw typu bike&ride
integrujacych transport rowerowy z innymi
rodzajami transportu

Mata liczba stojakdéw rowerowych w
poblizu instytucji publicznych

Niedostateczne oswietlenie ciggdw pieszo-
rowerowych na obszarach podmiejskich i
wiejskich

Brak rozwigzan w zakresie inzynierii ruchu
poprawiajgcych bezpieczenstwo
rowerzystow korzystajgcych z drog
publicznych (np. pasy ruchu rowerowego,
Sluzy rowerowe na skrzyzowaniach)

Szanse Zagrozenia
Rosngca Swiadomos¢ ekologiczna i Relatywnie niski poziom bezpieczenstwa
zdrowotna mieszkarncéw osobistego
Mozliwos¢ realizacji inwestycji w drogi W?zrost ruchu samochodowego
rowerowe w ramach budzetow przektadajgcy sie na pogorszenie
obywatelskich oraz rosnaca liczba tego bezpieczenstwa rowerzystéw w ruchu
typu inicjatyw drogowym

Uspokojenie ruchu samochodowego w
okolicy osiedli mieszkaniowych oraz
srodmiejskich przestrzeni publicznych
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Szanse Zagrozenia

Priorytet dla pieszych i rowerzystéw w
obrebie skrzyzowan, w Scistym centrum
miasta

Rozwdj systemdw roweru publicznego i
utworzenie zintegrowanego
metropolitarnego systemu roweru
publicznego

Studium tras rowerowych zapewniajace
koordynacje inwestycji rowerowych i
okreslajgcych system tras rowerowych
spajajagcych metropolie

Zrédto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 160
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6. Wizja i cele strategiczne zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Obszar Subregionu obejmuje tereny metropolitalne i wiejskie, dlatego zréwnowazona mobilnos¢
powinna obejmowac nie tylko klasyczne rozwigzania sprawdzone na obszarach miejskich, ale takze
takie, ktore odnoszg sie do terendw wiejskich, gdzie potrzeby przewozowe zaspokajane sg za pomoca
tzw. transportu wiejskiego (rural transport). W szczegdlnosci wyzwaniem planowania i rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci bedzie integracja przemieszczen na styku obszaréw wiejskich i miejskich.

Wizja zréwnowazonej mobilnosci w Subregionie Centralnym opiera sie na zatozeniu wzrostu
mobilnosci poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systemdéw transportu (zbiorowy ze
szczegbdlnym uwzglednieniem szynowego oraz pojazdéw drogowych z innowacyjnymi, ekologicznymi
napedami). Zréwnowazona mobilnos¢ mozliwa jest dzieki zréwnowazonemu transportowi. Dlatego
rozwdéj zrébwnowazonego transportu jest podstawa wizji:

Mobilnosc¢ w Subregionie zaspokajana jest na wysokim poziomie i efektywnie dzieki konkurencyjnym
ustugom transportu zbiorowego oraz dostepnosci transportu rowerowego, integracji transportu
oraz ograniczaniu kongestii. Konkurencyjnosc transportu zbiorowego budowana jest poprzez wzrost
dostepnosci infrastruktury oraz zakupy nowoczesnych, niskopodtogowych pojazdéw, co umozliwia
i zwieksza mobilnos¢ - takze oséb o ograniczonej motoryce. Ekologiczne napedy nowoczesnych
pojazdow transportu zbiorowego obnizajq koszty zewnetrzne. Dzieki rozwojowi infrastruktury
rowerowej oraz jej integracji z transportem zbiorowym (zwftaszcza na obszarach wiejskich) rosnie
udziat rowerow w obstudze potrzeb przewozowych. Integracja transportu w regionie wzrasta
powodujqc, ze rosnie udziat transportu zbiorowego w obsfudze przewozow. W subregionie stosuje
sie Inteligentne Systemy Transportowe majgce na celu ograniczanie kongestii — w ten sposob
mobilnos¢ staje sie smart mobility, wtasciwg dla nowoczesnych, inteligentnych miast.

Cele strategiczne stuzace realizacji wizji zidentyfikowano funkcjonalnie, a nie zadaniowo. S3 to:

1. Wazrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego (sustainable transport).
2. Integracja transportu.
3. Ograniczenie kongestii.

Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego

Wzrost konkurencyjnosci transportu zrownowazonego jest podstawg réwnowazenia mobilnosci.
Transport zrownowazony na obszarach metropolitalnych, to przede wszystkim publiczny transport
zbiorowy oraz transport rowerowy. Kluczowe znaczenie obecnie ma konwencjonalny transport
zbiorowy — czyli drogowy (autobusy) i szynowy (kolej miejska /metropolitalna/, metro, tramwaj).
W warunkach Subregionu Centralnego wojewddztwa $lgskiego, gdzie wystepuje naturalna wysoka
bezposrednio$¢ przewozdéw, podstawowym srodkiem transportu zbiorowego jest autobus,
a w nastepnej kolejnosci tramwaj. Konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego opiera sie na wielkosci
oferowanej pracy eksploatacyjnej oraz jakosci $wiadczonych ustug, ktérym towarzyszy taryfa
zbudowana z uwzglednieniem bodZcowej funkcji ceny (zwfaszcza w odniesieniu do zwiekszania
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substytucyjnosci transportu zbiorowego wzgledem motoryzacji indywidualnej). Dlatego warunkiem
wzrostu konkurencyjnosci transportu zbiorowego jest podaz nowoczesnego taboru — autobusowego,
kolejowego i tramwajowego. Powinien to by¢ tabor:

e zapewniajagcy wygode, zwiekszajacy dostepnosé do transportu zbiorowego (w szczegdlnosci
0s06b o ograniczonej mobilnosci osobistej — niepetnosprawnych, starszych),

o efektywny — pozwalajgcy na obnizke kosztédw eksploatacji,

e ekologiczny — umozliwiajgcy redukcje kosztéw zewnetrznych zwigzanych z emisjg
zanieczyszczen i hatasem.

Projekty pozwalajgce na realizacje tego celu, to w szczegdlnosci zakupy nowoczesnego, ekologicznego
taboru transportu zbiorowego. Nalezy réwniez dazy¢ do zwiekszenia predkosci komunikacyjnej
pojazddw transportu zbiorowego poprzez modernizacje infrastruktury oraz wdrazanie rozwigzan ITS
z zakresu systemoOw sterowania ruchem i priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Nalezy tez obserwowacd i ewentualnie uwzglednia¢ w modyfikacjach Planu pojawiajace sie rozwigzania
niekonwencjonalne pozwalajgce na wzrost zréwnowazonej mobilnosci. W szczegdlnosci chodzi
o rozwdj car-sharingu poprzez wykorzystanie projektow budowanych zgodnie z filozofig ekonomii
dzielenia sie. Przyktady sukcesu Ubera czy BlaBlaCar pokazujg site ekonomii dzielenia opartej na
udostepnieniu zasobdw niewykorzystanej podazy. W szczegdlnosci w miastach, gdzie ruch
samochoddéw odbywa sie z bardzo niskim wypetnieniem pojazddw, potencjat takich rozwigzan moze
by¢ bardzo duzy. Jesli bowiem w przypadku podrézy samochodami dominuje przejazd tylko z udziatem
kierowcy, a tak realizowane jest wiecej niz 50% przewozdéw, to wzrost wypetnienia samochodéw
o0 jedng osobe oznacza przyrost zdolnosci transportowej systemu o wiecej niz 25%. Ekonomia dzielenia
sie rozwija sie w oparciu o nowoczesne kanaty komunikacyjne i zmiane zachowan konsumenckich,
rozwadj postaw prosumenckich. Zatem postep w zakresie informatyki, telekomunikacji, a w przypadku
transportu — telematyki, bedzie sprzyjat poprawie efektywnosci i wzrostowi konkurencyjnosci
transportu.

Cel 2. Integracja transportu

Integracja transportu podnosi konkurencyjnos¢ i efektywnos¢ transportu, a tym samym moze
przyczynia¢ sie do réwnowazenia mobilnosci. Integracji transportu nie mozna sprawdzaé jedynie do
ujednolicania systemow taryfowo-biletowych. Efekty ekonomiczne przypisywane procesom integracji
wymagajg w pierwszej kolejnosci integracji w obszarze powigzan komunikacyjnych i to nie tylko
w obrebie samego miejskiego transportu zbiorowego, ale szerzej — transportu zbiorowego
z transportem indywidualnym. Integracja taryfowo-biletowa nie zapewnia efektéw ekonomicznych
integracji, ktére warunkowane sg powigzaniami komunikacyjnymi. Obecnie integracja taryfowa
w poszczegdlnych metropoliach jest mocno zaawansowana, jesli chodzi o ukfad przestrzenny; gorzej
sytuacja wyglada, jesli chodzi o integracje miedzysystemowg (transport kolejowy). W obszarach
metropolitalnych obowigzuje jeden system biletowy, ktérego zasieg nie zawsze obejmuje catos¢ réznie
definiowanego terenu metropolii, jednak mozna uznaé, ze procesy przestrzennej integracji
metropolitalnej zostaty wszedzie zakoriczone z wyjgtkiem metropolii tréjmiejskiej. Gérnoslgsko-
Zagtebiowska Metropolia bedzie petni¢ role organizatora publicznego transportu zbiorowego
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w zakresie komunikacji miejskiej w gminach cztonkowskich, zatem mozna moéwié o istotnym
zaawansowaniu proceséw przestrzennej integracji taryfowej w oparciu o jeden system taryfowy.
W metropolii trojmiejskiej funkcjonuje system biletéw integracyjnych — réwnolegly do systeméw
biletowych poszczegdlnych organizatoréw (na taka skale jest to rozwigzanie unikatowe). Jesli chodzi
o integracje miedzysystemowag, to przyktadéw takich rozwigzan jest znacznie mniej, z reguty majg one
charakter efemeryczny i przyjmujg posta¢ albo honorowania biletéw jednego z organizatorow, albo
biletow integracyjnych. Rozwigzania tego typu w najwiekszym stopniu zaawansowano w metropoliach
tréjmiejskiej i warszawskiej.

W zwigzku z powyzszym, za fundament integracji nalezy uznac powigzanie komunikacyjnej —wewnatrz
— i miedzysystemowe. Koordynacja przeptywéw pasazerdw wymaga rozwigzan organizacyjnych, ale
przede wszystkim fizycznych, w punktach przesiadkowych. tamanie podrézy, chociaz uznawane przez
pasazerdw za ucigzliwosg, jest czynnikiem wzrostu ich efektywnosci, w tym wykorzystania naturalnych
przewag poszczegdlnych rodzajéw transportu. Integracja polegajagca na faczeniu (kooperacji)
systemow moze mie¢ miejsce zaréwno w uktadzie metropolitalnym jak i na styku metropolii z uktadem
wiejskim (urban transport-rural transport).

Wobec powyziszego, priorytetowe rozwigzania z punktu widzenia réwnowazenia mobilnosci dotycza
fizycznej integracji transportu i sg nimi centra (punkty) przesiadkowe, zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowery)-transport zbiorowy. Takie projekty powinny miec¢ szczegdlne znaczenie
z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci. Zwtaszcza kiedy miejsce ,ztamania” procesu
przewozowego znajduje sie poza obszarem wysokiej kongestii. Tworzenie centréw przesiadkowych
nalezy powigzac z dziataniami z zakresu informacji pasazerskiej oraz organizacji przewozéw. Nalezy
rowniez dazy¢ do utworzenia spdjnego, kompleksowego i w petni zintegrowanego systemu informacji
pasazerskiej na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Cel 3. Ograniczenie kongestii

Ograniczenie kongestii na obszarach zurbanizowanych oznacza wzrost mobilnosci, a takze wiekszg
efektywnos¢ systemu transportowego. Cel ten mozna realizowac za pomocg réznych przedsiewziec.
Wsparcie transportu zbiorowego (objete celem 1) oraz integracja transportu (cel 2), takze moga
sprzyja¢ ograniczeniu kongestii. Ograniczanie dostepu miast dla samochodéw osobowych, to druga
grupa standardowych przedsiewzie¢ ograniczajacych kongestie — jednak instrumenty te mogag
w szczegoblnych przypadkach prowadzi¢ do spadku mobilnosci. Dlatego szczegdlng role w tym zakresie
odgrywa usprawnienie przeptywu pojazdéw — co powoduje spadek kongestii zarowno w odniesieniu
do transportu indywidualnego jak i zbiorowego. Role taka spetniajg systemy ITS zajmujace sie
zarzadzaniem przeptywem pojazdéw, ktérych rozwdj powinien by¢é priorytetem w zakresie
rownowazenia mobilnosci na najbardziej zurbanizowanym obszarze Subregionu.

Zarzadzanie przeptywem pojazddéw jest kluczowym problem rozwigzywanym za pomoca ITS, a jego
prawidtowe dziatanie wymaga wdrozenia jednego, w petfni zintegrowanego, systemu na obszarze
metropolii. W zwigzku z podejmowanymi przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego we
wspdlnym obszarze funkcjonalnym indywidualnymi projektami, zasadne jest, aby podczas
przygotowan do wdrozenia rozwigzan z zakresu ITS zapewnié¢ otwartos¢ i zgodnos$é systemu, ktora
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umozliwi integracje z innymi rozwigzaniami ITS. W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ mozliwosé dalszego
rozwoju funkcjonalnego i obszarowego systemu ITS, mozliwos¢ jego integracji z projektowanymi oraz
funkcjonujgcymi systemami w miastach powigzanych funkcjonalnie i na poziomie metropolii.

Kluczowym elementem dla zapewnienia poprawnego funkcjonowania systemu ITS jest dostep do
danych ruchowych pozyskiwanych w czasie rzeczywistym na mozliwe jak najwiekszym obszarze.
System ITS w ramach poszczegdlnych podsysteméw powinien zapewnia¢ wsparcie kierowcéw
w zakresie informacji o warunkach ruchowych na sieci drogowe]j oraz mozliwych trasach przejazdu
prezentowanych przez znaki i tablice zmiennej tresci (VMS). Ponadto system ITS poprzez powinien
optymalizowaé programy sygnalizacji swietlnych koordynujac przejazdy grup pojazdéw poprzez
przygotowanie tzw. ,zielonej fali” co wptynie na roztadowanie kongestii i zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji.

W dziataniach na rzecz ograniczenia kongestii nalezy rowniez wzigé pod uwage tworzenie stref
czystego transportu oraz zmiany w zakresie polityki parkingowej w obszarach centrum miast,
stymulujgc tym samym dostep i chtonnos$¢ obszaréw centréw miast w odniesieniu do samochodéw
osobowych.
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7. Instrumenty rownowazenia mobilnosci miejskie;j

7.1. Instrumenty techniczne

Instrumenty techniczne obejmujg grupe dziatann ukierunkowanych na réwnowazenie mobilnosci,
posiadajgcych materialny, inwestycyjny wymiar. Z tego wzgledu beda to dziatania najbardziej
zauwazalne i wymagajgce najwiekszych naktadéw finansowych. Tabela.4 zawiera szczegdétowe
instrumenty wraz ze wskazaniem obszaru ich implementac;ji i oczekiwanymi skutkami wdrozenia.

Budowa centréow przesiadkowych (w tym obiektéw wyposazonych w parkingi park&ride) ma
zasadnicze znaczenie w zakresie rownowazenia mobilnosci miejskiej poprzez umozliwienie realizacji
podrézy multimodalnych. W ten sposéb mozliwe jest wykorzystanie atutéw rézinych sSrodkéw
i systemow transportu — w szczegdlnosci wzrostu efektywnosci przemieszczania, takze
z uwzglednieniem kosztéw zewnetrznych transportu.

Centra, czy tez wezty przesiadkowe zapewniajg w szczegdlnosci integracje:

e na styku réznych gatezi transportu zbiorowego (autobus, tramwaj, kolej),

e na styku transportu zbiorowego i indywidualnego, z wykorzystaniem parkingdw typu
park&ride lub bike&ride,

e na styku transportu o réznym zasiegu (komunikacji lokalnej/miejskiej, regionalnej, krajowej,
miedzynarodowej).

Centra (wezty) przesiadkowe powinny zapewniaé sprawne przesiadanie sie, o krotkiej drodze i czasie
przemieszczania sie pasazerow miedzy peronami, najlepiej w poziomie terenu, bez koniecznosci
pokonywania réznic wysokosci. W przypadku wystgpienia koniecznosci pokonania réznic w poziomie
terenu, obiekty powinny byé wyposazone w pochylnie, schody ruchome oraz windy, aby unikng¢
wykluczenia oséb o ograniczonej sprawnosci. Idealnym rozwigzaniem jest umozliwienie przesiadek
w obrebie jednego peronu. W celu zapewniania wygody obiekty powinny by¢ zadaszone oraz
wyposazone w przestrzenie umozliwiajgce pasazerom komfortowe oczekiwanie na przesiadke
(poczekalnie, tawki, toalety). Ze wzgledu na bezpieczeristwo powinny by¢ odpowiednio doswietlone,
a takze monitorowane — bez stref wolnych od nadzoru. Integracja moze obejmowaé takze styk
transportu indywidualnego i zbiorowego poprzez wyposazenie obiektéw w parkingi park&ride lub
bike&ride. Rozwigzanie to zaktada zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego, za sprawg
umozliwienia dojazdu samochodem osobowym Ilub rowerem do centrum przesiadkowego
i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym. Parkingi w systemie park&ride niewatpliwie beda
stanowity generatory ruchu, dlatego tez istotna jest ich lokalizacja. Parkingi tego typu powinny by¢
raczej budowane na obrzezach miasta, jednak w przypadku gdy analiza rozktadu ruchu transportowego
wykazuje, ze najlepszym rozwigzaniem pozwalajgcym na ograniczenie nadmiernej kongestii na
obszarze centralnym jest budowa takiego parkingu w centrum miasta — nalezy dopusci¢ taki wyjatek.
Rozwigzanie takie w szczegdlnosci zaleca sie w aglomeracjach monocentrycznych. Waznym efektem
systemu przesiadkowego z transportu indywidualnego na zbiorowy jest ograniczenie kongestii poprzez
zatrzymanie ruchu samochoddéw i kontynuowanie procesu transportowego za pomocg bardziej
wydajnego systemu transportu zbiorowego (tym samym nastepuje wzrost zréwnowazenia
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przemieszczania). Nieco inna rola przypada parkingom bike&ride: umozliwiajg one kontynuowanie
dtuzszych podrdzy miejskich w uktadzie zrdwnowazonym - za pomocg systemu transportu zbiorowego
(prawdopodobne jest, ze bez systemu przesiadkowego tylko cze$¢ podrdzy bytaby kontynuowana
rowerem, w efekcie cata podrdéz mogtaby by¢ zastepowana przejazdem samochodem).

Lokalizacja i funkcje centrow przesiadkowych majg kluczowe znaczenie dla parametréw jakoSciowych
transportu i decydujg o zachowaniach transportowych. W szczegdlnosci majg wptyw na kluczowy
postulat transportowy, jakim jest czas podrdzy — czas przesiadki postrzegany jest jako ucigzliwosc¢
i subiektywnie pasazerowie oceniaja, ze jest on dtuzszy niz faktycznie ma to miejsce. Dlatego wtasnie
lokalizacja i funkcjonalnosé centrum przesiadkowego powinna prowadzi¢ do faktycznego skrécenia
czasu podroézy i to w taki sposdb, aby sktania¢ do podrdozy o mniejszej bezposredniosci. Generalnie
centra przesiadkowe powinny by¢ lokowane poza obszarem nasilonej kongestii — zatem poza centrami
miast. Jednak w metropolii gérnoslaskiej nalezy dopusci¢ wyjatki. Przeprowadzona w ramach realizacji
Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego analiza rozktadu ruchu
transportowego dla niektérych miast Subregionu wykazata bowiem celowos¢ budowy centrum
przesiadkowego wraz z przylegtym parkingiem typu park&ride na obszarze centralnym. Rozwigzanie to
pozwoli na ograniczenie kongestii na obszarze centralnym w przypadku miast charakteryzujacych sie
najwiekszym rozktadem ruchu transportowego witasnie na obszarze centralnym, jak w przypadku
Bytomia, Sosnowca, Tarnowskich Goér, Tychdéw czy Zabrza, a takze w przypadku miast w ktérych z uwagi
na dos¢ jednolity uktad funkcjonalny i przestrzenny bez scisle zdefiniowanego s$rédmiescia
(np. Chorzéw, Ruda Slaska czy Swietochtowice) budowa takiego centrum przesiadkowego przyczyni
sie do poprawy jakosci i sprawnosci systemu transportu na obszarze catego miasta.

W szczegdlnosci osiedla zlokalizowane w srédmiesciach (lub w ich sgsiedztwie) sg zrédtami ruchu
kierowanego zaréwno do Scistego centrum danego miasta jak i do miast sgsiednich. Ponadto drogi
przelotowe przebiegajgce w poblizu Sréodmies¢ sprzyjajg powstawaniu ruchu samochodowego
pojawiajgcego sie wtasnie w srodmiesciu. Po odpowiednich analizach celowosci mozna zatem lokowac¢
centra przesiadkowe w obszarach srdodmiejskich — jesli stuzg zatrzymaniu wzbudzanego na tym terenie
ruchu samochodowego przez substytucyjny transport zbiorowy. Przeprowadzana w ramach realizacji
Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego analiza rozktadu ruchu
transportowego dla niektdrych miast Subregionu wykazata bowiem celowos¢ budowy centrum
przesiadkowego wraz z przylegtym parkingiem typu park&ride na obszarze centralnym. Rozwigzanie to
pozwoli na ograniczenie kongestii na obszarze centralnym w przypadku miast charakteryzujacych sie
najwiekszym rozktadem ruchu transportowego wtasnie na obszarze centralnym, jak w przypadku
Bytomia, Sosnowca, Tarnowskich Gér czy Zabrza, a takze w przypadku miast, w ktérych z uwagi na dos¢
jednolity uktad funkcjonalny i przestrzenny bez Scisle zdefiniowanego srodmiescia (np. Chorzéw, Ruda
Slaska czy Swietochtowice) budowa takiego centrum przesiadkowego przyczyni sie do poprawy jakoéci
i sprawnosci systemu transportu na obszarze catego miasta.

Obszar Subregionu Centralnego obejmuje takze gminy wiejskie, ktére ze wzgledu na nizszg dostepnos¢
transportu publicznego charakteryzujg sie relatywnie wyzszym udziatem komunikacji indywidualnej
w obstudze potrzeb transportowych mieszkancéw. Niska gesto$é zaludnienia pogarsza efektywnosc
ekonomiczng linii. Rozwigzaniem umozliwiajgcym integracje popytu jest budowa centréw
przesiadkowych wyposazonych w parkingi samochodowe. Integracja transportu indywidualnego
zbiorowego pozwoli na ograniczenie przemieszczern samochodowych w przewozach miedzygminnych.
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Waznym argumentem na rzecz takich rozwigzan jest takze ich wptyw na réwnowazenie mobilnosci na
obszarach wiejskich.

Niezaleznie od lokalizacji mozna wskazaé nastepujgce czynniki warunkujgce zapewnienie atrakcyjnosci
centréw przesiadkowych dla pasazerow:

e zapewnienie pewnosci przesiadki i odpowiedniej informacji pasazerskiej,
e minimalizacja czasu przesiadki — dobra koordynacja rozktadéw jazdy,

e dostateczna oferta przewozowa,

e dynamiczna informacja pasazerska.

Modernizacja i zakup nowoczesnego taboru, to dziatania sprzyjajgce wzrostowi konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego. Oddziatywania tego instrumentu mozna rozpatrywaé¢ dwutorowo. Po
pierwsze, intensyfikacja procesu starzenia sie spoteczenstwa sprzyja wykluczeniu znacznej grupy
mieszkancow z korzystania ustug transportu zbiorowego. Nalezy dazyé do zwiekszania liczby
nowoczesnych autobuséw niskopodtogowych, wyposazonych w system zapowiedzi gtosowych oraz
czytelng informacje pasazerska, obstugujacych przewozy uzytecznosci publicznej. Po drugie, nalezy
ukierunkowaé dziatania na ograniczanie negatywnych efektéw zewnetrznych generowanych przez
system transportowy (w tym transport publiczny). Badania przeprowadzone w wojewddztwie $lgskim
na potrzeby, przytoczonego w rozdziale trzecim programu ochrony powietrza, wskazujg na wysoki
udziat emisji komunikacyjnej w zanieczyszczeniu powietrza, szczegdlnie na obszarze najwiekszych
miast Subregionu Centralnego. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen przez transport zbiorowy
konieczny jest zakup nowoczesnego i ekologicznego taboru autobusowego:

e spalinowego, spetniajgcego przynajmniej norme Euro 6,
e gazowego, zasilanego gazami: CNG, LNG lub LPG,

e hybrydowego,

e elektrycznego.

Waznym elementem systemu transportu publicznego na terenie metropolii gérnoslaskiej jest
transport tramwajowy. W tym kontekscie nalezy takze podejmowac dziatania w zakresie modernizacji
i zakupu taboru, w szczegélnosci pojazdédw niskopodtogowych oraz o wysokiej sprawnosci
energetyczne,j.

Wspotfinansowanie zakupu taboru ze srodkéw wspdlinotowych powinno by¢ dostepne dla wszystkich
operatoréw (prywatnych i komunalnych) publicznego transportu zbiorowego, realizujgcych przewozy
na zlecenie organizatorow transportu zbiorowego funkcjonujgcych na obszarze Subregionu
Centralnego. Dodatkowym efektem inwestycji taborowych bedzie poprawa wizerunku transportu
publicznego, co w poréwnaniu ze wzrostem komfortu podrézy moze przyczynié sie od zwiekszenia
popytu na ten rodzaj transportu.

Modernizacja infrastruktury punktowej transportu publicznego powinna by¢ zogniskowana na
podniesienie dostepnosci tych punktéw, poprzez dostosowanie ich do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci. Dodatkowo nalezy mie¢ takze na uwadze podniesienie komfortu uzytkowania tych
punktow przez podrdéinych oczekujacych na Srodek transportu oraz uporzadkowanie zabudowy
przystankowej tak, aby byta ona jednolita w skali danego miasta lub obszaru obstugiwanego przez
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organizatora transportu. Instrument swym zasiegiem powinien obejmowaé caty obszar Subregionu
Centralnego.

Wdrozenie i rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej ma na celu uftatwienia dostepu do
ustug transportu zbiorowego oraz utatwienia warunkéw realizacji podrdzy. Informacja dotyczaca
realizacji rozktadu jazdy, przekazywana w czasie rzeczywistym i wyswietlana na tablicach
elektronicznych lub udostepniana na urzgdzenia mobilne, wptywa na pewnos¢ odbycia podrézy przez
pasazera. Postulat ten, jak pokazuje wiele wynikdw badan zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
jest umiejscawiany wysoko w hierarchii jakosciowych oczekiwan dotyczgcych transportu zbiorowego.
Element ten nabiera jeszcze wiekszej istotnosci w przypadku zachecania mieszkaricdw do realizacji
podrézy w systemie przesiadkowym. Wptynie to na poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego
i moze przyczyni¢ sie do wzrostu jego konkurencyjnosci wzgledem komunikacji indywidualne;j.
Docelowo system dynamicznej informacji pasazerskiej powinien objgé wszystkie gtdwne ciagi
komunikacji publicznej na obszarze Subregionu Centralnego.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury szynowej powinna by¢ realizowana na obszarach
charakteryzujacych sie wysokim popytem na przewozy. Do zalet transportu szynowego nalezy zaliczy¢:
zdolnos¢ obstugi duzych potokéw pasazerskich oraz brak podatnosci na kongestie drogowa
(w przypadku torowisk wydzielonych z pasa drogowego). Rozwdj infrastruktury transportu szynowego
pozwala na zwiekszenie podazy ustug i tym samym przeniesienie potokéw pasazerskich z transportu
drogowego na transport szynowy, co bezposrednio przetozy sie na zmniejszenie kongestii. Inwestycje
w tym zakresie powinny by¢ realizowane na obszarze miast metropolii gérnoslaskiej z ewentualnym
rozszerzeniem na jej bezposredni obszar funkcjonalny. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na mozliwosci
wykorzystania istniejgcych korytarzy transportowych oraz na rozwdj infrastruktury transportu
szynowego.

Uruchomienie systemu kolei metropolitalnej moze stac sie istotnym czynnikiem wzrostu atrakcyjnosci
transportu publicznego w obstudze potrzeb transportowych realizowanych w uktadzie
metropolitalnym i aglomeracyjnym. Kolej podmiejska w Metropolii Gdrnoslagsko-Zagtebiowskiej
powinna by¢ zorganizowana jako Kolej Metropolitalna. Powinna funkcjonowaé obok Kolei Slgskich
uzupetniajgc ich oferte na trasach wspélnych i rozszerzajgc oferte przewozow kolejowych na trasach
nieobstugiwanych przez Koleje Slgskie. Koleje Slaskie prowadzi¢ bedg przewozy o wiekszym zasiegu
(wojewddzkim). Sie¢ Kolei Metropolitalnej obejmuje potaczenia na relacjach, ktorych atrakcyjnosc
w podrdzach metropolitalnych daje szanse na przejecie wystarczajgcej do uzasadnienia uruchomienia
przewozow Kolejg Metropolitalng liczby podrézy. Na pozostatych relacjach proponuje sie
wprowadzenie innych systemdw szybkich srodkéw transportu (szybki tramwaj, BRT) bgdZ pozostanie
przy tradycyjnych srodkach transportu (tramwaj, autobus).

W powyzszych zapisach Koleje Slaskie nalezy rozumie¢ jako wojewddzkie przewozy pasazerskie
w transporcie kolejowym, w ktérych zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
wykonywane sg przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego, a dla ktérych gtéwnym operatorem sa Koleje
Slaskie Sp. z 0.0. — spdtka samorzadowa, ktérej wiascicielem jest Wojewddztwo Slgskie. Natomiast
Kolej Metropolitalng nalezy rozumiec¢ jako metropolitalne przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, w ktérych zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego wykonane beda przez Zarzad Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii. W ramach organizacji systemu Kolei Metropolitalnej nalezy rozwazy¢ rozwigzanie,
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w ktérym Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia zleci wykonywanie ustug uzytecznosci publicznej
w zakresie metropolitalnych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym dziatajgcemu juz
operatorowi.

Sie¢ w tym wariancie tgczy nastepujgce gminy: Dgbrowa Gdrnicza, Bedzin, Sosnowiec, Katowice,
Chorzéw, Bytom, Radzionkéw, Tarnowskie Gory, Ozarowice, Jaworzno, Mystowice, Ruda Slaska,
Swietochtowice, Zabrze i Gliwice, Tychy, z wykorzystaniem linii kolejowych nr: 1 (na odcinku Dabrowa
Goérnicza Zgbkowice — Katowice), 131 (na odcinku Tarnowskie Gory — Chorzéow Batory), 132 (na odcinku
Bytom — Bytom Bobrek), 134 (na odcinku Mystowice — Jaworzno Szczakowa), 137 (na odcinku Gliwice
— Katowice), 138 (na odcinku Katowice — Mystowice), 139 (na odcinku Tychy — Katowice), 147 (na
odcinku Gliwice — Zabrze Biskupice), 179 (na odcinku Tychy Lodowisko — Tychy), 182 (na odcinku
Tarnowskie Géry — Pyrzowice) i 188 (na odcinku Zabrze Biskupice — Bytom Bobrek).

Rysunek 15 Schemat linii Kolei Metropolitalnej
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Zrédto: Rekomendacje dziedzinowe, str. 10

W odniesieniu do stopnia separacji Kolei Metropolitalnej mozemy méwic¢ o dwdch wariantach:

1. wspdlny, w ktérym Kolej Metropolitalna w petni wspédtdzieli infrastrukture kolejowa
z operatorami wykonujacymi ustugi na zlecenie innych organizatoréw (Koleje Slaskie,
Przewozy Regionalne, PKP InterCity). Wariant ten jest najszybszy do wprowadzenia, jednak
wigze sie z ograniczong przepustowoscig sieci i wiekszg zawodnoscig systemu. Wariant ten
nalezy rekomendowac jako poczatkowy.
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odseparowany, w ktéorym w ramach infrastruktury kolejowej wydzielona jest infrastruktura
(tory, platformy peronowe) dla Kolei Metropolitalnej wraz z Kolejami Slgskimi. Jest to wariant
kosztowny i wymagajacy inwestycji, jednak zapewniajgcy wystarczajgcg przepustowosc
i niezawodnos$¢é. Rekomenduje sie stopniowe przeksztatcanie wariantu Wspdlnego w wariant
Odseparowany. Przeksztatcenie nalezy rozpoczaé od likwidacji tzw. waskich gardet w sieci
kolejowej.

Budowa drog rowerowych, parkingéw typu bike&ride i wypozyczalni rowerowych stanowi podstawe
dziatan w zakresie poprawy dostepnosci transportu rowerowego na obszarze Subregionu Centralnego.
W szczegéblnosci dziatania te powinny by¢ ukierunkowane na rozbudowe i integracje obecnej sieci drég
rowerowych oraz wykorzystanie korytarzy transportowych po likwidowanych kolejkach
przemystowych czy tez tramwajowych. Obecnie wiekszos¢ przemieszczen rowerowych ma charakter
rekreacyjny, nalezy zatem wzmacniac¢ transportowe funkcje ciggéw rowerowych. Rozwéj transportu
rowerowego powinien by¢é powigzany z integracjg z transportem zbiorowym poprzez parkingi
bike&ride. Parkingi te umozliwiajg pozostawienie roweru w bezpiecznym miejscu i kontynuowanie
podrdzy transportem zbiorowym. Parkingi bike&ride zwiekszajg dostepnosé transportu zbiorowego
i powinny stanowi¢ element centrow przesiadkowych. Uzupetnieniem systemu transportu
rowerowego jest system tzw. roweru miejskiego, czyli zespdl stacji umozliwiajgcych wypozyczenie lub
pozostawienie wczesniej wypozyczonego roweru. Odpowiednio gesta sie¢ stacji moze stanowic
alternatywe dla podrézy samochodowych, ze wzgledu na szybkos$¢ przejazdu (zwtaszcza w zattoczonym
centrum miasta), brak probleméw z parkowaniem pojazdu oraz niski koszt. Inwestycje w zakresie
budowy drég rowerowych i parkingéw bike&ride powinny by¢ realizowane na catym obszarze
Subregionu Centralnego, natomiast systemy wypozyczalni rowerowych powinny by¢ uruchamiane na
obszarach miejskich. W efekcie poprawy dostepnosci i atrakcyjnosci transportu rowerowego nalezy
spodziewad sie wzrostu liczby przemieszczerh rowerowych.

Tworzenie wypozyczalni samochodéw publicznych (car-sharing) pozwala na uzupetnienie oferty
mobilnosci o zindywidualizowanym charakterze. System tego typu uzupetnia transport zbiorowy i jest
alternatywa dla wybranych podrézy samochodowych. W szczegdlnosci prowadzi do spadku kongestii
— samochody w takim systemie sg lepiej wykorzystane, cechuje je mniejsze zapotrzebowanie na
czasoprzestrzen parkingowa. Jednoczesnie car-sharing tak oferowany pozwala na wzrost mobilnosci
i podnosi atrakcyjnos¢ obszaru metropolitalnego — zwtaszcza dla uzytkownikdw korzystajgcych z takich
rozwigzan zagranica.

Wdrozenie systemoéw ITS w zakresie obszarowego sterowania ruchem, to dziatanie tgczace aspekty
techniczne i organizacyjne. Wdrozenie takich rozwigzan umozliwia efektywne zarzadzanie
infrastrukturg transportowg, co przektada sie na poprawe ptynnosci i bezpieczerstwa ruchu
drogowego. W ramach systemu mozna wyrézni¢ szereg funkcjonalnosci:

system punktéw pomiaru ruchu,

monitorowanie skrzyzowan,

sterowania ruchem na podstawie zbieranych danych pomiarowych,

identyfikowanie niebezpiecznych zdarzed drogowych i mozliwos¢ natychmiastowej reakg;ji,
w tym informowanie kierowcdw o utrudnieniach i planowanych objazdach za pomocg znakdéw
zmiennej tresci,

priorytet w ruchu drogowym dla pojazddéw transportu publicznego,
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e uprzywilejowanie pojazddéw stuzb ratowniczych,

e informacje o dostepnosci i lokalizacji miejsc parkingowych,
e preselekcyjne wazenie pojazdow,

e odcinkowy pomiar predkosci.

Inwestycje w rozwigzania ITS powinny by¢ realizowane na obszarze miast metropolii gérnoslaskiej, ze
wzgledu na rosngce natezenie ruchu. W efekcie wdrozenia nastgpi istotna poprawa ptynnosci oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowo rozwigzania nadajgce priorytet srodkom transportu
publicznego przyczynia sie do wzrostu atrakcyjnosci tej formy transportu. Ze wzgledu na rozlegtos¢
i réznorodnosé obszaru metropolitalnego wdrazanie takich rozwigzan powinno nastepowacé etapowo.

Poza wymienionym instrumentami technicznymi mozna postugiwac sie innymi tego typu narzedziami,
jednak w perspektywie przyjetej za podstawe planowania i majgc na uwadze dostepne Srodki
finansowe wymienione zadania wyczerpuja liste mozliwosci.
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Tabela.4 Kluczowe instrumenty techniczne

Instrument rownowazenia mobilnosci

Budowa centrow przesiadkowych (w

tym obiektow wyposazonych w parkingi

park&ride)

Modernizacja i zakup nowoczesnego
taboru

Modernizacja infrastruktury punktowej
transportu publicznego

Wdrozenie i rozwoj systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej

Zwigzek Gmin i Powiatow
Suoregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Powigzanie z celami strategicznymi
Planu

C.2. Integracja transportu

C.3. Ograniczenie kongestii

C.1. Wzrost konkurencyjnosci

transportu zrbwnowazonego

C.1. Wzrost konkurencyjnosci

transportu zrbwnowazonego

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego

BEY

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Zakres terytorialny stosowania

W szczegdlnosci miasta metropolii
gbrnoslaskiej, lokalne osrodki rozwoju
oraz gminy miejskie i wiejskie
powigzane funkcjonalnie z tymi
obszarami

Operatorzy publicznego transportu
zbiorowego wykonujacy przewozy na
zlecenie organizatordw transportu
publicznego zlokalizowanych w
Subregionie Centralnym

Infrastruktura punktowa transportu
publicznego (przystanki, dworce)
zlokalizowana na terenie Subregionu
Centralnego

Organizatorzy publicznego transportu

zbiorowego funkcjonujgcy w
Subregionie Centralnym

Strona |47

Oczekiwany efekt

Integracja popytu na gtéwnych ciggach
komunikacji zbiorowe;j.

Rezygnacja z uzywania samochodu na
odcinkach, gdzie mozna zastosowac
transport zbiorowy,

Wzrost dostepnosci transportu
zbiorowego dla oséb o ograniczonej
motoryce.

Ograniczenie efektéw zewnetrznych
generowanych przez transport
zbiorowy.

Poprawa wizerunku transportu
publicznego.

Wzrost dostepnosci transportu
zbiorowego dla 0séb o ograniczonej
sprawnosci.

Poprawa wizerunku transportu
publicznego.

Wzrost dostepu do ustug transportu
zbiorowego i poprawa warunkow
realizacji przemieszczen.



Instrument rownowazenia mobilnosci

Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury szynowej

Uruchomienie systemu kolei
metropolitalnej

Budowa drég rowerowych, parkingow
typu bike&ride i wypozyczalni
rowerowych,

Tworzenie wypozyczalni samochoddéw
publicznych (car-sharing)

Wdrozenie systeméw ITS w zakresie
obszarowego zarzgdzania ruchem

Powigzanie z celami strategicznymi
Planu

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego

C.3. Ograniczenie kongestii

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego
C.3. Ograniczenie kongestii

C.2. Integracja transportu
C3. Ograniczenie kongestii

C3. Ograniczenie kongestii

C.3. Ograniczenie kongestii

Zakres terytorialny stosowania

Miasta metropolii gérnoslaskiej i jej
bezposredniego otoczenia
funkcjonalnego, zarzadca infrastruktury
szynowej oraz organizator publicznego
transportu zbiorowego wykonujacego
przewozy w transporcie szynowym na
terenie miast metropolii i jej
bezposredniego otoczenia
funkcjonalnego

Miasta metropolii gérnoslaskiej i jej
bezposredniego otoczenia
funkcjonalnego oraz organizator
publicznego transportu zbiorowego w
zakresie metropolitalnych przewozéw
pasazerskich

Caty obszar Subregionu Centralnego

Miasta metropolii gérnoslaskiej i jej
bezposredniego otoczenia
funkcjonalnego

Miasta metropolii gérnoslaskiej

Zrédfto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 168
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Oczekiwany efekt

Wzrost dostepnosci transportu
zbiorowego.

Przeniesienie potokdw pasazerskich z
transportu drogowego na szynowy.

Wzrost dostepnosci transportu
zbiorowego.

Przeniesienie potokdw pasazerskich z
transportu drogowego na szynowy.

Wzrost liczby oséb korzystajgcych z
transportu rowerowego.

Ograniczenie ruchu pojazdéw
indywidualnych, wzrost mobilnosci

Zwiekszenie ptynnosci ruchu w sieci
drogowej.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego
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7.2. Instrumenty organizacyjne

Instrumenty organizacyjne obejmujg procesy wptywajgce na réwnowazenie mobilnosci miejskiej.
Tabela.5 zawiera szczegétowe instrumenty wraz ze wskazaniem obszaru ich implementacji
i oczekiwanymi skutkami wdrozenia.

Uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast ma na celu wzrost komfortu i bezpieczenstwa
uzytkowania przestrzeni publicznych przez pieszych i rowerzystéw. W tym celu mozna wykorzystac
szereg rozwigzan budowlanych i organizacji ruchu, takich jak:

e wyznaczenie stref o ograniczonej predkosci, np. tempo 30 — ograniczenie predkosci na danym
obszarze do 30 km/h,

e zakaz wjazdu okreslonym typom pojazddw (np. samochody o dopuszczalnej masie catkowitej
pow. 3,5 tony),

e tworzenie stref catkowicie wytgczonych z ruchu samochodowego,

e wydtuzenie przejazdu poprzez wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu,

e zastgpienie skrzyzowan 1z pierwszedstwem przejazdu rondami lub skrzyzowaniami
rownorzednymi,

e instalacja progéw zwalniajacych,

e zwezenie przekroju jezdni na rzecz poszerzenia chodnikéw,

e wyniesienie przejs¢ dla pieszych ponad poziom drogi.

Wdrozenie tych rozwigzan z punktu widzenia rdwnowazenia mobilnosci miejskiej mozna
zaproponowac zwtaszcza w Scistych centrach miast metropolii gérnoslagskiej. Instrumenty te powinny
przynies¢ efekt w bardzo krétkim czasie. Uspokajanie ruchu moze tez ograniczaé uzycie samochodéw
i tym samym prowadzi¢ do wzrostu zainteresowania transportem zbiorowym. Dlatego réwnolegle
nalezy stale dazy¢ do poprawy oferty transportu publicznego. Wybrane przedsiewziecia z zakresu
uspokajania ruchu mogg i powinny by¢ stosowane takze poza obszarem metropolitalnym — w miejsca
o szczegblnym zagrozeniu bezpieczenstwa pieszych, w tym w miejscach o nasilonym ruchu pieszym
(szkoty, osiedla, centra handlowe).

Integracja publicznego transportu zbiorowego to dtugotrwaty proces, a stopien jego ztozonosci ro$nie
wraz z liczbg podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje publicznego transportu zbiorowego
i zakresem oferty. Podstawowym sposobem integracji ustug transportu zbiorowego jest tgczenie ofert
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. W tej sytuacji pasazer moze korzystac z réznych
potaczen komunikacyjnych na obszarze objetym integracjg, uiszczajgc optate w jednolity sposob.
Mozliwa jest takze czesciowa integracja, ktéra moze obejmowac:

e wspdlng infrastrukture?,

e wspdlny system taryfowo-biletowy,

e koordynacje rozktadow jazdy,

e koordynacje uktaddéw linii komunikacyjnych,
e wspolny system informacji pasazerskiej,

! Transport miejski. Ekonomika i organizacja, red. O. Wyszomirski, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego,
Gdansk 2008, s. 249.
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e wspdlny standard swiadczonych ustug.

Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia bedzie petni¢ role organizatora publicznego transportu
zbiorowego w zakresie komunikacji miejskiej w gminach cztonkowskich. Taryfa autobusowo-
tramwajowo-trolejbusowa MZK Tychy, KZK GOP i MZKP w Tarnowskich Gérach zostanie ujednolicona.
Dodatkowo wprowadzone zostang oferty wspdlnych biletéw Kolei Slaskich i innych przewodnikéw
takie jak: Bilet Slgski miesieczny, Bilet Pomarariiczowy, EKO Bilet P/T/A, Bilet Katowicki. W celu poprawy
jakosci, atrakcyjnosci i dostepnosci transportu publicznego nalezy dazyé do dalszej integracji,
szczegblnie pomiedzy obszarem metropolii gdrnoslaskiej, a jej bezposrednim otoczeniem
funkcjonalnym. Dziatania integrujgce mogg opiera¢ sie na zmianach organizacyjnych (tgczenie
organizatoréw) lub porozumieniach pomiedzy organizatorami. W szczegdlnosci przyktadem tgczenia
organizatoréw jest przystepowanie kolejnych gmin do zwigzku miedzygminnego (KZK GOP) oraz
porozumienia taryfowe (KZK GOP i MZKP). Nowa jako$¢ moze tworzy¢ powotanie zwigzku
metropolitalnego (prace takie prowadzone sie obecnie na gornoslgskim obszarze metropolitalnym).

Separacja ruchu rowerowego w ciggach drég publicznych to rozwigzanie ukierunkowane na wzrost
atrakcyjnosci transportu rowerowego i poprawe bezpieczeristwa jego uzytkownikédw. W szczegélnosci,
w tym zakresie mozna wyrdznié dziatania takie jak: wprowadzenie paséw ruchu rowerowego oraz $luz
(w obrebie skrzyzowan). Istotnym elementem z punktu widzenia uzytkownikéw systemu
transportowego jest bezpieczenstwo ruchu rowerowego, w przypadku, ktdrego separacja od ruchu
kotowego, poprawa widocznosci uczestnikow oraz odpowiednie rozwigzania w obrebie skrzyzowan
majg wrecz fundamentalne znaczenie. W przypadku skrzyzowan bedacych czesto krytycznym punktem
na trasie pasa rowerowego mozna wprowadzaé tzw. sluzy rowerowe umozliwiajgce wysuniecie sie
rowerzystow kilka metrow przed stojgcg kolumne samochodéw na catej szerokosci jezdni.
Odpowiednia synchronizacja sygnalizacji, nadaje grupie rowerzystéw priorytet stwarzajgc ich przejazd
szybszym i bardziej bezpiecznym. Uzupetnieniem takiego rozwigzania sg zainstalowane w jezdni diody
LED, informujgce kierowcéw wykonujgcych manewr skretu o znajdujgcych sie tam rowerzystach.

Zrownowazone planowanie przestrzeni miejskiej odnosi sie do ksztattowania relacji pomiedzy
strukturg funkcjonalno-przestrzenng, a systemem transportowym. Instrument ten ma charakter
dtugofalowy i moze obejmowac nastepujace dziatania:

e zwiekszanie wielofunkcyjnosci obszaru (np. bilansowanie liczby miejsc pracy z liczbg
mieszkancow),

e stymulowanie koncentracji miejsc pracy, ustug oraz budownictwa mieszkaniowego
w obszarach wzdtuz korytarzy transportu publicznego,

e ustalanie maksymalnej liczby miejsc parkingowych dla nowych inwestycji (liczba miejsc
parkingowych moze by¢ uzaleiniona od strefy miasta, rodzaju i intensywnosci
zagospodarowania terenu oraz dostepnosci transportu zbiorowego).

Instrument ten powinien by¢ stosowany na obszarze Subregionu Centralnego, szczegdlnie w zakresie
planowania zagospodarowania przestrzennego. Potozenie nacisku na réwnowazenie mobilnosci
w procesie planowania przestrzennego, powinno w dtugim okresie przyczynic¢ sie do zwiekszenia
dostepnosci transportu publicznego oraz ograniczenia potrzeb transportowych mieszkancéow.

Qe
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Tabela.5 Kluczowe instrumenty organizacyjne

Instrument rownowazenia mobilnosci

Uspokojenie ruchu samochodowego w
centrach miast

Integracja publicznego transportu
zbiorowego

Separacja ruchu rowerowego w ciggach
drdg publicznych

Zréwnowazone planowanie przestrzeni
miejskiej

Powigzanie z celami strategicznymi
Planu

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego
C.2. Integracja transportu

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zrbwnowazonego

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zrbwnowazonego

Zakres terytorialny stosowania

Centra miast metropolii gérnoslaskiej

Miasta metropolii gérnoslaskiej i jej
bezposredniego otoczenia
funkcjonalnego oraz organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego
Miasta Subregionu Centralnego

Miasta Subregionu Centralnego

Zrédfto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 179

BEY

Oczekiwany efekt

Poprawa bezpieczenistwa
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego

Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych dla ruchu pieszego i
rowerowego

Wzrost udziatu transportu publicznego
w obstudze potrzeb transportowych
mieszkancow

Wzrost atrakcyjnosci transportu
rowerowego i poprawa bezpieczenstwa
jego uzytkownikéw

Wzrost dostepnosci transportu
zbiorowego

Ograniczenie wielkosci potrzeb
transportowych (transportochtonnosci)
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7.3. Instrumenty finansowe

Instrumenty finansowe stanowig zespdt dziatan majgcych na celu ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych za pomocg czynnikdw ekonomicznych. Instrumenty te mozna podzieli¢ na dwie

grupy:

e restrykcyjne — majgce posta¢ optat wptywajgcych na zwiekszenie kosztéw podrézy
samochodem,
e motywacyjne — bazujgce na subsydiowaniu zréwnowazonych form mobilnosci.

Tabela.6 zawiera szczegétowe instrumenty wraz ze wskazaniem obszaru ich implementacji
i oczekiwanymi skutkami wdrozenia.

Optaty za wjazd do wyodrebnionych obszaréw (kongestyjne) sa narzedziem silnego odziatywania na
zachowania komunikacyjne mieszkarncdw. Uczynienie podrdzy samochodem osobowym drozsza,
a przez to mniej atrakcyjng, zwieksza konkurencyjnos$¢ bardziej zréwnowazonych form mobilnosci.
Optaty kongestyjne zaleca sie stosowac gtdéwnie w odniesieniu do centrum miasta (Srédmiescia).
Wysokos¢ optat moze by¢ uzalezniona od czasu przebywania w pfatnej strefie, przejechanego dystansu
lub dotyczy¢ samego faktu wjazdu lub tez korzystania z okreslonych elementéw infrastruktury. Stawki
za wjazd mogg by¢ takze zréznicowane ze wzgledu na spetniane przez pojazd normy emisji spalin lub
jego dopuszczalng mase catkowitg. W przypadku Subregionu Centralnego instrument moze zostac
wykorzystany na obszarze centréw najwiekszych miast dotknietych problemem kongestii drogowe;].
Rezultaty wprowadzenia tego instrumentu w postaci ograniczenia liczby samochoddéw wjezdzajgcych
do centrum, zwiekszenia liczby pasazerdw transportu publicznego i przemieszczen rowerowych bedg
odczuwalne w krétkim okresie czasu, od momentu jego wdrozenia. Nalezy jednak pamietaé, ze
dziatanie to nalezy poprzedzi¢ odpowiednig kampanig informacyjng (przyktad Sztokholmu), ponadto
nalezy uwzgledni¢ w ogélnym rachunku koszty systemu — doswiadczenia miast europejskich w tym
zakresie sg ograniczone (np. istniejg Zrodta, gdzie kwestionuje sie efektywnos$¢ stref optat
kongestyjnych w Londynie).

Optaty parkingowe to instrument fiskalny majacy na celu zniechecenie do uzytkowania pojazdéw
indywidualnych (tym samym wzrasta zainteresowanie transportem zbiorowym). Wysokos¢ optat moze
by¢ zréinicowana ze wzgledu na miejsce parkowania, czas oraz czestotliwos¢. Strefy ptatnego
parkowania w szczegdlnosci powinny obejmowad zattoczone centrum miasta. W przypadku wdrozenia
restrykcyjnej polityki parkingowej przez wtadze miejskie, rownolegle mozna zastosowac element
motywacyjny w postaci ulgi w optatach za parkowanie pojazdéw przewozacych wiekszg liczbe oséb
(carpooling), podobne podejscie mozna proponowac w przypadku optat kongestyjnych (oczywiscie
rozwigzac nalezy w jaki sposdb skutecznie i efektywnie realizowac pobdr optat). W Polsce, w przypadku
potrzeb obligatoryjnych realizowanych samochodem dominuje model podrézy jednoosobowej, co
skutkuje niskg efektywnosci transportu indywidualnego i jednocze$nie wzrostem kongestii. Poniewaz
znaczna liczba oséb deklaruje podczas badan zachowan komunikacyjnych, catkowitg niecheé¢ do
transportu zbiorowego, system carpoolingu pozwala na zwiekszenie liczby o0séb jadacych
w samochodzie, a przez to ograniczenie liczby samochoddw osobowych w ruchu miejskim.
W przypadku Subregionu Centralnego, dziatania w zakresie polityki parkingowej, w gtdwnej mierze
nalezy odnosi¢ do centréw miast.

Qe
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Innym narzedziem motywujgcym do zmiany zachowan komunikacyjnych jest stosowanie doptat do
biletéw transportu zbiorowego oferowanych przez pracodawce. Udziat miast prowadzacych polityke
zrbwnowazonej mobilnosci w tym procesie moze polegac na:

e nagradzaniu i promowaniu przedsiebiorcéw decydujacych sie na wdrozenie rozwigzania,
e subsydiowaniu przedsiewzie¢ np. poprzez ulgi w zakresie lokalnych podatkow.

Dziatania tego typu powinny by¢ promowane na obszarze catego Subregionu Centralnego,
a szczegdlnie w duzych zaktadach pracy i strefach przemystowych. Korzysci ptyngce z takiego
rozwigzania to przede wszystkich ograniczenie kongestii w godzinach szczytu poprzez wzrost liczby
pasazerdw transportu publicznego.
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Tabela.6 Kluczowe instrumenty finansowe

Instrument rownowazenia mobilnosci

Optaty za wjazd do wyodrebnionych
obszaréw

Opfaty parkingowe

Ulgi w optatach za parkowanie
pojazdéw przewozacych wiekszg liczbe
0s0b (carpooling)

Doptaty do biletéw transportu
zbiorowego

oferowane przez pracodawce

Zwigzek Gmin i Powiatow
Suoregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Powigzanie z celami strategicznymi
Planu

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego

C.3. Ograniczenie kongestii

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego
C.3. Ograniczenie kongestii
C.3. Ograniczenie kongestii

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zrbwnowazonego

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Zakres terytorialny stosowania

Centra najwiekszych miast metropolii

gérnoslaskiej

Centra miast Subregionu Centralnego

Centra miast Subregionu Centralnego

Miasta Subregionu Centralnego

Zrédfto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str. 183
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Oczekiwany efekt

Zmniejszenie liczby samochoddw
osobowych wjezdzajgcych do centrum
miast

Poprawa bezpieczeristwa
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego

Zmniejszenie liczby samochodéw
osobowych wjezdzajgcych do centrum
miast

Zmniejszenie liczby samochodéw
osobowych wjezdzajgcych do centrum
miast

Wzrost udziatu transportu publicznego
w obstudze potrzeb transportowych
mieszkancow



Fundusze 7 Zwigzek Gmin i Powiatow . .
Europejskie \ )) Subregionu Centralnego Unia Europejska

. . . 3 . A Fundusz Spéjnosci
e NS \Wojewddztwa Slaskiego

7.4. Instrumenty edukacyjne i promocyjne

Edukacja i promocja zréownowazonej mobilnosci tworzg grupe tzw. instrumentow ,miekkich”.
Instrumenty te wpisujg sie we wszystkie zdefiniowane cele strategiczne, choé liczba interesariuszy jest
bardzo szeroka.

Promocja atrakcyjnosci transportu zbiorowego jako podstawowego narzedzia kreowania
zrbwnowazonej mobilnosci powinna by¢ prowadzona nie tylko przez organizatoréow, ale takze
organizacje pozarzgdowe, jednostki samorzadu terytorialnego i ich zwigzki, organizacje samorzadowe.
Do dziatan tych nalezy wiaczaé takze operatoréw (drzwi otwarte, warsztaty, itp.). Chodzi nie tyle
o promowanie konkretnych ustug, ale atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego — tym bardziej, ze
jest on subsydiowany i nalezy dazy¢ do wzrostu efektywnosci dotacji. Efekty dziatan w tych zakresie
powinny wptyngé zwtaszcza na wzrost konkurencyjnosci transportu zbiorowego.

Krzewienie edukacji komunikacyjnej w zakresie zréwnowazonej mobilnosci dotyczy szeroko
rozumianej wiedzy o mobilnosci, systemie transportowym, zachowaniach i preferencjach
komunikacyjnych. Efektem edukacji powinna by¢ zmiana postaw w zakresie mobilnosci — tak aby
poprzez jej zréwnowazenie wzrastata efektywnosc¢ transportu. Problemy zachowan komunikacyjnych
sg identyfikowane czesto juz na etapie szkoty sredniej — w tym wieku czes¢ ucznidw zaczyna stawac
przed realnym wyborem s$rodka transportu wykorzystywanym w realizacji potrzeb obligatoryjnych
(szkota) oraz fakultatywnych. Zauwazalny jest coraz wiekszy odsetek uczniéw, ktérzy deklarujg, ze nic
nie przekona ich do korzystania z transportu zbiorowego. Z tego powodu, nalezy wprowadzac na etapie
edukacji szkolnej zajecia edukacyjne dotyczace zréwnowazonej mobilnosci, opisujgce koszty
zewnetrzne generowane przez system transportowy oraz nowoczesne rozwigzania w zakresie
transportu zbiorowego, rowerowego i przemieszczen pieszych. Zajecia edukacyjne moglyby sie
odbywa¢ w ramach obowigzujgcych przedmiotdw lub w formie dodatkowych prelekcji. Dziatania
edukacyjne nalezy ukierunkowac takze na osoby doroste poprzez prowadzenie kampanii edukacyjnych
uswiadamiajacych uzytkownikom mozliwosci takiego zaplanowania podrdézy aby ograniczy¢
przemieszczenia transportem indywidualnym. Szczegdlng role w realizacji tego typu dziatan powinien
odgrywaé system edukacji, media, organizacje pozarzgdowe. Promocja zrownowazonej mobilnosci
powinna by¢ realizowana za sprawga organizowanych happeningdw oraz przy wspétudziale lokalnych
mediéw: gazet, rozgtosni radiowych oraz portali internetowych. Przyktadem akcji promujgcej
zréwnowazong mobilnos¢ jest Dzierd bez samochodu, stanowiacy element miedzynarodowej kampanii
proekologicznej.

Kampanie aktywnosci obywatelskiej (w tym debaty oxfordzkie, interaktywne konsultacje spoteczne
/warsztaty, dyskusje), to instrument stuzgcy poprawie dialogu spotecznego. Obecnie konsultacje
spoteczne odbywajg sie na kofncowym etapie przygotowywania rozwigzan w zakresie transportu
i mobilnosci. Prowadzg do uwzglednienia czesci uwag, natomiast majg niewielki wptyw na fundamenty
przygotowywanych rozwigzan. W gospodarce rynkowej od dawna wiadomo, ze dziatalnosc¢
marketingowa w szczegdélnosci polega na rozeznaniu potrzeb, a coraz czesciej konsument staje sie
producentem — co prowadzi do powstawania rozwigzan prosumenckich. Kwestie mobilnosci lezg
u podstaw funkcjonowania spoteczenstw: nie tylko decydujg o konkurencyjnosci, ale tez s3
fundamentem swobdd obywatelskich. Powszechno$¢ i znaczenie kwestii mobilnosci powoduje, ze
konieczne jest aktywne, szeroki i innowacyjne podejscie do dialogu prowadzacego nie tylko do
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akceptacji, ale wrecz do wspétudziatu obywateli w dziataniach na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.
Kluczowym interesariuszem sg tu organizacje pozarzadowe, instytucje edukacji oraz media, zwtaszcza
media lokalne. Nie nalezy takze zapominac o sile i znaczeniu nowych mediow.

Dziatania edukacyjne i promocyjne powinny by¢ realizowane na terenie catego Subregionu
Centralnego. Powinny integrowac wysitki podmiotéw polityki transportowej oraz wymienianych wyzej
interesariuszy. Efekty wdrozenia tych instrumentdw zauwazalne beda dopiero w dtugim okresie czasu
jednak systematyczne dziatania edukacyjne i promocyjne moge uksztattowa¢ w sposdb trwaty,
proekologiczne i zrdwnowazone zachowania komunikacyjne mieszkafcow.

23
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Tabela.7 Kluczowe instrumenty edukacyjne i promocyjne

Instrument rownowazenia mobilnosci

Promocja atrakcyjnosci transportu
zbiorowego

Krzewienie edukacji komunikacyjnej w
zakresie zrGwnowazonej mobilnosci

Kampanie aktywnosci obywatelskiej (w
tym debaty oxfordzkie, interaktywne
konsultacje spoteczne /warsztaty,
dyskusje)

Powigzanie z celami strategicznymi
Planu

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zréwnowazonego

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zrbwnowazonego
C.3. Ograniczenie kongestii

C.1. Wzrost konkurencyjnosci
transportu zrbwnowazonego
C.2. Integracja transportu
C.3. Ograniczenie kongestii

Zakres terytorialny stosowania

Miasta metropolii gérnoslaskiej oraz
organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego

Obszar Subregionu Centralnego

Obszar Subregionu Centralnego

Zrédto: Il wersja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego, str.185
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Oczekiwany efekt

Wzrost udziatu przejazdéw transportem
zbiorowym

Zmniejszenie liczby samochoddw
osobowych wjezdzajgcych do centrum
miast

Wzrost udziatu przejazdéw transportem
zbiorowym

Wzrost udziatu rowerdéw i przejs¢
pieszych w realizacji potrzeb
transportowych

Poprawa bezpieczeristwa
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego

Zmiana zachowan komunikacyjnych — na
rzecz zrobwnowazonej mobilnosci
Wypracowywanie innowacyjnych
rozwigzan w zakresie transportu
mobilnosci

Akceptacja rozwigzan ograniczajgcych
swobode korzystania z samochoddow
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8. System monitoringu i oceny PZMM

8.1. System monitoringu realizacji Planu Mobilnosci

Monitoring realizacji planu mobilnosci ma na celu poprawe jakosci prowadzonych prac poprzez analize
procesu wdrozeniowego. Ukierunkowany jest na identyfikacje przeszkdd w realizowanych dziataniach
oraz podejmowanie dziatan majgcych na celu zniwelowanie tych dziatan w celu realizacji planu.
Rekomenduje sie, aby monitoring realizacji planu mobilnosci byt realizowany poprzez:

e organizacje spotkan roboczych zespotu ds. procesu wdrazania planu mobilnosci w ramach
ktorego prezentowane bytby postep w realizacji dziatan, identyfikowane utrudnienia
i przeszkody oraz przedstawiane bytyby propozycje zmian, a takie doskonalenia procesu
wdrozeniowego,

e przeprowadzanie wywiadow z osobami odpowiedzialnymi za wdrazanie poszczegdlnych
rozwigzan celem eliminacji potencjalnych przeszkdd oraz poznania doktadnej przyczyny ich
wystepowania,

e przeprowadzanie inwentaryzacji oraz krétkich wywiadéw kwestionariuszowych na réznych
etapach wdrazania planu mobilnosci celem monitorowania reakcji mieszkancéw na
wprowadzane zmiany,

e stworzenie i aktualizacje bazy danych, w ktdrej zgromadzone bytyby postepy pracy w zakresie
realizacji planu mobilnosci (w bazie danych zebrane powinny by¢é wszystkie informacje
o wdrazanych rozwigzaniach i dziataniach).

8.2. Ocena Planu Mobilnosci

Ocena techniczna planu mobilnosci polega na kwantyfikowaniu efektéw osigganych wskutek jego
realizacji®. Konieczne jest zatem przy ocenie planu mobilnoéci wprowadzenie szeregu wskaznikéw
oceny, ktore pozwolg na iloSciowe i jakoSciowe zestawianie rezultatow dziatan, ktére zostaty podjete
w ramach planu mobilnosci. Wyzej wymienione wskazniki powinny by¢ implementowane na 3 etapach
tworzenia dokumentu: przed wdrozeniem, w trakcie realizacji oraz po jego realizacji. Powinny one
umozliwia¢ odpowiedzi na pytania:

e (Czy zastosowanie dziatan przewidzianych do wdrozenia w ramach planu mobilnosci wptyneto
na zmiane wartosci wskaznika, ktory byt przewidziany do zmiany?

e Jaki jest poziom tej zmiany (warto$¢ wzgledna wskaznika)?

¢ Czy osiggnieto zaktadany cel i czy dziatania okazaty sie skuteczne?

2 Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego. Doswiadczenia z realizacji
projektu Unii Europejskiej CIVITAS — CARAVEL. PIT, Krakéw 2010

%
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Rekomenduje sie przyjecie nastepujacych wskaznikéw oceny:

e Wskainiki produktu — odnoszg sie do produktéw powstatych w ramach realizacji Planu
Mobilnosci, dotyczg podjetych dziatan oraz wdrozonych rozwigzan. Do wskaznikéw produktu
zaliczamy wartosci mierzalne, zgodne z przyjetym harmonogramem. Przyktadem wskaznikow
jest np. liczba powstatych stacji roweru publicznego, liczba powstatych kilometrow drog dla
rowerow, liczba wybudowanych parkingdw P+R, itp.,

e Wskainiki rezultatu — odnoszg sie do bezposrednich efektéw dziatan nastepujacych po
zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziatan, np. liczba oséb, ktére skorzystaty z wypozyczalni
roweru miejskiego, liczba osdb, ktére wziety udziat w akcjach organizowanych w ramach Planu
Mobilnosci, liczba dzieci w szkotach, ktéra skorzystata z akcji promocyjnych, itp.,

e Wskazniki oddziatywania — odnosza sie do trwatych zmian i efektéw dziatann uzyskanych
w dtuzszej perspektywie czasowej, np. podziat zadan przewozowych, liczba wypadkéw
drogowych, itp.

Niezwykle wazne jest aby do oceny Planu Mobilnosci byty przyjete odpowiednie wskazniki, a takze aby
wartosci wskaznikéw zostaty przyjete na adekwatnym do mozliwosci zmian, poziomie. Niewtfasciwe
przyjecie wartosci wskaznika moze skutkowaé niewtasciwg i zafatszowang oceng wdrozenia dziatan.
Przy dobieraniu wskaznikdw do oceny nalezy wzig¢ pod uwage ich mierzalno$¢ oraz dostep do danych,
ktére bedg mogty byé¢ porownywane w celu oceny oraz stopnia spetnienia. Wazne jest takze, aby
dobrane wskazniki byty istotne i akceptowalne z punktu widzenia wszystkich oséb zainteresowanych,
ktorych potencjalne zmiany mogg dotyczy¢. Powinny one by¢ takie zrozumiate, proste i logiczne
(uzyteczne dla 0s6b realizujgcych dziatania w ramach Planu Mobilnosci), a takze powinny umozliwiac
pokazanie trendu i jednoznacznie wskazywac na realizacje danego dziatania.

Tabela.8 zawiera zestawienie wskaZznikéw wynikajacych z dziatan wskazanych do realizacji w ramach
Planu Mobilnosci na podstawie, ktdrych powinna odbywac sie ocena realizacji poszczegdlnych zadan.

Zgodnie z metodyka okreslong przez UE bazowe wartosci wskaznikdw oceny powinny zostaé ustalone
przed przyjeciem do realizacji Planu Mobilnosci na spotkaniach grup roboczych wszystkich
interesariuszy. Z uwagi na rozlegtos¢ obszaru jaki opisuje Plan Mobilnosci, rekomenduje sie przyjecie
wskaznikow dla kazdej gminy, co pozwoli na ocene indywidualng cztonkdéw subregionu w kontekscie
zmian w mniejszych obszarach, réwnoczesnie zapewniajgc mozliwos¢ oceny globalnej dla catego
obszaru. Podczas spotkan wszystkich interesariuszy, ktdrzy chca by¢ wigczeni w proces tworzenia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci rekomenduje sie ustalenie wartosci granicznych wskaznikéw w celu jak
najlepszego ich dopasowania do zatozen oraz mozliwosci realizacji gminy.

fbs X Cona 1
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Tabela.8 WskazZniki dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

10

11

12

13

14

15

Kategoria
wskaznika

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
produktu

Wskaznik
rezultatu

Nazwa wskaznika

Udziat przewozéw transportem
zbiorowym w Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej

Sie¢ kolei metropolitalnej lub metra

Sie¢ linii szybkiego tramwaju

Sie¢ linii autobusowych

Liczba autobuséw o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym

Liczba autobuséw spetniajgcych
normy emisji spalin EURO6

Wezty przesiadkowe

Liczba wypozyczalni roweru
miejskiego

Parkingi Park and Ride

Liczba kilometrow wydzielonych
torowisk tramwajowych

Liczba kilometrow ulic o ruchu
uspokojonym

Liczba kilometrow paséow
autobusowych

Liczba tablic systemu ITS ( np. tablic

VMS i tablic SDIP)

Liczba kilometrow drog dla
roweréw

Predkos$¢ komunikacyjna
tramwajéw

BEY

Jednostka

[%]

[km]

[km]

[km]

[szt.]

[szt.]

[szt.]

[szt.]

[szt.]

[km]

[km]

[km]

[szt.]

[km]

[km/h]

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Zrédto danych

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu

Inwentaryzacja —

Studium dla
Subregionu
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P wskaznika

16 Wskaznik
rezultatu

17 Wskaznik
rezultatu

18 Wskaznik
rezultatu

19 Wskaznik
rezultatu

20 Wskaznik
rezultatu

91 Wskaznik
rezultatu

29 Wskaznik
rezultatu

53 Wskaznik
oddziatywania

22 Wska.znlk .
oddziatywania

55 Wskaznik
oddziatywania

26 WskaTznlk .
oddziatywania

57 WskaTznlk .
oddziatywania

)8 WskaTznlk .
oddziatywania

59 WskaTznlk .
oddziatywania

30 WskaTznlk .
oddziatywania

31 Wskaznik
oddziatywania

37 WskaTznlk .
oddziatywania

33 WskaTznlk .
oddziatywania

34 WskaTznlk .
oddziatywania

35 Wskaznik

Sposrdd zaproponowanych wskaznikéw rekomenduje sie przyjecie kilkunastu (maksymalnie 20), ktére

oddziatywania

)

Nazwa wskaznika

Oferta przewozowa — transport
zbiorowy autobusowy

Oferta przewozowa — transport
zbiorowy kolejowy

Sumaryczne wptywy z biletow

Roczna liczba oséb rannych w
wypadkach drogowych

Roczna liczba ofiar $miertelnych w
wypadkach drogowych

Liczba uzytkownikéw rowerdow
miejskich

Srednia liczba mieszkafncow
przypadajgca na 1 przystanek
transportu zbiorowego

Podziat zadan przewozowych w
podrdzach mieszkancéw gmin
Procentowy udziat roweréw w
podrdzach mieszkancéw gmin
Procentowy udziat ruchu pieszego
w podrdzach mieszkaicow gmin
Podziat zadan przewozowych w
podrdzach osdb pracujgcych
Podziat zadan przewozowych w
podrdzach osdb uczacych sie

Praca przewozowa dla komunikacji
kolejowej (pas. godz.)

Praca przewozowa dla komunikacji
autobusowej (pas. godz.)

Praca przewozowa dla prywatnej
komunikacji zbiorowej (pas. godz.)
Praca przewozowa dla komunikacji
kolejowej (pas. km.)

Praca przewozowa dla komunikacji
autobusowej (pas. km.)

Praca przewozowa dla prywatnej
komunikacji zbiorowej (pas. km.)

Srednie napetnienie pojazdéw

Srednia predko$¢ komunikacyjna

Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slgskiego

Jednostka
[pojkm/doba]

[pojkm/doba]

[zt/rok]

[osoby/rok]
[osoby/rok]

[osoby]

[liczba
0s6b/km?/
przystanek]

[%]

[%]

[%]

[%]

[%]
[pas.godz]
[pas.godz]
[pas.godz]
[pas.km]
[pas.km]

[pas.km]

[osoby/pojazd
]

[km/h]

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Zrédto danych

Model ruchu

Model ruchu

Organizatorzy
transportu
zbiorowego na

terenie Metropolii

Policja
Policja

Urzedy Gmin

Urzedy Gmin

Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu
Kompleksowe
Badania Ruchu

Model ruchu

zostang nazwane jako najwazniejsze w kontekscie procesu oceny Planu Mobilnosci.
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Zgodnie z wytycznymi opisanymi w punkcie powyzej, pn. ,Okreslenie ram czasowych procesu
wdrazania planu mobilnosci”, przeglad dziatan oraz stopien realizacji zadan w ramach planu mobilnosci
powinien odbywac sie co 5 lat, tj. w latach 2020, 2025, 2030.

Sugeruje sie, aby najwazniejszg role w aktualizacji wskaznikéw opisanych w ramach oceny Planu
Mobilnosci, stanowity Kompleksowe Badania Ruchu badz Studia Transportowe, realizowane przez
poszczegdlne miasta w ramach subregionu. Ich wykorzystanie pozwoli na aktualizacje modelu ruchu
na podstawie ktdrego mozliwe bedzie okreslenie poszczegdlnych wskaznikdw realizacji i oceny. Dzieki
wykorzystaniu Kompleksowych Badann Ruchu mozliwe bedzie takie okreSlenie podziatu zadan
przewozowych co jest bezposrednim przetozeniem na ocene wskaznika oddziatywania.

Rekomenduje sie, aby w ramach subregionu zostato powotane stanowisko koordynatora ds. realizacji
Planu Mobilnosci, ktéry powinien by¢ wspierany przez cztonkéw zespotu zadaniowego dla realizacji
Planu Mobilnosci (te osoby powinny by¢ odpowiedzialne m.in. za pomoc w gromadzeniu danych).
Osobami pomagajgcymi koordynatorowi powinni by¢ pracownicy kazdej z gmin, ktdrzy bezposrednio
beda odpowiedzialni za m.in. gromadzenie danych oraz weryfikacje wskaznikéw oceny Planu
Mobilnosci w ramach kazdej z gmin. Odbywajaca sie co 5 lat ocena dziatan stosowanych w ramach
realizacji planu powinna by¢ zlecana podmiotom zewnetrznym w celu zachowania obiektywizmu
i bezstronnosci w zakresie formutowania wnioskéw.
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9. Opracowanie zasad zarzadzania i komunikacji podczas
wdrazania planu

9.1. Zarzadzanie projektem

Plan mobilnosci co do zasady jest dokumentem strategicznym zapewniajagcym solidne ramy dla
realizacji rozwigzan, ktéry nie okresla w szczegdtach w jaki sposdb poszczegdlne dziatania techniczne
beda realizowane. W przypadku jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie poszczegdlnych dziatan
warto jednak pamietaé, by podczas ich implementacji zagwarantowaé odpowiednie zarzgdzanie
projektem.

Ponizej podano propozycje schematu zarzgdzania projektem?:
1. Definiowanie projektu

Jednym z pierwszych zadan kierownika projektu jest zdefiniowanie zakresu pracy do wykonania
i podzielenia zadan miedzy cztonkéw zespotu projektowego. Faza definiowania moze dodatkowo
sktadac sie z 3 pomniejszych etapow:

I Etap inicjowania projektu
Il. Etap definiowania projektu
M. Etap budowy zespotu projektowego

Zdefiniowanie zadan jest pierwszym etapem pracy kierownika projektu w catym cyklu zycia projektu.
Na tym etapie podmiot okreslajgcy wymagania (klient), i kierownik projektu dochodzg do
porozumienia w najwazniejszych aspektach projektu. Bez wzgledu na to, w jakiej formie sg uzgadniane
wymagania, na etapie definiowania trzeba odpowiedzie¢ na pie¢ podstawowych pytan:

e Jakiego problemu dotyczy projekt?

¢ Co jest celem projektu?

e Jakie cele czgstkowe muszg by¢ zrealizowane, aby osiggnac cel zasadniczy?

e W jaki sposdb oceniamy, czy projekt odnidst sukces?

e C(Czy istniejg prognozy, rodzaje ryzyka lub potencjalne przeszkody, ktére mogg wptyngé na
sukces projektu?

Podczas definiowania okreslany jest zakres projektu. Dzieki temu w trakcie realizacji projektu fatwiej
jest unikna¢ watpliwosci, jakie dziatania mieszczg sie w projekcie, a jakie nie.

2. Planowanie

Planowanie dziatania odnosi sie do stworzenia planu projektu, analizy pracy i wstepnego
harmonogramu. Na faze planowania moga dodatkowo sktadac sie 4 pomniejsze etapy:

I.  okreslenie struktury projektu,
Il. planowanie przebiegu projektu,

3 Wysocki R.K., McGary R., Efektywne zarzadzanie projektami, Wydanie lll,
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M. planowanie zasobdw projektu,
V. Organizowanie, wykonawstwa projektu.

Proces planowania jest najistotniejszym etapem projektu, poniewaz poprawne zaplanowanie
czynnosci pozwala znacznie zredukowad straty czasu w trakcie ich wykonywania. Rozmaite badania
prowadzone w ciggu ostatnich 20 lat wskazujg, ze kazda godzina poswiecona na planowanie moze
przynies¢ 100 godzin oszczednosci w trakcie realizacji projektu. Plan projektu powinien obejmowac
kilka mozliwych rozwigzan, harmonogramy, a takze powinien okresla¢ wymagania dotyczace zasobéw,
tak aby kierownik projektu mégt wybrac najbardziej wtasciwe zasoby sposrod dostepnych.

3. Wpykonanie planu projektu

Wykonanie planu projektu wymaga powierzenia poszczegdlnych zadan cztonkom zespotu
projektowego. Musi temu towarzyszy¢ delegacja uprawnien. Kazdy cztonek zespotu powinien wiedzie¢,
czego sie od niego oczekuje oraz jak i do kiedy ma wykonaé swojg cze$¢ pracy. Wykonanie planu
projektu sktada sie z 4 krokéw. Kierownik projektu, obok zorganizowania zespotu, musi zajg¢ sie
nastepujgcymi sprawami:

l. Okreslenie zasobdw (liczby os6b, ilosci materiatéw i s$rodkéw finansowych)
potrzebnych do wykonania planu.
Il. Przydzieleniem zadan cztonkom zespotu.
M. Przygotowaniem harmonogramu dziatan i okresleniem daty rozpoczecia i zakoriczenia
prac.
IV.  Wprowadzeniem planu w zycie.

Harmonogram projektu powinien uwzgledniaé 5 kluczowych parametréw projektu (zakres, jakosé,
czas, koszty i zasoby).

4. Zamykanie projektu

Zamykanie projektu to formalna procedura przeprowadzana po dostarczeniu rezultatéw projektu
klientowi. Zamykajac projekt, trzeba podsumowa¢, jakie zdarzenia zaszty podczas jego realizacji
i przygotowac informacje na potrzeby planowania i wykonywania przysztych projektéow. Informacje
zamykajgce projekt powinny zostac ujete w sprawozdaniu ktére bedzie odpowiadac na pytania:

e (Czy rezultaty projektu byty zgodne z oczekiwaniami klienta?

e (Czy rezultaty byly zgodne z oczekiwaniami kierownika projektu?

e (Czy zespot projektowy wykonat poszczegdlne zadania zgodnie z planem?

e W jaki sposdb zebrane informacje mogg by¢ przydatne w realizacji kolejnych projektéw?

¢ Czy metodologia zarzadzania projektami sprawdzita sie i czy zespdt projektowy postepowat
zgodnie z tg metodykga?

¢ Jakie wnioski mozna wyciggna¢ z realizacji projektu?
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9.2. Komunikacja i zaangazowanie mieszkancow

Komunikacje i angazowanie mieszkancow nalezy zapewni¢ zaréwno na etapie tworzenia planu
mobilnosci, jak rowniez na etapie jego pdzniejszej realizacji. Umozliwi to informowanie mieszkancéw
o wprowadzanych zmianach oraz o wskaznikach, ktére na biezgco bedg sie zmieniac jako wypadkowa
realizacji planu mobilnosci. Dzieki takiemu podejsciu zwiekszy sie akceptacja mieszkancow dla
dokumentu oraz ich poczucie iz biorg udziat w realizacji samego planu dla poprawy jakosci ich zycia
i mobilnosci.

W zakresie zapewnienia interakcji z mieszkaficami (otrzymywania od nich informacji zwrotnych
o pojawiajacych sie problemach, watpliwosciach, opiniach dotyczgcych funkcjonowania rozwigzan)
nalezy rozwazy¢:

e konsultacje pisemne polegajgce na publicznym przyjmowaniu uwag na pismie, fax’'em lub e-
mail’em, a takze przy uzyciu formularza do zgtaszania opinii i uwag, ktdre bedg dostepne na
platformach urzedéw gmin,

e organizacje publicznych spotkan, konferencji, zebran z mieszkarnicami, przedstawicielami
okreslonych grup spotecznych oraz organizacji pozarzagdowych,

e organizacje badan ankietowych na platformie przygotowanej w ramach projektu,

e organizacje badan ankietowych realizowanych w ramach planéw mobilnosci dla
poszczegdlnych gmin,

e organizacje badan ankietowych realizowanych w ramach planéw mobilnosci dla szkét
i zaktadéw pracy,

¢ konsultacje realizowanych jako osobne spotkania lub przy okazji wydarzen typu: dni otwarte,
happeningi, akcje promocyjne, pokazy uliczne, prezentacje, itp. w tym w szczegdlnosci
w trakcie trwania Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci i Dnia bez Samochodu, happeningdéw
,Dzien na rowerze”, kampanii ,Rowerem do pracy”,

e organizacje spotkan celem dyskutowania zinteresariuszami na temat procesu realizacji
konkretnych rozwigzan.

W zakresie informowania o postepach z realizacji dziatarh planu mobilnosci poprzez:

e dystrybucje materiatéw promocyjnych (ulotki, broszury) podczas wydarzen zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscig oraz ich udostepnianie w centrum mobilnosci,

¢ publikacje na stronach urzedéw gmin oraz innych platformach w zaktadce , Aktualnosci”
informacji o biezgcych dziataniach lub akcjach,

¢ publikacje, artykuty lub felietony na famach lokalnych mediéw, portali spotecznosciowych,

e spoty promocyjne wyswietlane w telewizji regionalnejoraz w serwisach YouTube®, Facebook?®,
Twitter®,

e wywiady radiowe z udziatem np. przedstawicieli wtadz miasta.

W zakresie prezentowania waznych etapdéw realizacji dziatan nalezy organizowaé wydarzenia
z udziatem prezydenta miasta lub pracownikéw gmin, np. organizacja uroczystego otwarcia parkingu
Park and Ride lub stacji wypozyczalni rowerdw miejskich.
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9.3. Ocena postepow

W procesie wdrazania planu mobilnosci konieczne jest regularne stosowanie okreslonych narzedzi
monitoringu i oceny opisanych w rozdziale pn. ,System monitoringu i oceny” dla sprawdzenia stopnia
spetnienia zatozonych celéw planu mobilnoéci. Sledzenie postepu w osiaganiu celéw planu mobilnosci
dla gmin subregionu bedzie stuzyto identyfikacji problemoéw i barier w realizacji rozwigzan, wdrozeniu
srodkdéw zaradczych i dziatan naprawczych, dokonywaniu korekt i zmian w zakresie lub w formie
realizowanych dziatah — dla osiggania celéw planu mobilnosci w sposdb bardziej skuteczny lub przy
zmieniajgcych sie zasobach finansowych, regularnemu informowaniu mieszkancow i innych
interesariuszy o postepach w realizacji planu mobilnosci.

Dla oceny postepdw w realizacji planu mobilnosci w Swietle przyjetych celéow zaleca sie monitoring
procesu wdrazania dziatan wedtug zasad opisanych w punkcie 8. ,System monitoringu i oceny” oraz
regularne przeprowadzanie oceny (co 5 lat).

Wyniki oceny, przeprowadzone]j przez podmiot zewnetrzny, powinny byé zaprezentowane w postaci
raportu przygotowanego w formie zrozumiatej dla ogétu interesariuszy. Zaleca sie opublikowanie
takich raportéw na stronie internetowej gmin bedacych czescig subregionu slaskiego. Raport z oceny
powinien by¢ réwniez udostepniony w siedzibach Urzedéw Gmin w ustalonych dniach i godzinach.
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10. Harmonogram i budzet inwestycji w ramach PZMM

Tabela 9 Harmonogram i budzet inwestycji w ramach PZMM

Inwestycje realizowane i finansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Slaskiego na
lata 2016 — 2020
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Budowa zintegrowanego zwtaszcza na styku transport
wezta przesiadkowego indywidualny (w tym rowerowy) —
komunikacji autobusowej w transport zbiorowy
. T ] o 112016 — IV
miejscowosci Wielowie$ z Gmina Wielowie$ 970 000 zt
elementami Park&Ride oraz 2016 S . .
(5) Realizacja projektu wptynie na
Bike&Ride wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
Gmina Wyry przyjazna . 12020 - 111 fizyczng integracje transportu
. Gmina Wyry 1530000 zt zwtaszcza na styku transport
pasazerom 2020 . .
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczna integracje transportu
zwiaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
Zachodnia Brama Metropolii 12019 — IV transport zbiorowy
Silesia — Centrum Miasto Gliwice 2021 250 000 000 zt
Przesiadkowe w Gliwicach (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Budowa Zintegrowanego ) o 112017 - IV zwtaszcza na styku transport
- Miasto Imielin 630 000 zt . .
Centrum Przesiadkowego 2017 indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
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(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Parkuj i jedz- Toszeckie
Centrum Przesiadkowe

Gmina Toszek

V2017 - IV
2019

3647 058 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Budowa zintegrowanego
centrum przesiadkowego A-
R w Wojkowicach wraz z
budowa drég rowerowych
prowadzacych do punktu
przesiadkowego

Gmina
Wojkowice

12018 -1V
2019

4 800 000 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Budowa zintegrowanego
wezta przesiadkowego w
Saczowie

Gmina
Bobrowniki

V2016 -1l
2017

1132500 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Nowoczesny system
transportowy w gminie
taziska Gorne

Gmina taziska
Gorne

12019 -1V
2021

5500 000 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z
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wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
Zmniejszenie negatywnego konkurencyjnosci transportu
wptywu transportu zbiorowego, w tym poprzez
publicznego na $rodowisko poprawe dostepnosci transportu
naturalne i poprawa jakosci PKM Katowice 112015 -1 139 446 330 zbiorowego wsrdd oséb o
transportu poprzez zakup Sp.zo.o0. 2018 zt ograniczonej sprawnosci
nowych ekologicznych
autobuséw (2) Realizacja projektu umozliwi
niskopodfogowych redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
Budowa centrum transport zbiorowy
przesiadkowego . i 12015 -1V
. Miasto Chorzéw 40 000 000 zt
chorzowskiego rynku wraz z 2018
infrastruktura towarzyszaca (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Wsparcie mobilnosci zwtlaszcza na styku transport
miejskiej Gminy Knuréw indywidualny (w tym rowerowy) —
poprzez budowe centréw transport zbiorowy
przesiadkowych wraz z . 3 V2017 -1
. Gmina Knuréw 2 308 000 zt
infrastrukturg towarzyszaca 2019
Etap | — budowa lokalnego (5) Realizacja projektu wptynie na
centrum przesiadkowego w wzrost mozliwosci realizacji
Knurowie - Szczygtowicach podrozy multimodalnych -z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
Wsparcie mobilnosci fizyczna integracje transportu
miejskiej Gminy Knuréw zwiaszcza na styku transport
poprzez budowe centréw indywidualny (w tym rowerowy) —
przesiadkowych wraz z 12019 — IV transport zbiorowy
infrastrukturg towarzyszaca Gmina Knuréow 2020 3184 750 zt
Etap Il - budowa lokalnego (5) Realizacja projektu wptynie na
centrum przesiadkowego w wzrost mozliwosci realizacji
rejonie przystanku FOCH w podrézy multimodalnych — z
Knurowie wykorzystaniem réznych $rodkéw
transportu zbiorowego
Miejskie Centrum Integracji | ... 112016 -1 25 176 875 21 (4) Realizacja projektu pozwoli na
Transportu Jaworzno z 2018 fizyczna integracje transportu
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integracjg drég dla roweréw
i systemem roweru
miejskiego

zwiaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Zakup elektrycznego taboru
autobusowego wraz z
systemem inteligentnego
zarzadzania flotg wraz z
budowa centralnej stacji
tadowania i wymiany baterii
oraz rozproszonych stacji
szybkiego tadowania baterii

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Miejskiej sp. z
0.0. w Jaworznie

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.

Budowa wezta
przesiadkowego na placu
Wolskiego w Bytomiu wraz z
przystosowaniem ukfadu
komunikacyjnego

Miasto Bytom

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Inteligentny System
Zarzadzania i Sterowania
Ruchem w Tychach

Miasto Tychy

(6) Realizacja projektu pozwoli na
wdrozenie inteligentnych
systemdw transportowych, w
szczegoblnosci zwigzanych ze
wzrostem ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).

Promowanie zielonej
mobilnosci na terenie
Gminy Dagbrowa Gérnicza.

Gmina Dabrowa
Gornicza

\Wojewddztwa Slaskiego
112016 - 111
48 750 000 zt
2017
112017 -1V
122 000 000 zt
2019
V2016 - IV
82 569 665 zt
2020
112017 -1
80 000 000 zt
2019

(8) Realizacja projektu bedzie
stuzyta wzrostowi dostepnosci
transportu rowerowego i poprawie
bezpieczenstwa niechronionych

uczestnikdw ruchu drogowego
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(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
Zintegrowane punkty transport zbiorowy
przesiadkowe w miescie z . B V2017 -1V
. o Gmina Czeladz 15 150 000 zt
przedsiewzieciami 2019
towarzyszacymi (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
Wsparcie mobilnosci
miejskiej - dobudowa (8) Realizacja projektu bedzie
Sciezek rowerowych 2017 — Il stuzyta wzrostowi dostepnosci
faczacych gtéwne wezty Gmina Czeladz 2019 6 800 000 zt transportu rowerowego i poprawie
przesiadkowe oraz bezpieczenstwa niechronionych
generatory ruchu z weztami uczestnikdw ruchu drogowego
nizszego rzedu
Stworzenie kompleksowego
systemu publicznego (4) Realizacja projektu pozwoli na
transportu zbiorowego fizyczng integracje transportu
P & Gmina 12018 - IV yezna Integracie transp
poprzez poprawe o . 3242948 zt zwlaszcza na styku transport
. . Sosnicowice 2020 . .
infrastruktury obstugi indywidualny (w tym rowerowy) —
pasazerskiej w gminie transport zbiorowy
Sosnicowice
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Budowa centréow
1112018 =11 zwtaszcza na styku transport
przesiadkowych w Gminie Gmina Pilchowice 4705 883 zt . .
2019 indywidualny (w tym rowerowy) —
Pilchowice .
transport zbiorowy
Promowanie (4) Realizacja projektu pozwoli na
niskoemisyjnego transportu fi . .
izyczna integracje transportu
miejskiego w Gminie .
Gmina 112017 = I zwtaszcza na styku transport
Mierzecice poprzez budowe . ] 563 587 zt . .
; i ) Mierzecice 2018 indywidualny (w tym rowerowy) —
drogi rowerowej faczacej .
transport zbiorowy
Mierzecice Osiedle z
miejscowoscia Przeczyce
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
Budowa Park&Ride i . .
indywidualny (w tym rowerowy) —
Bike&Ride wraz z niezbedna Gmina IV2018 - IV .
23 000 000 zt transport zbiorowy
infrastrukturg w Tarnowskie Gory 2020
Tarnowskich Gérach
(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

Abs
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wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego

Budowa parkingu
,,Bike&Ride” wraz z budowa
drég rowerowych jako drog

dojazdowych do

planowanego parkingu w
Mystowicach

Miasto
Mystowice

12017 -1v
2019

22 420558 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Budowa centrum
przesiadkowego w Miescie
Orzesze

Miasto Orzesze

V2018 -1V
2019

2 600 000 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Budowa zintegrowanego
centrum przesiadkowego na
terenie Gminy Suszec

Gmina Suszec

12018 -1V
2019

4500 000 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Zintegrowany wezet
przesiadkowy Mijanka

Gmina
Swietochtowice

112018 -1
2020

29 411 764 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego
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(6) Realizacja projektu pozwoli na
wdrozenie inteligentnych
systemdw transportowych, w
szczegolnosci zwigzanych ze
wzrostem ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
Ekologiczny transport (6) Realizacja projektu pozwoli na
publiczny na terenie Gminy Gmina 12018 — IV wdrozenie inteligentnych
Pawtowice wraz z Pawlowice 2019 6 500 000 zt systemow transportowych, w
modernizacja infrastruktury szczegdlnosci zwigzanych ze
transportu zbiorowego wzrostem ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).
Kompleksowa strategia
niskoemisyjna (4) Realizacja projektu pozwoli na
przeciwdziatajgca zmianom fi . .
izyczng integracje transportu
klimatu na terenie gminy
112017 -1 zwtaszcza na styku transport
Bierun obejmujaca budowe Gmina Bierun 9 628 588 zt . .
2021 indywidualny (w tym rowerowy) —
dwach zintegrowanych .
transport zbiorowy
centrow przesiadkowych w
dzielnicy Bierun Nowy i
Bierun Stary
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
Zakup niskoemisyjnego konkurencyjnosci transportu
taboru autobusowego na zbiorowego, w tym poprzez
PKM éci
potrzeby transportu Mied . IV 2017 — I poprs.we doste;pnc’)s’c;trar)ts)portu
iedzygminna -
publicznego na terenie ESNE 23529412 z z |or0\_/vego \{vsro osol ?
. L. Sp.zo0.0. W 2018 ograniczonej sprawnosci
dziatalnosci PKM L. B
Mied . s Swierklancu
'€ zyglm.mna ,p. z0.0.w (2) Realizacja projektu umozliwi
Swierklaricu redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.
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(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
Zakup taboru 20171 poprs_we dostepn?s'c(ljtrarll;portu
autobusowego na potrzeby | Gmina Zawiercie 12 000 000 zt z |or0\./vego \{vsro OSO, ?
. 2017 ograniczonej sprawnosci
transportu publicznego
(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
Budowa zintegrowanego kor_'nkurencyjnos’ci transportu
wezta przesiadkowego wraz zbiorowego, w tym poprzez
z infrastrukturg Bike&Ride 11 2018 — IV poprs_we dostepn?s'c;trarll;portu
oraz wdrozenie Gmina Zawiercie 9848 192 zt z |or0\.Nego \{vsro OSO, ?
. . 2018 ograniczonej sprawnosci
inteligentnego systemu
transportoYveg-o (ITs) w (2) Realizacja projektu umozliwi
Zawierciu redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwfaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
(5) Realizacja projektu wptynie na
Realizacja przyjaznej wzrost mozliwosci realizacji
Srodowisku i niskoemisyjnej podrézy multimodalnych —z
organizacji transportu wykorzystaniem réznych srodkow
publicznego w Subregionie . transportu zbiorowego
Gmina 2017 -1v
Centralnym poprzez . i 11274122 z
. o L Radzionkdéw 2019
ograniczenie i uspokojenie L . .
(6) Realizacja projektu pozwoli na
ruchu samochodowego L
) wdrozenie inteligentnych
wraz z budowg drég ,
systemow transportowych, w
rowerowych. e
szczegoblnosci zwigzanych ze
wzrostem ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).
Budowa zintegrowanego o ] ]
wezta przesiadkowego wraz Gmina Piekary 1201511 25 000 000 21 (4) Realizacja projektu pozwoli na
. z i i i
ze $ciezkami rowerowymi w Slagskie 2019 fizyezng integracje transportu

Piekarach Slgskich

zwlaszcza na styku transport
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indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

(4) Realizacja projektu pozwoli na

Promowanie fizyczng integracje transportu

niskoemisyjnego transportu zwtlaszcza na styku transport

publicznego w Gminie indywidualny (w tym rowerowy) —

Siewierz poprzez budowe
Zintegrowanego Punktu IV 2016 -1

. Gmina Siewierz 4 803967 zt
Przesiadkowego w 2018

transport zbiorowy

Siewierzu oraz budowe (5) Realizacja projektu wptynie na

drogi rowerowej taczacej wzrost mozliwosci realizacji

Wojkowice Koscielne z podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego

Kuznicg Warezynska.

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport

indywidualny (w tym rowerowy) —

Katowicki System transport zbiorowy

Zintegrowanych Weztow . . 1112016 — IV
. Miasto Katowice 80123 270 zt
Przesiadkowych — wezet 2018

,Zawodzie” (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport

indywidualny (w tym rowerowy) —

Katowicki System transport zbiorowy

Zintegrowanych Weztow . . 1112016 - IV
’ Miasto Katowice 13 691 261 zt
Przesiadkowych - wezet 2017
Ligota” (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
Katowicki System fizyczng integracje transportu
Zintegrowanych Weztéw ) . 1112016 — IV zwtaszcza na styku transport
. Miasto Katowice 84279 410 zt . .
Przesiadkowych — wezet 2018 indywidualny (w tym rowerowy) —
,Brynéw Petla” transport zbiorowy
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(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Rozbudowa systemu
detekcji na terenie miasta
Gliwice wraz z modernizacja
wybranych sygnalizacji
Swietlnych, etap Il

Miasto Gliwice

(6) Realizacja projektu pozwoli na
wdrozenie inteligentnych
systemdw transportowych, w
szczegblnosci zwigzanych ze
wzrostem ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).

System transportu
niskoemisyjnego na terenie
Gminy Mikotéw - budowa
Centrum Przesiadkowego

Gmina Mikotow

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Zakup taboru
autobusowego na potrzeby
transportu publicznego na
terenie Miasta Ruda Slaska

Miasto Ruda
Slaska

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.

Modernizacja infrastruktury
taboru autobusowego na
terenie Podregionu
Sosnowieckiego - zakup
ekologicznego taboru
niskopodtogowego.

PKM Sp. z o.0.
Sosnowiec

Wojewoddztwa Slaskiego
IV 2015 -1V
30 000 000 zt
2017
12017 -1V
12 625936 zt
2020
1112021 -1
19 255 442 zt
2022
IV 2016 -1l
129 034 326 zt
2017

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsréd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
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zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
Budowa zintegrowanych indywidualny (w tym rowerowy) —
centréw przesiadkowych P Gmina 12018 - IV transport zbiorowy
&R w Podregionie Tyskim — Goczatkowice- 5018 2 800 000 zt
Centrum przesiadkowe w Zdroj (5) Realizacja projektu wptynie na
Gminie Goczatkowice-Zdroj wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwiaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
Centrum Przesiadkowe w . 12017 11
Miasto Zabrze 107 394 286 zt
Zabrzu 2022
(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(8) Realizacja projektu bedzie
. o stuzyta wzrostowi dostepnosci
Wsparcie mobilnosci . ) 112018 -1 . .
L L Gmina Czeladz 3200000 zt transportu rowerowego i poprawie
miejskiej - rower miejski 2019 . 3 . .
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwfaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
Budowa wezta transport zbiorowy
. . Miasto Ruda 1112019 - 111
przesiadkowego na terenie ) 21 400 000 zt
. , Slgska 2021
Miasta Ruda Slaska (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
Modernizacja infrastruktury fi . .
izyczng integracje transportu
autobusowo-tramwajowe;j
zwfaszcza na styku transport
na terenie Sosnowca - . .
1112014 — IV indywidualny (w tym rowerowy) —
budowa i rozbudowa Gmina Sosnhowiec 67 241 104 zt .
2019 transport zbiorowy
matych weztow
przesiadkowych i tgczgcych
je Sciezek rowerowych (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
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podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
Wsparcie mobilnosci (8) Realizacja projektu bedzie
miejskiej - projekt Miasto 11 2015 — | stuzyta wzrostowi dostepnosci
udogodnien dla Sier’rlﬂanowice 2018 11764705zt | transportu rowerowego i poprawie
wykorzystujgcych rower w Slgskie bezpieczenstwa niechronionych
miescie uczestnikdw ruchu drogowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Zintegrowany system zwtaszcza na styku transport
potaczen rowerowych w indywidualny (w tym rowerowy) —
Powiecie Bedzifiskim jako 12019 — IV transport zbiorowy
istotny element strategii Powiat Bedzinski 2020 5000 000 zt
niskoemisyjnej (5) Realizacja projektu wptynie na
zréwnowazonego wzrost mozliwosci realizacji
transportu miejskiego podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
Powiat lubliniecki zwlaszcza na styku transport
Centra przesiadkowe w oraz gminy: indywidualny (w tym rowerowy) —
powiecie lublinieckim Lubliniec, Ciasna, transport zbiorowy
(powiat lubliniecki, IV2018 - IV
Lubliniec, Ciasna, Herby, Herby,. 2021 31868 1652t
Kochanowice, Koszecin, KochanO\{wce, (5) Realizacja projektu wptynie na
Pawonkéw) Koszem?, wzrost mozliwosci realizacji
Pawonkow podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
Budowa zintegrowanego ) transport zbiorowy
centrum przesiadkowego w Gm|na. . 112016 -1V 5568 570 zt
. ] Bobrowniki 2016
Dobieszowicach (5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiggniecie wzrostu
Zakup taboru pasazerskiego Gmina IV 2017 — IV ti?gfgjvzzgnjvss;:;apn:;?i::
na potrzeby gminnego . 651 439 zt ! .
Ornontowice 2018 poprawe dostepnosci transportu

transportu publicznego

zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci
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(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez

Zakup taboru poprawe dostepnosci transportu
autobusowego na potrzeby Gmina Rudziniec 1112017 =1l 4385 000 2 ZbiOFOWEBO \{vs’réd 056[? f)
transportu publicznego w 2018 ograniczonej sprawnosci

gminie Rudziniec
(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy
Budowa parkingu typu . . 1112017 -1l
. Gmina Rudziniec 2120000 zt
Park&Ride 2018
(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego

Niskoemisyjny transport
o viny P . (8) Realizacja projektu bedzie
miejski — budowa drogi . . .
. stuzyta wzrostowi dostepnosci
rowerowej z Sadowa do . . 1112018 — | . .
. . Gmina Koszecin 3647 059 zt transportu rowerowego i poprawie
Rusinowic oraz centrum 2019 . A . .
. bezpieczenstwa niechronionych
przesiadkowego w o
) . uczestnikdw ruchu drogowego
Rusinowicach

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport

indywidualny (w tym rowerowy) —

transport zbiorowy
Zréwnowazony transport w IV 2019 - IV

. Gmina Pszczyna 7 500 000 zt
gminie Pszczyna cz.2 2020
(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego

(6) Realizacja projektu pozwoli na

IV 2017 — IV wdrozenie inteligentnych

System Zarzadzania Miasto Katowice 2019 60 000 000 zt systemow transportowych, w
Transportem

Katowicki Inteligentny

szczegdlnosci zwigzanych ze

wzrostem ptynnosci i
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bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wzrostem konkurencyjnosci

transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informacji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).

(8) Realizacja projektu bedzie
L. L stuzyta wzrostowi dostepnosci
Rozwdj komunikacji . . 1112018 — IV . .
. . Miasto Bedzin 1626563 zt transportu rowerowego i poprawie
rowerowej w Bedzinie 2019 . A . .
bezpieczenstwa niechronionych

uczestnikdw ruchu drogowego

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez

poprawe dostepnosci transportu
Rudpol — OPA

112017 =1l zbiorowego wsrdd oséb o
2018 10086 000 zt ograniczonej sprawnosci

Zakup niskoemisyjnych
srodkdéw transportu
miejskiego zasilanych
elektrycznie

Spoétkazo.0. w
Rudzie Slaskiej

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczna integracje transportu
zwlaszcza na styku transport

indywidualny (w tym rowerowy) —

12019 - IV transport zbiorowy
4000 000 zt

Centra przesiadkowe i
Sciezki rowerowe w Gmina Pyskowice
) 2019
Pyskowicach (8) Realizacja projektu bedzie
stuzyta wzrostowi dostepnosci
transportu rowerowego i poprawie
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport

indywidualny (w tym rowerowy) —
Budowa zmtejgrowanego Powiat Pszczyiiski transport zbiorowy
centrum przesiadkowego w

. IV 2017 -1l
w partnerstwie z 34793 610 zt

Pszczynie wraz z niezbedna . 2020
Gming Pszczyna

infrastruktura towarzyszaca (5) Realizacja projektu wptynie na

wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
wykorzystaniem réznych srodkéw
transportu zbiorowego

Budowa przystanku
zintegrowanego Krélewska Miasto Chorzéw
Huta przy DK79 w rejonie ul.

12020 — IV 4) Realizacja projektu pozwoli na
5022 15 000 000 zt fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport

%
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Metalowcow, Krakusa w
Chorzowie

indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Miejskie Centrum Integracji
Transportu —Jaworzno
Szczakowa

Miasto Jaworzno

5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Wsparcie mobilnosci
miejskiej — projekt
udogodnien dla
wykorzystujacych rower w
miescie Siemianowice
Slaskie Il

Gmina
Siemianowice
Slaskie

(8) Realizacja projektu bedzie
stuzyta wzrostowi dostepnosci
transportu rowerowego i poprawie
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego

Budowa i rozbudowa
matych weztéw
przesiadkowych i tgczacych
je sciezek rowerowych na
terenie Sosnowca - etap Il

Gmina Sosnowiec

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Czyste niebo nad Zagtebiem
— Zakup niskoemisyjnego
taboru autobusowego w

Przedsiebiorstwie
Komunikacji Miejskiej
spotka z 0.0. w Sosnowcu

PKM Sp. z o.0.
Sosnowiec

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiggniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsréd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych

zwigzanych z emisjg zanieczyszczen

i hatasem

Rozbudowa centrum
przesiadkowego wraz z
budowa infrastruktury
rowerowej w miescie

Tarnowskie Géry

Gmina
Tarnowskie Gory

Wojewoddztwa Slaskiego
12020 -1V
44 750 000 zt
2020
1112018 - 111
8446 414 zt
2021
112019 - IV
26 527 939 zt
2020
IV 2019 -1V
107 650 000 zt
2020
IV 2019 -1
45 000 000 zt
2023

(1) Realizacja projektu pozwoli na

osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
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zbiorowego wsréd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu
umozliwi redukcje kosztow
zewnetrznych zwigzanych z emisjg
zanieczyszczen i hatasem

Budowa centrum
przesiadkowego u zbiegu
ulic Wyszynskiego/Edukacji
w Tychach

Miasto Tychy

12021 -1V
2023

15 000 000 zt

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwlaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Budowa zintegrowanych
weztéw przesiadkowych
wraz z budowg drég
rowerowych w Gminie
Ciasna

Gmina Ciasna

112018 -1
2020

6 000 000 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Katowicki System
Zintegrowanych Weztow
Przesiadkowych — wezet

Kostuchna

Miasto Katowice

IV2019 -1V
2021

7 219 500 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Katowicki System
Zintegrowanych Weztéw

Miasto Katowice

112020 -1V
2021

17 557 160 zt

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
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Przesiadkowych — wezet
Podlesie

indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z

wykorzystaniem réznych srodkéw

transportu zbiorowego

Poprawa jakosci srodowiska
naturalnego oraz
zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu publicznego
poprzez zakup autobusow
hybrydowych dla PKM
Katowice Sp. z 0. 0.

PKM Katowice
Sp.zo.o0.

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu
umozliwi redukcje kosztow
zewnetrznych zwigzanych z emisjg
zanieczyszczen i hatasem

Budowa $ciezek i tras
rowerowych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca
na terenie Gminy Piekary
Slaskie

Gmina Piekary
Slaskie

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

Budowa zintegrowanych
weztéw przesiadkowych
wraz z budowg drég
rowerowych na terenie
gmin powiatu lublinieckiego
— Gmina Lubliniec

Gmina Lubliniec

(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwiaszcza na styku transport
indywidualny (w tym rowerowy) —
transport zbiorowy

(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych -z

wykorzystaniem réznych srodkow

transportu zbiorowego

Zakup taboru
autobusowego
wspétfinansowanego z
programu GEPARD I

PKM Gliwice Sp. z
0.0.,
PKM Katowice
Sp.zo.0.,
PKM Sp.zo0.0. w

\Wojewddztwa Slaskiego
112021 -1
110 000 000 zt
2022
12019 -1V
39 000 000 zt
2023
1112018 - IV
20714 500 zt
2020
12018 -1V
120 000 000 zt
2023

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu

BEY
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Sosnhowcu,
PKM Tychy Sp. z
0.0.,
MZKP w
Tarnowskich
Gorach

zbiorowego wsréd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

Jedziemy na prad - zakup
autobusdw elektrycznych
i budowa infrastruktury
tadowania na obszarze
GOrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii

Gornoslasko-
Zagtebiowska
Metropolia

111202011
2023

120 000 000 zt

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsrdd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

Zakres projektu*:

e  Zakup ok. 27 autobuséw

elektrycznych typu BN oraz ok.
5 autobuséw elektrycznych
typu CN.

e  Budowa ok. 9 punktow

infrastruktury tadowania.

e Linie, na ktorych beda

wykorzystane autobusy
elektryczne: 616, 622, 106,
805, 815, 178, 186, 692, 37, 9,
10, 3, 64, 289, 19.

e  Lokalizacje stacji fadowania:

Bedzin Sosnowiec Szpital
Wojewddzki, Sosnowiec
Rudna Stawowa, Gliwice
Trynek Torunska, Gliwice
tabedy Huta, Gliwice Osiedle
Kopernika Petla, Gliwice
Osiedle Warynskiego Petla,
Mikotéw Dworzec PKP,
Katowice Sadowa Centrum
Przesiadkowe, Dworzec
Autobusowy Tarnowskie Géry.

e  Zakres projektu moze zostac

czesciowo zmodyfikowany ze
wzgledu na proces
inwestycyjny

Zakup elektrycznych
pojazdéw komunikacji

miejskiej wraz z budowa i

Tyskie Linie
Trolejbusowe
Spotka z o.0.

12020 -1V
2021

30 000 000 zt

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
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modernizacjg systemu zbiorowego, w tym poprzez
zasilania poprawe dostepnosci transportu

zbiorowego wsréd oséb o

ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

Zakres projektu*:

e  Zakup i modernizacja
elektrycznych pojazdéw
komunikacji miejskiej.
Zakupione i zmodernizowane
pojazdy bedg przeznaczone do
obstugi wszystkich linii
trolejbusowych;

e Modernizacja sytemu zasilania
(podstacje trakcyjne);

e  Modernizacja sieci trakcyjnej;

e  Dokumentacja projektowa.

(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
poprawe dostepnosci transportu
zbiorowego wsréd oséb o
ograniczonej sprawnosci

(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztow zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem

Rozwdj zeroemisyjnego Zaktad

. I Zakres projektu*:
transportu publicznego w Komunikacji )
1V 2020 - 11l e  Zakup 3 autobuséw

Zawierciu poprzez zakup Miejskiej sp. z 12 000 000 zt
2021 elektrycznych wraz z

nowych autobuséw 0.0.

elektrycznych w Zawierciu niezbedna infrastruktura
tadujaca;

e  Zakupiony tabor bedzie
skierowany do obstugi dwdch
linii komunikacyjnych: nrOinr
5;

e  Przedmiotowy projekt pozwoli
na elektryfikacje wskazanych
linii i na wycofanie trzech
dotychczas wykorzystywanych
w tym celu autobuséw

spalinowych.
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Inwestycje realizowane i finansowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2016 —
2020
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiggniecie wzrostu
. . konkurencyjnosci transportu
Zintegrowany projekt .
o ) zbiorowego, w tym poprzez
modernizacji i rozwoju -
¢ X poprawe dostepnosci transportu
infrastruktury tramwajowej . : - .
Y IraMWAIOWE 1 1 amwaje Slaskie | IV 2016 IV zbiorowego wsréd os6b o
w Aglomeracji Slgsko- SA 5019 767 028 000 zt ograniczonej sprawnosci
Zagtebiowskiej wraz z
zaku.pem taboru (2) Realizacja projektu umozliwi
tramwajowego — etap | redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
. . konkurencyjnosci transportu
Zintegrowany projekt .
o ) zbiorowego, w tym poprzez
modernizacji i rozwoju -
i trastruktury framwaiowe: poprawe dostepnosci transportu
infrastru . . - .
y . J y Tramwaje Slaskie 12018 -1V zbiorowego wsréd oséb o
w Aglomeracji Slasko- SA 5020 321522 000 zt ograniczonej sprawnosci
Zagtebiowskiej wraz z
zaku.pem taboru (2) Realizacja projektu umozliwi
tramwajowego - etap |l redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
Zmniejszenie negatywnego konkurencyjnosci transportu
wptywu transportu zbiorowego, w tym poprzez
publicznego na $rodowisko popraweg dostgpnosci transportu
naturalne i poprawa jakosci PKM Katowice 12019 -1V 61 500 000 24 zbiorowego wérod osob o
z . . 7.
transportu poprzez zakup Sp. z 0.0. 2020 ograniczonej sprawnoscl
nowych ekologicznych
autobuséw (2) Realizacja projektu umozliwi
niskopodtogowych redukcje kosztow zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(4) Realizacja projektu pozwoli na
fizyczng integracje transportu
zwtaszcza na styku transport
Katowicki System . .
indywidualny (w tym rowerowy) —
Zintegrowanych Weztéw . . 12017 -1l .
” Miasto Katowice 59516 071 zt transport zbiorowy
Przesiadkowych — wezet 2019
,Sadowa”
(5) Realizacja projektu wptynie na
wzrost mozliwosci realizacji
podrézy multimodalnych —z
°
°
o
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wykorzystaniem réznych srodkow
transportu zbiorowego
(6) Realizacja projektu pozwoli na
wdrozenie inteligentnych
systemdw transportowych, w
szczegdlnosci zwigzanych ze
. . wzrostem ptynnosci i
System Dynamiczne;j 12016 - IV . ,
. . o KZK GOP 43 366 332 zt bezpieczenstwa ruchu drogowego
Informacji Pasazerskiej Il 2018 .
oraz wzrostem konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (systemy
dynamicznej informaciji
pasazerskiej, priorytet w ruchu
drogowym, itp.).
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, w tym poprzez
Zakup elektrycznego taboru poprawg dostepnosci transportu
autobusowego wraz z Miasto Jaworzno 112018~ 1l 48 750 000 zt ZbiOI’OYVEgO \{vs'réd 056? ?
systemem inteligentnego 2020 ograniczonej sprawnoscl
zarzadzania flotg pojazdéw
(2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
Ograniczenie zanieczyszczen zbiorowego, w tym poprzez
emitowanych do powietrza popraweg dostgpnosci transportu
poprzez odnowienie taboru | PKM Gliwice Sp.z | 12016 -1V 48 019 301 2t zbiorO\_Nego \{véréd 056? f’
autobusowego wraz z 0.0. 2017 ograniczonej sprawnoscl
budowa planu
parkingowego (2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
(1) Realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie wzrostu
konkurencyjnosci transportu
Zakup nowoczesnego zbiorowego, w tym poprzez
taboru autobusowego z . poprawe dostepnosci transportu
i Miasto Tychy, _ zbiorowego wsrdd oséb o
napedem ekologicznym na PKM Sp. 2 0.0. V2017 -1 164 000 000 2t _ 8 ' ¢
potrzeby rozwoju ’ 2020 ograniczonej sprawnosci
. TLT Sp. z 0.0.
transportu publicznego w
podregionie tyskim (2) Realizacja projektu umozliwi
redukcje kosztow zewnetrznych
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem
0og®
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* - zakres projektu wymagany dla inwestycji, ktore planowane sa do realizacji w ramach programu pilotazowego GEPARD II,
taczacego $rodki Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewéddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 oraz Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.
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