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1. Wprowadzenie

W raporcie przedstawiono wyniki badan i pomiaréw wykonanych w Strefie O w podczas realizacji Etapu

3b Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. W sktad tych badan
weszty:

e pomiary natezenia ruchu drogowego:
o w punktach ekranowych — 103 punkty pomiarowe
o w punktach kordonu wewnetrznego — 221 punktéw pomiarowych
o w punktach kordonu zewnetrznego — 66 punktéw pomiarowych
o naweztach i skrzyzowaniach drogowych — 116 punktéw pomiarowych
o nadodatkowych punktach na drogach krajowych — 5 punktéw pomiarowych
e pomiary napetnienia pojazdéw komunikacji miejskiej:
o w punktach kordonowych wewnetrznych drogowych — 129 punktéw pomiarowych
o w punktach kordonowych zewnetrznych drogowych — 40 punktéw pomiarowych
o w punktach kordonowych wewnetrznych kolejowych — 20 punktéw pomiarowych
o w punktach kordonowych zewnetrznych kolejowych — 5 punktéw pomiarowych
e badanie ankietowe z pasazerami w pojazdach transportu zbiorowego w punktach kordonu
zewnetrznego — 40 punktéw pomiarowych.

Rysunek 1. Lokalizacja punktdw pomiarowych w Strefie 0.
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Badanie i pomiary wykonano w typowe dni robocze tygodnia, tj. wtorek, sroda, czwartek, w godzinach
ustalonych dla poszczegdlnych pomiaréw. Na ponizszym rysunku przedstawiono dni, w ktore

prowadzone byty pomiary i badania.

Rysunek 2. Dni wykonywania pomiardw i badan.

MARZEC KWIECIEN
PN WT SR € PT SO N PN WT SR €2 PT SO N
1 2 3 4 1
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termin pomiaru transportu indywidualnego

termin pomiaru dla komunikacji miejskigj

W badaniach natezenia ruchu uwzgledniono podziat na 9 kategorii pojazddow:

6|Strona

rowery
motocykle

samochody osobowe, mikrobusy

lekkie samochody ciezarowe (samochody dostawcze)

samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki siodtowe bez naczep
ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z przyczepami

autobusy miejskie, autokary

pojazdy wolnobiezne
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Liczbe pojazdow przejezdzajgcych przez skrzyzowanie zestawiono w interwatach 15 minutowych oraz
60 minutowych. Dla kazdego punktu wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego.
Zliczanie pojazdéw z nagran odbyto sie metodg automatyczng przy pomocy programu do analizy

obrazu lub recznie - w zaleznosci od lokalizacji.
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2. Pomiary natezenia ruchu w punktach ekranowych

2.1. Realizacja pomiarow

Do wykonania pomiaréw natezenia ruchu w punktach ekranowych wyznaczono 104 przekroje
drogowe, w ktdrych mierzono natezenia ruchu w obu kierunkach. Badanie wykonano
z wykorzystaniem wideorejestratoréw.

Wyznaczone zostaty trzy ekrany kolejowe dla trzech linii kolejowych:
e E1-Tarnowskie Gory - Chorzéw Batory / Katowice - Kobior
e E2 —Pyskowice —Jaworzno
e E3 —Katowice — Dgbrowa Godrnicza

Punkty pomiarowe wzdtuz ekranu kolejowego znajdujg sie w przekrojach drég przecinajgcych linie
kolejowe w Strefie 0. Ekran E1 jest zlokalizowany w kierunku pétnocno-potudniowym, zas ekrany E2
i E3 w kierunku wschodnio-zachodnim. Lokalizacje punktow pomiarowych w Strefie O przedstawiono
na Rysunku 3.

Badanie w punktach ekranowych w ramach ekranu E1 zostaty wykonane jednego dnia (10.04.2018),
podobnie z punktami ekranéw E2 i E3, ktdre potraktowano jako jeden ekran i mierzono jednoczesnie
25.04.2018.

Podczas pomiaru rejestrowano natezenie ruchu w 15 minutowych interwatach czasowych
z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdéw. Badanie prowadzono przez catg dobe (24 h) oraz
ponownie w kazdym z okresdw szczytowych (rano 6:00 — 10:00 i po potudniu 14:00 — 18:00).

Pomiar w punkcie TA1 nie zostat wykonany, poniewaz w punkcie tym trwat remont wiaduktu
kolejowego nad ul. Czestochowska, ktdry rozpoczat sie przed realizacjg pomiaréw i nie zakonczyt do
czasu zakonczenia etapu pomiaréw.

Efektem zamkniecia przejazdu na ekranie kolejowym w punkcie TA1 mozliwe jest zwiekszenie ruchu
w punkcie ekranowym TA2 na ul. Nakielskiej.
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Rysunek 3. Lokalizacja punktow pomiarowych na ekranach kolejowych w Strefie O.

Legenda

Punkty ekranowe
—— Ekrany kolejowe
[ Granice gmin

2.1. Wyniki pomiarow

W oparciu o wyniki pomiaréw wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia ruchu na ekranach, ktory
przedstawiono na Rysunku 4. Na rysunku zaznaczono réwniez rozktad natezenia ruchu samochodéw
osobowych, ktérych ruch w najwiekszym stopniu determinuje ksztatt krzywej. Rozktady natezenia
ruchu dla pozostatych typdw pojazdéw przedstawiono na Rysunku 5.

Dla wszystkich typéw pojazddéw ruch zwiekszat sie od godziny 6:00 i okoto godziny 12:00 zaczynat
maleé. Najmniejszy ruch zaobserwowano w godzinach 20:00 - 6:00.

Najwiekszy udziat w strukturze pojazdéw w punktach ekranowych miaty samochody osobowe (86%).
Nastepne w kolejnosci samochody dostawcze stanowity tylko 6% pojazddw. Strukture rodzajowg ruchu
dla wszystkich punktéw ekranowych przedstawiono na Rysunku 6.
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—sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych
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M —sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych
D —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktéw pomiarowych
C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)
cP — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochodow ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe
z przyczepami)
A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusow i autokardw, dla wszystkich punktow pomiarowych
/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 6. Struktura rodzajowa ruchu w punktach ekranowych
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M — udziat w ruchu dobowym motocykli, dla

D -

C

wszystkich punktéow pomiarowych

udziat w ruchu dobowym samochodow
dostawczych, dla wszystkich punktow
pomiarowych

—udziat w ruchu dobowym samochodow
ciezarowych, dla wszystkich punktow
pomiarowych (samochody ciezarowe bez
przyczep, samochody specjalne i ciggniki siodtowi
bez naczep)

CP — udziat w ruchu dobowym ciezkich samochodow

A—-

ciezarowych, dla wszystkich punktow
pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i
samochody ciezarowe z przyczepami)

udziat w ruchu dobowym autobusdw i autokardw,
dla wszystkich punktéw pomiarowych

I— udziat w ruchu dobowym pojazdéw wolnobieznych

dla wszystkich punktow pomiarowych

Analiza wykazata, ze krzywe natezenia ruchu dla poszczegdlnych ekrandw maja zblizony ksztatt, jednak
rozni sie stopien obcigzenie drég. Najwiecej pojazdéw przekroczyto ekran E2 (Pyskowice — Jaworzno),
za$ najmniej obcigzony byt ekran E3 (Katowice — Dgbrowa Godrnicza). Dane te obrazuje Rysunek 7.
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Rysunek 7. Natezenie ruchu na poszczegdlnych ekranach.
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Interwat czasowy

E1 — punkty pomiarowe na linii kolejowej Tarnowskie Gory - Chorzéw Batory / Katowice - Kobidr

E2 — punkty pomiarowe na linii kolejowej Pyskowice —Jaworzno

E3 — punkty pomiarowe na linii kolejowej Katowice — Dgbrowa Gdrnicza
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Sposrdd dziesieciu najbardziej obcigzonych skrzyzowan drdég z liniami kolejowymi, najwiecej punktéw

(4) znajduje sie w Katowicach. Na najbardziej obcigzonym punkcie KA74 w ciggu doby zaobserwowano

ponad 123,5 tys. pojazdow.

Tabela 1. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych punktow ekranowych

Numer
punktu
pomiarowego

KA74
CH18
SWe60
S092
KA20
S081
DA101
KA68
KA75
CH15

Natezenie ruchu w
godzinie szczytu
porannego

(sumarycznie dla
wszystkich relacji) P/h

9145
7109
5315
4794
4845
4130
3422
3705
3903
3328

Natezenie ruchu w

godzinie szczytu
popotudniowego
(sumarycznie dla

6912
5389
4064
3576
3605
3068
2576
2837
2988
2493

wszystkich relacji) P/h

Godzina
szczytu
porannego

07:00 - 08:00
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
06:45 - 07:45
07:30 - 08:30
07:30 - 08:30
07:15 - 08:15
07:15 - 08:15
07:15 - 08:15
07:15 - 08:15

Godzina szczytu
popotudniowego

15:15-16:15
15:30-16:30
15:30-16:30
14:45 - 15:45
15:30-16:30
15:45 - 16:45
15:00 - 16:00
15:30-16:30
15:30-16:30
15:00 - 16:00

Liczba
pojazdow
(24 h)

123585
88 265
67610
66 580
63723
55625
52 268
48 417
45 602
45 275

Dla kazdego z punktdw wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego, liczbe pojazddw,

liczbe roweréw oraz strukture zaobserwowanych pojazdéw silnikowych. Baza danych z wynikami

pomiaréw dla punktéw ekranowych znajduje sie w Zataczniku 1.

W wiekszosci punktow ekranowych (71), poranny szczyt zaobserwowano miedzy 7:15 a 8:15 lub 7:30,

a 8:30. W kilku punktach godziny szczytu porannego zaobserwowano miedzy 6:45 — 7:45, 7:00 — 8:00

i 7:45 — 8:45. Wyniki te mozna uogdlni¢ do stwierdzenia, ze na ekranach najwiekszy ruch w godzinach

porannych zaobserwowano miedzy 6:45 a 8:45.

Po potudniu godziny szczytu najczesciej (69 punktéw) zaobserwowano miedzy 14:45 a 16:45.

W godzinach popotudniowych ruch byt bardziej roztozony w czasie, a co za tym idzie liczba pojazdéw

zaobserwowanych w godzinach szczytu byta mniejsza od liczby pojazdéw w godzinach porannego

szczytu .
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Tabela 2. Godziny szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktéw ekranowych

Godzina szczytu porannego
05:00 - 06:00
06:15 - 07:15
06:30-07:30
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15 - 08:15
07:30- 08:30
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
08:15 - 09:15
08:30 - 09:30
11:00 - 12:00

Liczba punktéow

1

A N R

Godzina szczytu popotudniowego

13:15 - 14:15
13:30-14:30
14:00 - 15:00
14:30 - 15:30
14:45 - 15:45
15:00 - 16:00
15:15 - 16:15
15:30 - 16:30
15:45 - 16:45
16:00 - 17:00
16:30-17:30
16:45 - 17:45
17:00 - 18:00
17:15 - 18:15
17:30 - 18:30
17:45 - 18:45

1
2
7
7
10
18
12

Liczba punktéow
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3. Pomiary natezenia ruchu w punktach kordonu
zewnetrznego

3.1. Realizacja pomiarow

Do wykonania pomiaréw w punktach kordonu zewnetrznego wyznaczono 66 przekrojow drogowych
usytuowanych na granicy Strefy 0.

W przekrojach mierzono natezenie ruchu w obu kierunkach, wraz ze strukturg rodzajowg pojazdéw
oraz rejestrowano numery tablic rejestracyjnych pojazdow przejezdzajgcych w obu kierunkach.
Badanie wykonano z wykorzystaniem wideorejestratoréw. Pomiar zostat wykonany réwnoczesnie we
wszystkich 66 punktach. Badanie prowadzono przez 24 godziny, od godziny 8:00 18.04.2018 do 8:00
19.04.2018.

Lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 8. Lokalizacja punktow pomiarowych kordonu zewnetrznego w Strefie O.

Legenda

@ kordon zewnetrzny
[ granice gmin

)
'
aqif R
15trons pbs



Iwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Unia Europejska

Fundusz Spojnosci

3.2. Wyniki pomiaréw

W oparciu o wyniki pomiaréw wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia ruchu na wszystkich
punktach kordonu zewnetrznego, ktéry przedstawiono na Rysunku 10. Na rysunku zaznaczono réwniez
rozktad natezenia ruchu samochodéw osobowych, ktérych ruch w najwiekszym stopniu determinuje
ksztatt krzywej. Rozktady natezenia ruchu dla pozostatych typdw pojazdéw przedstawiono na Rysunku
11.

Godziny szczytu porannego i popotudniowego charakteryzujg sie nieznacznym wzrostem natezenia
ruchu w poréwnaniu do pozostatych okreséw doby. Dla wszystkich typdw pojazddéw ruch zwieksza sie
od godziny 5:00 i dopiero po godzinie 16:00 zaczyna widocznie male¢. Najmniejszy ruch
zaobserwowano w okresie od okoto 23:00 do 4:00.

Poza samochodami osobowymi generujgcymi blisko trzy czwarte przejazdow na kordonie
zewnetrznym, najwiekszy udziat w strukturze ruchu miaty samochody dostawcze oraz ciezkie
samochody ciezarowe.

Rysunek 9. Struktura rodzajowa ruchu w punktach kordonu zewnetrznego

c M — udziat w ruchu dobowym motocykli, dla wszystkich
3% punktow pomiarowych
D — udziat w ruchu dobowym samochoddw dostawczych, dla
wszystkich punktow pomiarowych
C—udziat w ruchu dobowym samochoddw ciezarowych, dla
A wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe
1% bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki siodtowi bez
/ naczep)
|
k_ 0%
\ M

CP —udziat w ruchu dobowym ciezkich samochodow
ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych
(ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)

A —udziat w ruchu dobowym autobusdw i autokardw, dla
wszystkich punktow pomiarowych

| — udziat w ruchu dobowym pojazdéw wolnobieznych dla
wszystkich punktéw pomiarowych

1%

o
.
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Rysunek 10. Natezenie ruchu w punktach kordonu zewnetrznego - sumarycznie i dla samochodéw osobowych
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Interwat czasowy
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— sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych
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Rysunek 11. Natezenie ruchu w punktach kordonu zewnetrznego - dla pozostatych typow pojazdéw
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Interwat czasowy
M —sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych
D —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktow pomiarowych
C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)
cP — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddow ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)
A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych
/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Sposrdd dziesieciu najbardziej obcigzonych punktéw kordonu zewnetrznego, na pierwszym miejscu

znajduje sie punkt w Knurowie, na autostradzie A1, w ktérym w ciggu doby zaobserwowano 52 tys.

pojazdow. Znaczace liczby pojazdéw (blisko 48 tys.) zaobserwowano takze na drodze krajowej DK1

w Siewierzu oraz w dwdch punktach na autostradzie A4 w gminie Rudziniec (blisko 41 tys.)

i w Jaworznie (blisko 43 tys.).

Tabela 3. Najbardziej obcigZzone punkty kordonu zewnetrznego.

Natezenie ruchu —-—
N Natezenie ruchu w

w godzinie .
Numer szczytu godzinie szczytu
. . popotudniowego
punktu Numer drogi - gmina porannego (sumarycznie dla
pomiarowego (sumarycznie y ..
dla wszystkich wszystkich relacji)
relacji) P/h P/h
50008 Al —Knurow 3882 3940
50035 DK1 - Siewierz 2837 3037
50025 A4 - Jaworzno 2946 2863
50017 DW928 — Kobior 2866 2903
50001 A4 — Rudziniec 2835 3225
50028 DK94 — Stawkdw 1693 1925
50014 DK81 — taziska Gérne 1683 1868
50024 DK79 — Jaworzno 2530 1714
50021 DK44 — Bierun 1208 1323
50033 DK78 — Siewierz 1033 1196

Godzina
szczytu
porannego

07:15-08:15
08:15-09:15
07:45-08:45
07:15-08:15
08:00-09:00
06:45-07:45
07:30-08:30
06:30-07:30
06:15-07:15
07:30-08:30

Godzina
szczytu
popotud-
niowego

15:15-16:15
15:00-16:00
16:30-17:30
15:15-16:15
14:45-15:45
15:15-16:15
15:15-16:15
18:00-19:00
13:45-14:45
15:30-16:30

Tabela 4. Natezenie ruchu docelowego i Zrédtowego dla dziesieciu najbardziej obcigzonych punktow

kordonu zewnetrznego

Numer punktu

pomiarowego Liczba pojazdéw (24 h) wjeidiath(:;:hh;io Strefy 0
50008 52 000 26 035
50035 47 812 24112
50025 42 870 21340
50017 41 255 20771
50001 40 805 20678
50028 27 200 13321
50014 23 866 11985
50024 23744 12 082
50021 19 315 9691
50033 15891 7744

Liczba pojazdow

Liczba pojazdéw
wyjezdzajacych ze Strefy 0

(24 h)
25965
23700
21530
20 484
20127
13 879
11881
11 662
9624
8147

Dla kazdego z punktdw wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego, liczbe pojazddw,

liczbe roweréw oraz strukture zaobserwowanych pojazdéw silnikowych. Baza danych z wynikami

pomiaréw dla punktow ekranowych znajduje sie w Zatgczniku 2.

BEY
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W 18 punktach kordonu zewnetrznego godzina szczytu porannego wystgpita miedzy 7:15 a 8:15 lub

6:15, a 7:15. W kilku punktach pomiarowych godziny szczytu porannego zaobserwowano miedzy 6:30

a7:30,6:45 a 7:45i7:00 a 8:00. W godzinach porannych najwiekszy ruch zaobserwowano miedzy 6:15

a 8:15.

W godzinach popotudniowych ruch byt bardziej roztozony w czasie. Najczesciej godziny szczytu

(10 punktéw) zaobserwowano miedzy 15:15 a 16:15. Na wiekszosci punktéw godziny szczytu

popotudniowego zaobserwowano miedzy godzinami 14:00 a 16:15.

Tabela 5. GodZzin szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktow kordonu zewnetrznego

Godzina szczytu porannego

04:45 - 05:45
05:00 - 06:00
05:15-06:15
06:00 - 07:00
06:15 - 07:15
06:30-07:30
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15 - 08:15
07:30-08:30
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
08:15-09:15
08:45 - 09:45
09:00 - 10:00
09:45 - 10:45
10:30-11:30

Liczba punktéw

5 & 0 N 00 Rk R ~rN

N B NN PR RN

Godzina szczytu popotudniowego

13:15-14:15
13:30 - 14:30
13:45 - 14:45
14:00 - 15:00
14:15 - 15:15
14:30 - 15:30
14:45 - 15:45
15:00 - 16:00
15:15-16:15
15:30- 16:30
15:45 - 16:45
16:00 - 17:00
16:30-17:30
16:45 - 17:45
17:15-18:15
17:30-18:30
18:00 - 19:00

5 © U W s N BN

B R R, N RN WD

Liczba punktow
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4. Pomiary natezenia ruchu tranzytowego, zrodtowego
i docelowego w punktach kordonu zewnetrznego

4.1. Realizacja pomiarow
W ramach pomiaru na drogowym kordonie zewnetrznym dokonano identyfikacji numerdéw
rejestracyjnych przejezdzajacych pojazddw. Dla pojazdéw przekraczajgcych kordon wyznaczono:

e godzine przekraczania kordonu z doktadno$cig do jednej minuty;
e kierunek poruszania sie pojazdu, czyli do Strefy O lub ze Strefy O;
e typ pojazdu;

e numer rejestracyjny pojazdu.

Na podstawie wynikdéw wyznaczono wielkos¢ i strukture rodzajowg dla ruchu:
e docelowego — pojazdow wjezdzajgcych do Strefy 0
e 7rodtowego — pojazddw wyjezdzajgcych ze Strefy O
e tranzytowego — pojazdow przejezdzajgce przez Strefe 0

Dla ruchu tranzytowego przyjeto, ze pojazd musiat w pierwszej kolejnosci zostaé zapisany jako
wjezdzajacy do Strefy 0, a nastepnie jako jg opuszczajacy, przy czym czas miedzy wjazdem do Strefy O,
a wyjazdem z niej nie mogt by¢ dtuzszy niz 4 godziny.

4.2. Wyniki pomiarow

Na podstawie analizy wyznaczono rozktad natezenia ruchu docelowego, Zrédtowego
i tranzytowego. W przypadku ruchu docelowego wyraZnie zarysowaty sie godziny szczytu porannego
i popotudniowego, przy czym w godzinach porannych wiecej pojazdéw wjezdzato do Strefy 0, za$
w godzinach popotudniowych wiecej byto pojazdéw opuszczajgcych Strefe 0.

W przypadku ruchu tranzytowego, nie zaobserwowano godzin szczytu - ruch w ciggu dnia byt
rownomierny — wzrastat stopniowo od godzinach porannych i redukowat sie tagodnie po godzinie
17:00.
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Rysunek 12. Natezenia ruchu zrodfowego, docelowego i tranzytowego na kordonie zewnetrznym.
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4.2.1. Ruch docelowy

Dla kazdego rodzaju ruchu wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia liczby pojazdéw w dobie, a takze
rozktady wedtug typdéw pojazdédw. Ruch docelowy charakteryzowat sie wiekszym natezeniem
w godzinach porannych.

Dla wszystkich typéw pojazdéw ruch zwiekszat sie juz od godziny 5:00 i dopiero okoto godziny 17:00
zaczynat stopniowo male¢. Najmniejszy ruch zaobserwowano miedzy pdtnocg a 4:00. Poza
samochodami osobowymi, najwiekszy udziat w strukturze ruchu miaty samochody dostawcze oraz
ciezkie samochody ciezarowe.

Rozktady ruchu docelowego przedstawiono na Rysunku 13 i 14.

4.2.1. Ruch zrédtowy

W przypadku ruchu Zrédtowego wyraznie zwiekszony byt ruch samochoddéw osobowych
opuszczajgcych Strefe 0 w godzinach popotudniowych.

W przypadku innych, niz samochody osobowe typdéw pojazddow, ruch byt najwiekszy w pdznych
godzinach porannych okofo 8:00 — 11:00. Juz po godzinie 11:00 ruch tych pojazdéw zaczynat sie

redukowac.

Rozktady ruchu docelowego przedstawiono na Rysunku 15 i 16.

4.2.1. Ruch tranzytowy

Analiza ruchu tranzytowego nie wykazata wyraznie odznaczajacych sie godzin szczytu porannego
i popotudniowego. Ruch tranzytowy w godzinach porannych znacznie wzrastat i po godzinie 9:00
zaczynat male¢. W godzinach szczytu popotudniowego ruch nieznacznie wzrastat. Na Rysunku 17
przedstawiono rozktad sumarycznego natezenia ruchu tranzytowego oraz rozktad natezenia ruchu
samochodéw osobowych, ktére w najwiekszym stopniu zdeterminowaty ksztatt rozktadu.

Natezenie ruchu innych pojazdéw niz samochody osobowe przedstawiono na Rysunku 18. Ruch w tej
grupie pojazdéw w ciggu dnia wzrastat i okoto godziny 14:00 zaczynat sie stopniowo zmniejszac.
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Rysunek 13. Rozktadu natezenia ruchu docelowego - sumarycznie i dla samochoddéw osobowych
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Interwat czasowy

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych

SUMA

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw osobowych dla wszystkich punktow pomiarowych
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Rysunek 14. Rozktadu natezenia ruchu docelowego — dla pozostatych typow pojazddéw
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Interwat czasowy
M —sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych
D —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktow pomiarowych
C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)
cp — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)
A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych
/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
°
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Rysunek 15. Rozktadu natezenia ruchu Zrédtowego - sumarycznie i dla samochodow osobowych
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Interwat czasowy

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych

SUMA

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 16. Rozktadu natezenia ruchu Zrédtowego — dla pozostatych typdw pojazdow
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Interwat czasowy

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktow pomiarowych

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki

siodtowi bez naczep)

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z

przyczepami)

cP

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych
— sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 17. Rozktadu natezenia ruchu tranzytowego - sumarycznie i dla samochoddéw osobowych
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Interwat czasowy

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych

SUMA

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 18. Rozktadu natezenia ruchu tranzytowego - dla pozostatych typdw pojazdow
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Interwat czasowy

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktow pomiarowych

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktéw pomiarowych

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki

siodtowi bez naczep)

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z

przyczepami)

cP

— sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych
— sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Punkty charakteryzujgce sie najwiekszym natezeniem ruchu tranzytowego znajdujg sie na autostradzie
A4 w gminie Rudziniec i w Jaworznie. Wysoki udziatem ruchu tranzytowego zaobserwowano takze w
punktach na drodze krajowej DK1 w Siewierzu, autostradzie A1 w Knurowie i drodze wojewddzkiej
DW928 w Kobidrze. Szczegétowe wyniki badan dla poszczegélnych punktdw przedstawiono
w Zatgczniku 3.

Tabela 6. Wielkos¢ natezenia ruchu tranzytowego Zrdodtowego i docelowego dla wybranych punktow
pomiarowych

i Ruch tranzytowy ,
Numer punktu Numer.drogl / Docelowy Zrédtowy  Liczba pojazdéw
gmina Wjazd do Strefy 0  Wyjazd ze Strefy 0
50025 A4 — Rudziniec 8065 8463 13272 13059 42859
50001 A4 —Jaworzno 8704 7688 12274 12702 41368
50035 DK1 - Siewierz 7643 6957 16460 16758 47818
50008 Al — Knuréw 6607 6701 19426 19261 51995
50017 DW9.2,8 - 4569 4331 16211 16151 41262
Kobiér

Najwiecej pojazddw przejechato w ciggu doby miedzy punktami 50001 i 50025, czyli wzdtuz autostrady
A4 miedzy gming Rudziniec a Jaworznem. Pojazdy przejezdzajgce miedzy tymi punktami stanowity
13,1% wszystkich przejazdéw tranzytowych. Kolejna para punktéw réwniez obejmuje autostrady, czyli
A4 i Al, chot liczba pojazdéw byta w tym wypadku znacznie mniejsza.

Tabela 7. Zestawienie par punktow kordonu zewnetrznego na najwiekszym natezeniu ruchu
tranzytowego.

Numer punktu Numer drogi / Numer punktu Numer drogi / Suma przejazdow Udziat przejazdéw w
kordonowego 1 gmina kordonowego 2 gmina tranzytowych w dobie | ruchu tranzytowym

50001 A4 — Rudziniec 50025 A4 — Jaworzno 7161 13,1%

50001 A4 — Rudziniec 50008 Al —Knuréw 3701 6,8%

50025 A4 — Jaworzno 50035 DK1 —Siewierz 3182 58 %

50017 DW928 — Kobidr 50035 DK1 — Siewierz 2857 52%

50008 Al —Knuréw 50035 DK1 - Siewierz 2836 52%

50008 Al — Knuréw 50025 A4 — Jaworzno 2034 3,7%

50028 DK94 — Stawkdéw 50035 DK1 - Siewierz 1865 3,4%

50017 DW928 — Kobidr 50025 A4 —Jaworzno 1612 3,0%

50015 Ul Rybnicka = 60064 DK1 - Kobiér 974 1,8%

Wyry

Czas przejazdu pojazdéw przejezdzajgcych przez Strefe 0 w ruchu tranzytowym jest zrdznicowany
i zalezy od trasy, predkosci przejazdu, odlegtosci punktéw kordonowych i ewentualnych krotkich
postojow. Na ponizszym wykresie przedstawiono rozktad czaséw przejazdu miedzy punktami kordonu
zewnetrznego. Najwiecej pojazdéw przejechato Strefe 0 w czasie do 1 godziny.

o H
p S® Strona |31

BEY



Fundusze Iwigzek Gmin i Powiatow Uni g
T . nia Europejska
Europejskie @ Subregionu Centralnego Fundusz Spéjnotci

Pomoc Techniczna Wojewddztwa Slaskiego

Rysunek 19. Czas przejazdu dla ruchu tranzytowego zewnetrznego
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Rysunek 20. Najbardziej popularne trasy w ruchu tranzytowym przez Strefe 0
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4.2.2. Ruch tranzytowy wewnetrzny

Jednoczesnie z pomiarem ruchu na kordonie zewnetrznym przeprowadzono pomiar w wytypowanych
12 punktach kordonu wewnetrznego, ktore umozliwity identyfikacje korytarzy ruchu tranzytowego
wzgledem catego obszaru Strefy 0, a takze ruchu tranzytowego wewnetrznego. Metodyka pomiaru
w tych punktach byfa analogiczna, jak przy pomiarze w punktach kordonu zewnetrznego: pomiar
realizowany byt przez 24 godziny, jednoczesnie we wszystkich punktach, a poza strukturg rodzajows i
kierunkowg notowano takze numery tablic rejestracyjnych pojazdow.

Celem badania w punktach kordonu wewnetrznego byto okreslenie przeptywdédw wewnatrz Strefy 0,
przede wszystkim w kierunku wschdd-zachéd Iub odwrotnie. Jako przejazd tranzytowy
zakwalifikowano przejazdy nie dtuzsze niz 40 minut.

Najwiekszy potok przejezdzajgcych miedzy dwoma punktami kordonu wewnetrznego zaobserwowano
miedzy punktami W48 i W140, czyli wzdtuz autostrady A4. Znaczacy rowniez ruch tranzytowy wystgpit
réwniez miedzy punktami W58 i W177, wzdtuz Drogowej Trasy Srednicowej. Podréze na tych dwéch
odcinkach stanowig 82% wszystkich podrdzy tranzytowych przez ekrany w Strefie 0.

Rysunek 21. Najbardziej popularne trasy w wewnetrznym ruchu tranzytowym
i
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Przejazd miedzy dwoma punktami kordonu wewnetrznego trwat w wiekszosci przypadkéw nie dtuzej
niz 20 minut. Najwiecej podrozy trwato od 5 do 10 minut. Rozktad czasu trwania przejazdu dla ruchu
kordonowych przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 22. Czas przejazdu dla ruchu tranzytowego wewnetrznego
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5. Pomiary natezenia ruchu w punktach kordonu
wewnetrznego

5.1. Realizacja pomiarow

Do wykonania pomiaréw w punktach kordonu wewnetrznego wyznaczono 196 przekrojéw drogowych.
W przekrojach mierzono natezenie ruchu w obu kierunkach oraz strukture rodzajowg ruchu. Badanie
wykonano z wykorzystaniem wideorejestratorow.

Pomiary w punktach kordonu wewnetrznego wykonano w terminie od 20.03.2018 do 10.05.2018, przy
czym wiekszos¢ punktéw (122) mierzono jednoczesnie w dniu 21.03.2018. Badanie prowadzono
w godzinach 6:00 — 18:00. Punkty, w ktérych wykonano pomiar z zapisem tablic rejestracyjnych
(opisane w rozdziale 4.2.2) mierzone byly jednoczesnie z punktami kordonu zewnetrznego od 8:00
w dniu 18.04.2018 do 8:00 w dniu 19.04.2018.

Lokalizacje punktéw kordonu wewnetrznego przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 23. Lokalizacja punktdw pomiarowych kordonu wewnetrznego z wyszczegdlnieniem punktdow
do identyfikacji korzytarzy tranzytowych w Strefie O.

0 punkty pomiarowe na kordonie weanetrznym

@ punkty pomisrowe na kordonie weanetrznym, naktdrych
prowadzona bedzie identyfikacis numerow tablc rejestracyjrych
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5.2. Wyniki pomiaréw

W oparciu o wyniki pomiaréw wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia ruchu, ktéry przedstawiono
na Rysunku 25. Na rysunku zaznaczono réwniez rozktad natezenia ruchu samochoddéw osobowych,
ktorych ruch w najwiekszym stopniu determinuje ksztatt krzywej. Rozktady natezenia ruchu dla
pozostatych typow pojazdéw przedstawiono na Rysunku 26.

W punktach kordonu wewnetrznego najwiekszy udziat stanowig samochody osobowe (80%).
W strukturze rodzajowej wyrdzniajg sie réwniez samochody dostawcze (9%) i ciezkie samochody
ciezarowe (8%). Pojazdy wolnobiezne i motocykle stanowig mniej niz 1% pojazddw.

Rysunek 24. Struktura rodzajowa ruchu w punktach kordonu wewnetrznego

c M — udziat w ruchu dobowym motocykli, dla wszystkich
— 2% punktow pomiarowych

D — udziat w ruchu dobowym samochoddéw dostawczych,
A dla wszystkich punktéw pomiarowych
1% C — udziat w ruchu dobowym samochoddéw ciezarowych,
y- I dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody
m% ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
0% siodtowi bez naczep)

CP — udziat w ruchu dobowym ciezkich samochodow
ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych
(ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe
z przyczepami)

A —udziat w ruchu dobowym autobusdw i autokardw, dla
wszystkich punktéw pomiarowych

| — udziat w ruchu dobowym pojazddw wolnobieznych dla
wszystkich punktow pomiarowych
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Rysunek 25. Natezenie ruchu w punktach kordonu wewnetrznego - sumarycznie i dla samochodow osobowych
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Interwat czasowy
SUMA  —sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktéw pomiarowych
0 —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 26. Natezenie ruchu w punktach kordonu wewnetrznego - pozostate typy pojazdow
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Interwat czasowy
M —sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych
D —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktéw pomiarowych
C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)
cp — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)
A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych
/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Sposrdd dziesieciu najbardziej obcigzonych punktéw kordonu wewnetrznego na pierwszym miejscu

znajduje sie punkt na drodze ekspresowe S86 miedzy Katowicami, a Sosnowcem, przez ktéry w ciggu

12 godzin przejechato 95 tys. pojazdéw. Znaczaco wiekszy ruch niz w innych punktach jest réwniez na

autostradzie A4 miedzy Katowicami, a Mystowicami oraz w dwdch punktach na Drogowej Trasie

Srednicowej miedzy Chorzowem a Katowicami i Swietochtowicami.

Tabela 8. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych punktdw kordonu wewnetrznego

Numer

punktu
pomiar-
owego

W89
W79

W34

W177

W112
W115
W140

W136

W156

W36

Numer drogi — granica
gmin

S86 — Katowice-Sosnowiec

A4 — Katowice-Mystowice
DW902 — Katowice-
Chorzow
DW902 - Swietochtowice-
Chorzow
S1 - Jaworzno-Mystowice
S1 - Sosnowiec-Mystowice

A4 — Ruda Slgska-Chorzéw
DW902 - Ruda Slgska-
Swietochtowice
DK94 — Sosnowiec-Dgbrowa
Gornicza

A4 — Chorzow-Katowice

Natezenie
ruchu w
godzinie
szczytu

porannego

(suma dla

wszystkich

relacji)

9162
7436

6853

6788

6197
6197
5894

5359

4461

2631

Natezenie ruchu

popotudniowego

w godzinie
szczytu

(sumadla
wszystkich
relacji)

10114
8024

7518

7177

5921
5921
6365

5595

4447

1729

Godzina
szczytu
porannego

06:45-07:45
07:15-08:15

07:00-08:00

06:45-07:45

07:00-08:00
07:00-08:00
07:15-08:15

07:00-08:00
07:15-08:15

07:30-08:30

Godzina
szczytu
popotud-
niowego

15:15-16:15
15:00-16:00

15:45-16:45

15:15-16:15

15:00-16:00
15:00-16:00
15:30-16:30

15:45-16:45
17:00-18:00

15:30-16:30

Liczba
pojazd
ow
(6:00 -
18:00)

94732
74 182

70 552

63 809

63 352
63 352
56 320

53 895

49 080

48580

Dla kazdego z punktédw wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego, liczbe pojazdéw,

liczbe rowerdéw oraz strukture zaobserwowanych pojazdéw silnikowych. Baza danych z wynikami

pomiaréw dla punktow ekranowych znajduje sie w Zatgczniku 4.

W wiekszosci punktéw (68) kordonu wewnetrznego szczyt poranny zaobserwowano miedzy 7:15, a

8:15.

W godzinach popotudniowych ruch byt bardziej roztozony, co znaczgco utrudnito wyznaczenie godzin

szczytu popotudniowego. Na najwiekszej liczbie punktéw pomiarowych (49) szczyt zaobserwowano

15:00, a 16:00. Na wiekszosci punktéw godziny szczytu popotudniowego zaobserwowano miedzy

godzinami

14:00 a 16:15.
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Tabela 9. Wystepowanie godzin szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktéw kordonu

wewnetrznego

Godzina szczytu porannego  Liczba punktéw Godzina szczytu popotudniowego = Liczba punktéw
06:00 - 07:00 4 12:15-13:15 1
06:15-07:15 6 13:15-14:15 1
06:30 - 07:30 15 13:30-14:30 9
06:45 - 07:45 18 13:45 - 14:45 4
07:00 - 08:00 29 14:00 - 15:00 1
07:15 - 08:15 68 14:15 - 15:15 9
07:30 - 08:30 31 14:30 - 15:30 9
07:45 - 08:45 6 14:45 - 15:45 10
08:00 - 09:00 2 15:00 - 16:00 49
08:15 - 09:15 3 15:15 - 16:15 36
08:30 - 09:30 2 15:30 - 16:30 34
09:00 - 10:00 2 15:45 - 16:45 22
09:45 - 10:45 1 16:00 - 17:00 4
10:00 - 11:00 1 16:15-17:15 4
10:15-11:15 2 16:30-17:30 2
10:30-11:30 3 17:00 - 18:00 1
10:45-11:45 2

11:00 - 12:00 1

%

(1]
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6. Pomiary natezenia ruchu na weztach drogowych na
obszarze Strefy 0

6.1. Realizacja pomiarow

Do wykonania pomiaréw w punktach kordonu zewnetrznego wyznaczono 116 weztédw i skrzyzowan.
Dla poszczegdlnych punktéw mierzono natezenie oraz strukture rodzajowg ruchu we wszystkich
kierunkach. Badanie wykonano z wykorzystaniem wideorejestratoréw.

Badanie prowadzono w terminie od 20.03.2018 do 24.05.2018, w godzinach 6:00 — 18:00.
Punkty pomiarowe dla skrzyzowan w weztéw wyznaczono w miejscach takich jak:
o  Wezty autostrad Al i A4 —26 punktéw pomiarowych
o  Wezty drég ekspresowych S1iS86 — 9 punktéw pomiarowych
e Skrzyzowania wzdtuz Drogowej Trasy Srednicowej — 35 punktéw pomiarowych
o  Wezty drdg krajowych z drogami krajowymi lub wojewddzkimi — 42 punkty pomiarowe
e Skrzyzowania drég wojewddzkich — 4 punkty pomiarowe
Lokalizacje punktéw pomiarowych w Strefie O przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 27. Lokalizacja weztéw i skrzyzowan, na ktorych zrealizowano pomiar w Strefie 0.

Legenda

@ wezly i skrzyZowania
[ granice gmin

o
.
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6.2. Wyniki pomiaréw

W oparciu o wyniki pomiaréw wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia ruchu, ktéry przedstawiono
na Rysunku 29. Na rysunku zaznaczono réwniez rozktad natezenia ruchu samochoddéw osobowych,
ktorych ruch w najwiekszym stopniu determinuje ksztatt krzywej. Rozktady natezenia ruchu dla
pozostatych typow pojazddéw przedstawiono na Rysunku 30.

Dla wszystkich typéw pojazddw ruch w ciggu dnia byt rGwnomierny. Zauwazono nieco zwiekszony ruch
pojazdow dostawczych w godzinach przedpotudniowych.

Najwiekszy udziat w strukturze rodzajowej pojazdéw na badanych skrzyzowaniach i weztach
drogowych miaty samochody osobowe (82%). Ws$réd pozostatych pojazdow najwiecej byto
samochoddéw dostawczych (8% wszystkich pojazdéw) i ciezkich pojazdéw ciezarowych (7% wszystkich
pojazdow).

Rysunek 28. Struktura rodzajowa ruchu na badanych skrzyZzowaniach i weztach.

M — udziat w ruchu dobowym motocykli, dla wszystkich
punktéw pomiarowych

D — udziat w ruchu dobowym samochoddéw dostawczych,
dla wszystkich punktéw pomiarowych

C — udziat w ruchu dobowym samochoddw ciezarowych, dla
wszystkich punktéw pomiarowych (samochody
ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodfowi bez naczep)

CP — udziat w ruchu dobowym ciezkich samochoddéw
ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych
(ciggniki siodfowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)

A —udziat w ruchu dobowym autobusdéw i autokardw, dla
wszystkich punktéw pomiarowych

| — udziat w ruchu dobowym pojazddéw wolnobieznych dla
wszystkich punktow pomiarowych

)
[ 1]
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Rysunek 29. Natezenie ruchu na weztach i skrzyZzowaniach - sumarycznie i dla samochoddéw osobowych
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Interwat czasowy

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych

SUMA

—sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 30. Natezenie ruchu na weztach i skrzyzowaniach - dla pozostatych typdw pojazdow
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Interwat czasowy
M — sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych
D —sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow dostawczych, dla wszystkich punktow pomiarowych
C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddéw ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)
cp — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (ciggniki siodtowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)
A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusdw i autokardw, dla wszystkich punktow pomiarowych
/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
® -
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Najbardziej obcigzonym weztem drogowym sposrdd badanych byt wezet autostrad Al i Ad. W ciggu 12
godzin przejechato tedy blisko 230 tys. pojazdéw. Sposrédd dziesieciu najbardziej obcigzonych
skrzyzowan, najwiecej znajduje sie w Katowicach na autostradzie A4 i na Drogowej Trasie Srednicowe;j
— 5 punktéw pomiarowych. Pozostate cztery znajdujg sie w Sosnowcu na drogach ekspresowych S1
i S86 oraz w Dabrowie Gérniczej na drodze ekspresowej S1 i drodze krajowej DK94.

Dla kazdego z punktéw wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego, liczbe pojazdow,
liczbe rowerdéw oraz strukture zaobserwowanych pojazdéw silnikowych. Baza danych z wynikami
pomiaréw dla punktéw ekranowych znajduje sie w Zatgczniku 5.

Tabela 10. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych weztéw i skrzyzowan

Natgzenie Natezenie ruchu
ruchu w .
- w godzinie .
godzinie . Liczba
Numer szczytu Godzina . ..
. szczytu R Godzina szczytu | pojazdow
punktu Gmina popotudniowego szczytu R
. porannego . popotudniowego (6:00 -
pomiarowego i (sumarycznie dla porannego
(sumarycznie . 18:00)
. wszystkich
dla wszystkich relacji) P/h
relacji) P/h ]

Al.7 Gliwice 23851 23969 07:15 - 08:15 15:45 - 16:45 228 117
A4.14/15 Katowice 21215 15839 07:15-08:15 15:00 - 16:00 211789
DW902.30 Katowice 19024 14228 07:15-08:15 15:30-16:30 200714
DW902.27 Katowice 11868 8979 07:15-08:15 16:00-17:00 128 284
DW902.29 Katowice 11159 8384 07:15-08:15 15:45 - 16:45 112 506

S1.6 Sosnowiec 9521 7083 06:30 - 07:30 15:45 - 16:45 97932

$86.1 Sosnowiec 8857 6592 06:45 - 07:45 15:30- 16:30 90 345

A4.10 Katowice 8951 6705 07:45 - 08:45 15:30- 16:30 90031

S1.5 Dabrowa 8362 6318 07:15-08:15 14:45 - 15:45 86 850

Gornicza
DK94.11 Dabrowa 7785 6006 07:15-08:15 15:00 - 16:00 85623
Gornicza

Dla kazdego punktu pomiarowego wyznaczono godzine szczytu porannego i godzine szczytu
popotudniowego. W wiekszosci weztéw i skrzyzowan godzina szczytu porannego wystgpita miedzy
7:15, a 8:15 — 52 punkty. Na wielu punktach byty to réwniez godziny 7:00 — 8:00i 7:30 — 8:30.

W przypadku godzin szczytu popotudniowego najczesciej godziny szczytu wystgpity miedzy 15:00
a 16:00 — 25 punktow. Jednak na niewielu mniej, bo na 23 punktach byt to okres od 15:30 do 16:30.
W godzinach popotudniowych ruch byt roztozony w czasie i w zwigzku z tym trudno jednoznacznie
wskazac godziny szczytu.
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Tabela 11. Godziny szczytu porannego i popotudniowego dla badanych weztéw i skrzyzowan

46 | Strona

Godzina szczytu porannego
06:15 - 07:15
06:30- 07:30
06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15-08:15
07:30 - 08:30
07:45 - 08:45
08:15-09:15
09:30 - 10:30
10:15-11:15
10:30-11:30

Liczba punktow

12:45-13:45
13:30 - 14:30
13:45 - 14:45
14:00 - 15:00
14:15 - 15:15
14:30 - 15:30
14:45 - 15:45
15:00 - 16:00
15:15 - 16:15
15:30 - 16:30
15:45 - 16:45
16:00 - 17:00
16:15-17:15
16:30-17:30
16:45 - 17:45

Godzina szczytu popotudniowego Liczba punktow
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7. Pomiary w punktach dodatkowych

Na granicy Strefy 0 i w Strefie 1 wyznaczono dodatkowych 6 punktéw pomiarowych, na ktdrych
zmierzono natezenie ruchu. Punkty te zlokalizowane sg na drogach krajowych. Pomiary w punktach
dodatkowych zrealizowane zostaty metodg wideorejestracji.

Pomiar na pieciu punktach wykonano w dniu 9.05.2018, zas na széstym punkcie pomiar wykonano
22.03.2018.

Dla kazdego z punktéw wyznaczono godziny szczytu porannego i popotudniowego, liczbe pojazdow,
liczbe rowerdéw oraz strukture zaobserwowanych pojazdéw silnikowych. Baza danych z wynikami
pomiaréw dla punktow ekranowych znajduje sie w Zatgczniku 6.

Najbardziej obcigzonym byt punkt D5 na drodze krajowej DK1 na granicy gmin Pszczyna
i Goczatkowice Zdrdj. W ciggu doby przez przekréj ten przejechato ponad 50 tys. pojazdow.

Tabela 12. Zestawienie wynikdw dla punktow dodatkowych

Natezenie Natezenie ruchu
ruchu w o
odzinie w godzinie . Godzina .
Numer . 9 szczytu Godzina Liczba
Numer drogi -  szczytu . szczytu e
punktu mina orannedo popotudniowego szczytu opotud- pojazdéw
pomiarowego g P g (suma. dla porannego pop (24 h)
(suma. dla - niowego
X wszystkich
wszystkich relacji) P/h
relacii) P/h J
D1 DK11 - Lubliniec 484 540 9:30 -10:30  16:15-17:15 7978
- Tworég
D2 DK11 - Lubliniec 529 629 9:30-10:30  15:00-16:00 9155
- Kochanowice
D3 DK78 - Zawiercie 1092 1298 9:00-10:00 15:45-16:45 17382
- Poreba
D4 DK78 - Zawiercie 491 541 9:15-10:15 = 13:45 - 14:45 8084
- Kroczyce
DK1 - Pszczyna -
D5 Goczatkowice- 3450 3479 7:45 - 8:45 15:45 - 16:45 50331
Zdréj
D6 D1~ Pszczyna - 2866 2903 7:15-8:15  15:15-16:15 41255
Kobior

W oparciu o wyniki pomiaréw wyznaczono sumaryczny rozktad natezenia ruchu, ktéry przedstawiono
na Rysunku 31. Na rysunku zaznaczono réwniez rozktad natezenia ruchu samochodéw osobowych,
ktorych ruch w najwiekszym stopniu determinuje ksztatt krzywej. Rozktady natezenia ruchu dla
pozostatych typow pojazdéw przedstawiono na Rysunku 32.

Na rysunkach wyraznie widoczne sg godziny szczytu porannego i popotudniowego, przy czym ruch
w rodzinach popotudniowych byt nieco bardziej roztozony w czasie i stopniowo zaczynat male¢ po
godzinie 17:00. Najmniejszy ruch zaobserwowano miedzy 23:00 a 4:00.
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Rysunek 31. Natezenie ruchu w punktach dodatkowych - sumarycznie i dla samochoddw osobowych
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Interwat czasowy
SUMA  —sumaryczne natezenie ruchu w dobie dla wszystkich punktow pomiarowych
0] — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochodow osobowych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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Rysunek 32. Natezenie ruchu w punktach dodatkowych - dla pozostatych typow pojazddéw
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Interwat casowy

M — sumaryczne natezenie ruchu w dobie motocykli, dla wszystkich punktéw pomiarowych

D — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddw dostawczych, dla wszystkich punktow pomiarowych

C — sumaryczne natezenie ruchu w dobie samochoddw ciezarowych, dla wszystkich punktow pomiarowych (samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne i ciggniki
siodtowi bez naczep)

cP — sumaryczne natezenie ruchu w dobie ciezkich samochodow ciezarowych, dla wszystkich punktéw pomiarowych (ciggniki siodfowe z naczepami i samochody ciezarowe z
przyczepami)

A — sumaryczne natezenie ruchu w dobie autobusow i autokardw, dla wszystkich punktéw pomiarowych

/ — sumaryczne natezenie ruchu w dobie pojazdéw wolnobieznych dla wszystkich punktéw pomiarowych
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8. Pomiary napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego
w punktach kordonu wewnetrznego

8.1. Realizacja pomiarow

Punkty drogowego kordonu wewnetrznego

Pomiar napetniel pojazdéw drogowego transportu zbiorowego, ktére przejezdzajg przez punkt
kordonu wewnetrznego polegat na okresleniu, ile oséb przekracza granice miedzy gminami Strefy 0.

Pomiar napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej na kordonie wewnetrznym wykonano na 129
przekrojach w okresie od 24.04.2018 do 06.06.2018.

Badanie przeprowadzone zostato we wtorki, srody i czwartki, w godzinach 6:00-18:00.

Rysunek 33. Lokalizacja punktéow drogowego kordonu wewnetrzego, na ktorych badano napetnienie
pojazdow transportu zbiorowego w Strefie 0.

Legenda

@ kordon wewnetrzny - komunikacja miejska - drogi
[ granice gmin
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Punkty kolejowego kordonu wewnetrznego

Pomiar

liczby pasazeréow przekraczajgcych punkty kolejowego kordonu wewnetrznego

przeprowadzany byt wewnatrz pociagdw Kolei Slgskich. Pomiarem objeto 20 przekrojéw kolejowych.

Badanie napetnien odbywato sie we wtorki, srody i czwartki w godzinach od 6:00 do 18:00 we

wszystkich pociggach Kolei Slaskich przejezdzajgcych przez granice miast/gmin wchodzacych w sktad

Strefy 0. Pomiar napetniel w pociggach na kordonie wewnetrznym wykonano w okresie od 10.05.2018
do 24.05.2018.

Rysunek 34. Lokalizacja punktow kordonu wewnetrznego kolejowego, na ktdrych badano napetnienie
pojazdow transportu zbiorowego w Strefie O

@ kordon wewnetrzny - konmunikacia miejska - kolej
[ granice gmin

Legenda

W zwigzku z brakiem zgody spétki Przewozy Regionalne na wykonanie pomiaru napetnien pociggdéw

Regio przekraczajgcych granice gmin Strefy 0, po uzgodnieniu z Zamawiajgcym zrezygnowano

z wykonania pomiaru w punktach:

W6 — Bedzin Ksawera — Dgbrowa Gérnicza (tylko pociggi Katowice-Kielce)

W45 — Dgbrowa Gdrnicza Wschodnia — Stawkow;

W82 — Katowice Szopienice Potudniowe — Mystowice (tylko pociggi Katowice — Krakéw
Gtéwny);
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e W82 —Katowice Szopienice Potudniowe — Mystowice (tylko pociggi Katowice - Kielce i Katowice
— Olkusz/Sedziszow)

e W116 — Mystowice — Jaworzno Szczakowa;

e W133 - Gliwice tabedy — Pyskowice;

e W145 - Gliwice tabedy — Rzeczyce Slaskie;

e W160 — Dgbrowa Gdrnicza Strzemieszyce — Sosnowiec Kazimierz;

e W168 — Bedzin — Sosnowiec Gtéwny (tylko pociagi Katowice-Kielce).

Biorac pod uwage, ze kursy realizowane przez Przewozy Regionalne stanowig okoto 5% wszystkich
kurséw podlegajacych badaniom w Etapie 3b, wytgczenie ich z badania nie wptyneto istotnie na wyniki
analiz.

8.2. Wyniki pomiaréw

Pomiar napetnien w punktach kordonu wewnetrznego obejmowat 13 386 przejazdow pojazdéw
transportu zbiorowego, w tym 12 675 na kordonie drogowym i 711 na kordonie kolejowym.
W obserwowanych pojazdach znajdowato sie tacznie 352 115 pasazerow: 229 760 w autobusach
miejskich, 75031 w pociggach, 39 403 w tramwajach, 6 764 w busach i 1157 w autobusach
podmiejskich.

Rysunek 35. Liczba pasazerow w srodkach komunikacji zbiorowej w punktach kordonu wewnetrznego
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Poranny szczyt w $rodkach transportu zbiorowego zaobserwowano miedzy 7:01 a 8:00 (38 342
pasazeréw w pojazdach), natomiast szczyt popotudniowy zaobserwowano miedzy 15:01, a 16:00
(35 602 pasazerow w pojazdach).

Niezaleznie od srodka transportu, poranny szczyt pokrywat sie z okresem, w ktérym odnotowano
najwiekszy stopien wykorzystania miejsc. W godzinach popotudniowych, stopien napetnienia
autobuséw miejskich i buséw byly najwiekszy miedzy 15:01 a 16:00. W autobusach podmiejskich
i tramwajach okres ten przypadt w interwale 14:01-15:00, natomiast w pociggach miedzy 16:01
a 17:00. Stopien napetnienia pojazddw w interwatach godzinowych przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Stopien napetnienia pojazddw komunikacji zbiorowej w punktach kordonu wewnetrznego
Rodzaj srodka transportu zbiorowego

Interwat

autobus
godzinowy autobus miejski podmiejski/ bus tramwaj pociag
pozamiejski

6:00-18:00 20,88% 32,88% 54,09% 13,69% 45,67%
6:00-7:00 21,10% 21,25% 57,98% 13,07% 42,52%
7:01-8:00 22,46% 46,20% 60,21% 16,67% 56,06%
8:01-9:00 21,99% 39,06% 59,08% 14,59% 41,20%
9:01-10:00 19,92% 28,93% 52,61% 15,55% 33,27%
10:01-11:00 17,53% 22,28% 52,73% 12,36% 48,50%
11:01-12:00 19,01% 19,40% 52,44% 13,25% 38,65%
12:01-13:00 18,82% 32,15% 47,86% 11,40% 38,12%
13:01-14:00 20,20% 36,17% 53,85% 11,91% 46,96%
14:01-15:00 22,47% 43,75% 45,21% 14,95% 49,25%
15:01-16:00 22,74% 36,11% 58,27% 13,94% 48,54%
16:01-17:00 22,03% 25,83% 50,31% 14,63% 49,59%
17:01-18:00 20,13% 26,25% 54,44% 12,14% 49,42%

Okoto 68% zmierzonych przejazdéw realizowanych byto w ramach oferty KZK GOP. Udziat przejazdéw
organizowanych przez MZKP Tarnowskie Goéry uksztattowat sie na poziomie 12,8%. Przewozy
organizowane przez spétke MZK Tychy stanowity trzeci pod wzgledem wielkosci udziat
w strukturze przewozowej (6,8%). Udziat pociggdw Kolei Slaskich we wszystkich przejazdach miedzy
gminami Strefy 0 wynidst 5,3%.
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Rysunek 36. Struktura liczby przejazdow organizatorow/przewoznikéw komunikacji zbiorowej
w punktach kordonu wewnetrznego

m Koleje Slaskie ® KZK GOP = MZKP Tarnowskie Géry = MZK Tychy = PKM Jaworzno = GTV BUS m inny

Szczegétowe wyniki z pomiarow napetnien w sSrodkach komunikacji zbiorowej na kordonie
wewnetrznym znajdujg sie w bazie danych i raporcie tabelarycznym, ktére stanowig Zatgcznik 8.
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9. Pomiary napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego
w punktach kordonu zewnetrznego

9.1. Realizacja pomiarow

Punkty drogowego kordony zewnetrznego

Pomiar napetnien srodkéw drogowego transportu zbiorowego, ktére przejezdzajg przez punkt
kordonu zewnetrznego polegat na okresleniu, ile oséb przekracza granice miedzy Strefami Qi 1.

Badanie przeprowadzone zostato we wtorki, srody i czwartki, w godzinach 6:00-18:00. Pomiar
napetnien w Srodkach transportu zbiorowego na kordonie wewnetrznym wykonano w okresie
od 10.05.2018 do 07.06.2018. Pomiar przeprowadzono na 40 przekrojach drogowych.

Rysunek 37. Lokalizacja punktow kordonu zewnetrznego drogowego, na ktorychbadano napetnienie
Srodkow transportu zbiorowego w Strefie 0.

Legenda

€ kordon zewnetrzny - transport zbiorowy - drogi
[ granice gmin
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Punkty kolejowego kordony zewnetrznego

Pomiar liczby pasazerdw przekraczajgcych punkty kolejowego kordonu zewnetrznego przeprowadzany
byt wewnatrz pociagéw Kolei Slgskich. Pomiar napetnien przeprowadzono w 5 przekrojach kolejowych.

Badanie napetnien odbywato sie we wtorki, srody i czwartki w godzinach od 6:00 do 18:00 we
wszystkich pociggach Kolei Slgskich przejezdzajacych przez granice Strefy 0 i 1. Pomiar napetnier
W pociggach na kordonie zewnetrznym wykonano w okresie od 17.05.2018 do 07.06.2018.

Rysunek 38. Lokalizacja punktéw kordonu zewnetrznego kolejowego, na ktdrych badano napetnienie
srodkdw transportu zbiorowego w Strefie O.

{/

Legenda

& kordon zevwmnetrzny - transport zbiorowy - kolej
[] granice gmin

W zwigzku z brakiem zgody spétki Przewozy Regionalne na wykonanie pomiaru napetnien pociggdéw
Regio przekraczajacych granice miedzy Strefg 0, a 1 oraz po uzgodnieniu z Zamawiajgcym,
zrezygnowano z wykonania pomiaru w punktach:

e 50051 - Pyskowice — Paczyna

e 50059 - Stawkow — Bukowno Przymiarki
e 50061 —Jaworzno Ciezkowice - Balin

e 50049 — Rudziniec Gliwicki - Stawiecice
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e 50052 — Tarnowskie Goéry — Miasteczko Slaskie (tylko pociagi Tarnowskie Géry — Wielur
Dabrowa/Czestochowa)
e 50058 — Dgbrowa Godrnicza Sikorka — Chruszczobréd (tylko pociagi Katowice — Kielce)

Biorac pod uwage, ze kursy realizowane przez Przewozy Regionalne stanowig okoto 5% wszystkich
kurséw podlegajgcych badaniom w Etapie 3b, wytgczenie ich z badania nie wptyneto istotnie na wyniki
analiz.

9.2. Wyniki pomiaréw

Pomiarem napetniert w punktach kordonu zewnetrznego objeto 1 508 przejazdéw srodkow transportu
zbiorowego (1366 na przekrojach drogowych i 142 na przekrojach kolejowych). W obserwowanych
pojazdach znajdowato sie tgcznie 25 591 pasazerdow, z czego 8 718 w autobusach miejskich, 1 298
w autobusach podmiejskich, 1 927 w busach oraz 13 648 w pociggach . Zmiany liczby podréznych
w godzinach pomiarowych przedstawiono na ponizszym wykresie.

Rysunek 39. Liczba pasazerow w Srodkach komunikacji zbiorowej w punktach kordonu zewnetrznego
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Szczyt poranny zaobserwowano miedzy 6:00 a 7:00. W pojazdach zaobserwowano wdwczas 3 661
podrdznych. Szczyt popotudniowy przypadt miedzy 15:01 a 16:00 (2 796 pasazerow).

W godzinach porannych, najwiekszy stopied wykorzystania miejsc w autobusach miejskich
zaobserwowano miedzy 7:01 a 8:00, w autobusach podmiejskich miedzy 8:0 a 9:00, natomiast
w busach miedzy 9:01 a 10:00. Najwiecej miejsc w porannych pociggach byto zajetych miedzy 6:00, a
7:00.
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W godzinach popotudniowych najwiekszy stopien napetnienia w autobusach miejskich i pociggach
zaobserwowano miedzy 15:01 a 16:00, w autobusach podmiejskich miedzy 13:01 a 14:00, natomiast
w busach miedzy 14:01 a 15:00.

Tabela 14. Stopien napetnienia pojazddw transportu zbiorowego w punktach kordonu zewnetrznego

Rodzaj $rodka transportu zbiorowego

Interwat godzinowy autobus
autobus miejski podmiejski/ bus pociag
pozamiejski

6:00-18:00 12,62% 16,41% 36,67% 43,52%
6:00-7:00 13,14% 7,69% 32,22% 47,69%
7:01-8:00 16,59% 20,01% 41,10% 47,47%
8:01-9:00 13,78% 22,33% 27,61% 44,29%
9:01-10:00 12,10% 17,27% 42,82% 36,57%
10:01-11:00 11,55% 13,38% 28,89% 35,95%
11:01-12:00 11,86% 7,59% 31,33% 42,99%
12:01-13:00 10,27% 18,52% 30,83% 40,86%
13:01-14:00 13,27% 25,64% 34,62% 40,92%
14:01-15:00 13,58% 24,81% 50,50% 41,91%
15:01-16:00 13,81% 15,29% 42,50% 52,26%
16:01-17:00 10,40% 14,58% 32,08% 43,72%
17:01-18:00 8,70% 9,14% 39,68% 41,19%

Srednio 2 na 5 zmierzonych przejazdéw realizowanych byto przez przewoznikéw innych, niz gtéwni
organizatorzy transportu zbiorowego dziatajacy na obszarze Studium. Okoto 18% obserwowanych
przejazdow realizowanych byto w ramach oferty MZKP Tarnowskie Gory. Odsetek kurséw MZK Tychy
wyniést 13,33%. Udziat potaczer KZK GOP i Kolei Slaskich byt zblizony i wyniést w obu przypadkach
okoto 10%.
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Rysunek 40. Struktura przewozow dla organizatoréw/przewoznikow komunikacji zbiorowej w punktach
kordonu zewnetrznego

__ Koleje Slaskie
9,51%

KZK GOP

T 10,72%

inny
39,52%
MZKP Tarnowskie
Gory
17,95%
GTV BUS
5,02%
PKM Jaworzno MZK Tychy
3,95% 13,33%

Szczegétowe wyniki z pomiardw napetnien w Srodkach transportu zbiorowego na kordonie
zewnetrznym znajdujg sie w bazie danych i raporcie tabelarycznym, ktére stanowig Zatacznik 9.
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10. Badanie ankietowe pasazerow publicznego transportu
zbiorowego na kordonie Strefy 0

10.1. Metodyka wykonania pomiaréw

Badanie ankietowe przeprowadzono z pasazerami autobusow i pociggdw, ktére rozpoczynajg lub
koncza bieg w Strefie 1. Ankietowaniem objeto kursy, ktérych relacja nie wykracza poza wojewddztwo
$laskie, z wyjatkiem potgczen do gmin Strefy 1 potozonych w wojewddztwie opolskim i matopolskim.

Badanie prowadzone byto we wtorki, Srody i czwartki w godzinach szczytu porannego (06:00-10:00)
i popotudniowego (14:00-18:00). W zaleznosci od uzgodnien z organizatorem/przewoznikiem, badanie
prowadzone byto z pasazerami wewnatrz pojazdow lub na przystanku z pasazerami oczekujgcymi na
konkretne kursy.

Ankietowanie pasazeréw w autobusach i pociggach obstugujgcych potaczenia rozpoczynajgce lub
konczace bieg w Strefie 1 wykonano w okresie od 10.05.2018 do 07.06.2018.

Baza danych oraz tabele wynikowe z badania ankietowego zamieszczone zostaty w Zatgczniku 10.

Rysunek 41. Lokalizacja punktow kordonu zewnetrznego dla badania ankietowego w Strefie 0.

Legenda

® kordon zewnetrzny - ankietowanie [40]
[ granice gmin
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10.2. Charakterystyka respondentéw

W badaniu wzieto udziat nieco wiecej kobiet, niz mezczyzn. Struktura respondentdw w podziale na ptec¢
przedstawiona jest na rysunku ponize;j.

Rysunek 42. Struktura pfci respondentéw w badaniu ankietowym w pojazdach komunikacji zbiorowej

41,4%

= Kobieta
58,6%
= Mezczyzna

Co czwarty respondent to osoba w wieku do 19 lat. Najmniejszy odsetek wsrdd badanych stanowity
osoby w wieku 25-29 lat. Odsetek badanych w pozostatych grupach wiekowych miesci sie w przedziale
od 12% do 14%.

Rysunek 43. Struktura wieku respondentéw w badaniu ankietowym w pojazdach komunikacji zbiorowej
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10.3. Rozktad przestrzenny (zrédta i cele) podrozy

Badaniem ankietowym w pojazdach komunikacji zbiorowej objeci byli pasazerowie podrdzujgcy
ze Strefy 0 do 1 i w przeciwnym kierunku. Wsrdd gmin Strefy 0 z ktérych badani wyruszali najczesciej
sg Tarnowskie Goéry, Gliwice i Dgbrowa Gérnicza.

W podrdézach w przeciwnym kierunku respondenci najczesciej rozpoczynali swojg podréz w gminach:
Zawiercie, Miasteczko Slaskie, tazy, Orzesze.

Tabela 15. Gmina Zrddta podrdzy respondentow w Strefie 0 — TOP 10 gmin

Lp. Gmina - Strefa 0 Liczba badanych
1 Tarnowskie Gory 272
2 Katowice 213
3 Dabrowa Gérnicza 144
a4 Gliwice 133
5 Pyskowice 78
6 Bierun 72
7 Tychy 71
8 Siewierz 67
9 Jaworzno 62
10 Knuréw 59

Tabela 16. Gmina Zrddta podrdzy respondentow w Strefie 1 — TOP 10 gmin

Lp. Gmina - Strefa 1 Liczba badanych
1 Zawiercie 198
2 Miasteczko Slaskie 189
3 tazy 148
4 Orzesze 141
5 Oswiecim 117
6 Rybnik 101
7 Twordg 96
8 Chrzanéw 90
9 Kalety 84
10 Czerwionka-Leszczyny 76

Celem podrézy w Strefie 0 byly najczesciej gminy: Tarnowskie Goéry, Katowice, Gliwice, Dabrowa
Godrnicza, natomiast w Strefie 1 gminami docelowymi podrdzy byty: Oswiecim, Orzesze, tazy i Rybnik.
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Tabela 17. Gmina celu podrdzy respondentow w Strefie 0 — TOP 10 gmin

Lp. Gmina - Strefa 0 Liczba badanych
1 Tarnowskie Gory 386
2 Katowice 253
3 Gliwice 152
4 Dabrowa Goérnicza 134
5 Siewierz 88
6 Jaworzno 81
7 taziska Gorne 76
8 Pyskowice 67
9 Bierun 58
10 Mikotéw 52

Tabela 18. Gmina celu podrdzy respondentow w Strefie 1 — TOP 10 gmin

Lp. Gmina — Strefa 1 Liczba badanych
1 Oswiecim 143
2 Orzesze 140
3 tazy 138
4 Rybnik 126
5 Miasteczko Slaskie 111
6 Zawiercie 111
7 Toszek 98
8 Czerwionka-Leszczyny 86
9 Wielowie$ 75
10 Chrzanéw 65
1 Oswiecim 143

10.4. Struktura motywacji podrozy

Badani podrdézujacy w kierunku Strefy 0 wykonywali wiecej podrdzy z domu do pracy (ok. 20%) oraz do
miejsca nauki (ok. 23%), niz osoby jadace do Strefy 1 (dom-praca 13%, dom-nauka 8%). Analogiczna
sytuacja miata miejsce dla odwréconego kierunku i motywacji. Osoby wracajace z pracy i miejsca nauki
czesciej spotykane byty w podrézy ze Strefy 0 do 1, niz w przeciwnym kierunku.

Zaledwie 4% podrdézy z przekroczeniem granicy Strefy O stanowity podrdze nie zwigzane z domem.
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Rysunek 44. Struktura motywacji podrdzy wsrod pasazeréow badanych w pojazdach komunikacji

zbiorowej
Ogéiem = o 4’2%

e = o o
° Strefy e 4’7%3’9%

B dom-praca M praca-dom B dom-nauka nauka-dom B dom-inne M inne-dom M nie zwigzane z domem odmowy

10.5. Struktura wykorzystywanych biletow
Najczestszym rodzajem biletu wykorzystywanego we wszystkich srodkach komunikacji zbiorowej na
kordonie zewnetrznym byt bilet jednorazowy normalny (30%).

Co 4 badany podrézowat korzystajac z biletu ulgowego okresowego, a najwyzszy odsetek tego typu
biletéw pojawit sie u pasazerow autobuséw pozamiejskich, gdzie z takim biletem podrézowato dwdch
na trzech pasazeréw.

W busach blisko 60% pasazeréw podrézowato z biletem jednorazowym normalnym.

W Kolejach Slaskich rozktad wykorzystania biletéw byt réwnomierny, a odsetek wykorzystania
poszczegdlnych rodzajéw biletéw wahat sie od 22% do blisko 28%.

W pociggach spoétki Przewozy Regionalne blisko 60% pasazeréw posiadato bilet okresowy.
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Rysunek 45. Struktura biletdw wykorzystywanych przez pasazerow pojazddw komunikacji zbiorowej

Ogotem

autobus miejski

autobus pozamiejski

bus (prywatny przewoznik)
pociag Kolei Slaskich

pocigg Regio

M Jednorazowy ulgowy M Jednorazowy normalny B Okresowy ulgowy *Odmowa odpowiedzi - 5%

W Okresowy normalny M Odmowa

10.6. Czestotliwos¢ podrézy, powody wyboru komunikacji zbiorowej

Blisko potowa respondentéw (45%) korzystajgcych z komunikacji zbiorowej, swojg podréz wykonuje
od poniedziatku do pigtku. Podobny odsetek (44%) badanych podrézowat nieregularnie.

Co 10 osoba podrézowata w wybrane dni w tygodniu (np. tylko w poniedziatek i czwartek), a 2%
badanych deklarowato, ze swojg podrdz powtarza na badanej trasie codziennie.

Rysunek 46. Czestotliwos¢ wykonywanych podrdzy

B Od poniedziatku do pigtku
M Caty tydzien

B W wybrane dni tygodnia
= Tylko w weekend

B Podréz nieregularna

Podrdzni najczesciej decydowali sie na przejazd komunikacjg zbiorowa z powodu braku prawa jazdy,
lub braku samochodu. Te dwa powody byty wskazywane przez blisko potowe respondentéw.

Co 10 osoba deklarowata, ze wybiera komunikacje zbiorowg ze wzgledu na wygode przejazdu.

o H
p S® 4 Strona |65
L\‘VB

Y



66 |Strona

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

Iwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego

Rysunek 47. Powody wyboru komunikacji zbiorowej
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11. Uzupetniajace pomiary napetnien srodkdw transportu
zbiorowego

11.1. Metodyka wykonania pomiaréw

Dane dotyczgce napetnien w pojazdach przewoznikéw obstugujgcych Strefe 0 zostaty pozyskane od:
e KZK GOP,
e MZKP Tarnowskie Gory,
e  MZK Tychy,
e ZKM Zawiercie,
e GTV Bus,
e ZGKiM Sosnicowice,

e Koleje Slaskie i Przewozy Regionalne, dane przekazane przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego.

Uzupetniajgcy pomiar napetnien w srodkach transportu zbiorowego obejmowat jedynie sie¢ potgczen
autobusowych PKM Jaworzno z pominieciem linii nocnych i weekendowych.

Badanie w Jaworznie odbywato sie we wtorki, srody i czwartki w godzinach szczytu porannego
(6:00-10:00) i popotudniowego (14:00-18:00). Pomiar napetniern w Srodkach transportu zbiorowego
w Jaworznie wykonano w okresie od 10.05.2018 do 30.05.2018.

Pomiar przeprowadzono wewnatrz autobuséw. Polegat on na liczeniu pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajacych na kazdym przystanku, a takze okresleniu, ile oséb znajdowato sie w pojezdzie.

Do pojazdéw obstugujgcych kursy, ktére rozpoczynaty bieg w okresach szczytowych, ankieterzy
wsiadali na przystankach poczatkowych. W przypadku kurséw, ktére rozpoczynaty bieg przed
szczytem, ankieterzy wsiadali na przystanku posrednim, na ktdrym pojazd zatrzymywat sie w okolicach
godziny 6:00 lub 14:00. Wedtug analogicznych zasad ankieterzy korczyli pomiar.

Pomiar liczby osdb wsiadajgcych i wysiadajgcych z autobuséw PKM Jaworzno odbywat sie w pojazdach
poruszajacych sie na terenie Jaworzna, Sosnowca, Mystowic, Katowic i gminy Chrzanow.

Wszystkie dane z napetnied uzyskane od przewoznikdw oraz dane z pomiaru uzupetniajgcego
w Jaworznie zostaty zamieszczone w Zatgcznikach 11-18 do niniejszego opracowania.
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12. Badanie funkcji oporu odcinkow

Rozktad potokéw samochodowych na model sieci, zalezy w sferze podazy od zastosowanych
algorytmow rozktadu oraz od opisu sieci. W szczegdlnosci istotne jest zastosowanie wtasciwych funkcji
oporu odcinkdéw. Funkcje te majg za zadanie odwzorowac wptyw popytu na przejazdy po konkretnym
elemencie sieci (odcinek drogowy) na koszty przejazdu po tym odcinku (czas). Zaréwno funkcje jak
i ich parametry zostaty w szeregu badan okreslone i stosowane s3 w modelach ruchu. Nie mniej,
wskazane jest ich indywidualne dopasowanie, z uwagi na réznice w zachowaniach komunikacyjnych
kierowcéw czy w stosowanych rozwigzaniach technicznych. Na terenie Metropolii Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej oraz gminy Jaworzno wazny moze by¢ rédwniez udziat pojazdéw ciezkich w ruchu.
Co prawda sg one odwzorowywane w modelu, a funkcje oporu przeliczane sg w pojazdach umownych,
jednak przeliczniki nie w kazdej sytuacji potrafig odwzorowac¢ wptyw tych pojazdéw na warunki ruchu.

W celu zindywidualizowania funkcji oporu odcinkéw dla modelu ruchu Metropolii Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej oraz gminy Jaworzno (gminy te tworzg tacznie strefe 0 studium), dokonano na jej
obszarze szeregu pomiaréw (53 odcinki), ktorych celem byto okreslenie sredniego czasu przejazdu
odcinka przy pomierzonym natezeniu ruchu na tym odcinku. W ramach badania przeprowadzono
pomiary natezenia ruchu drogowego z podziatem kierunkowym w 9 kategoriach pojazdéw: rower,
motocykl, samochdd osobowy, samochdd dostawczy (DMC<3,5t), samochdd ciezarowy, samochdd
ciezarowy ciezki, pojazd powolny, minibus, autobus.

Pomiary przeprowadzono na wszystkich klasach drég/ulic w trzech rodzajach zagospodarowania
przestrzennego: w intensywnej zabudowie Srédmiejskiej, na terenach zurbanizowanych poza
obszarem srédmiejskim oraz na terenach peryferyjnych.

Badanie wykonano w dwéch okresach: jesienig 2017 r. i wiosng 2018 r. W kazdym punkcie pomiary
wykonywano w czterech okresach dnia roboczego (ruch swobodny, szczyt poranny, miedzyszczyt,
szczyt popotudniowy) powtarzajgc badania w trzy kolejne dni. Pomiary wykonane zostaty
w interwatach 5-minutowych.

Pomiary czaséw przejazdu zostaty przeprowadzone osobno dla samochoddéw osobowych, lekkich
samochodéw ciezarowych o DMC <3,5t (dostawczych) oraz samochodéw ciezarowych o DMC> 3,5t.
Badanie $redniego czasu przejazdu odcinka wykonane zostato metoda wideo, dwoma sposobami.
Pierwszy polegat na badaniu dtuzszych odcinkéw za pomocg dwdch kamer (na poczatku i na koncu).
Wadg takiego badania byto to, ze préba pojazdéw na poczatku i na koricu odcinka pomiarowego mogta
by¢ rézna, przez to liczba pomiardw czasu przejazdu byfa ograniczona. Drugim sposobem byto badanie
czasu przejazdu na krétszym odcinku, przy pomocy jednej kamery. W tym wypadku badamy bardziej
predkosé chwilowg, ale liczba pomiaréw jest znacznie wieksza. Baza z wynikami pomiaréw z uwagi na
jej wielko$¢ zostata umieszczona w Zataczniku 19, bezcelowe jest natomiast sensu przedstawianie
podsumowan, gdyz nie sg one wykorzystywane do badania funkcji oporu.

Dobor lokalizacji punktéw pomiarowych patrz. Tabela 19 przeprowadzony zostat tak, aby pomiar
pozwolit na badanie funkcji oporu odcinkéw w kategoriach odwzorowywanych w modelu sieci
drogowo-ulicznej Metropolii Goérnoslagsko-Zagtebiowskiej oraz gminy Jaworzno. W Tabeli 20
przedstawiono przyjety podziat na kategorie odcinkdw, wraz z podaniem przyjetych dla nich wstepnie
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parametrow takich jak przepustowos$¢ modelowa w poj.um./h oraz predkosé w ruchu swobodnym. Dla
kazdej z tych kategorii poszukano funkcji oporu odcinka z parametrami najlepiej dopasowujgcymi jg do
wyniku pomiaru. Warto zauwazy¢, ze poszukiwania funkcji wykonywano na wzglednych wartosciach
przepustowosci i predkosci swobodnej, co pozwala na indywidualng zmiane tych parametréw dla
modelowanego odcinka.

Na Rysunkach 48 - 58 przedstawiono na wykresach najbardziej dopasowane funkcje oporu dla
poszczegdlnych kategorii odcinkdéw. Zestaw badanych funkcji jest zamkniety obejmuje funkcje INRETS,
BPR, BPR2. Funkcje te zostaty wyznaczone jako najlepiej odwzorowujgce opér odcinkdw w szeregu
wczesniejszych badan na uczelniach i w instytutach na catym s$wiecie. Niniejsze badanie miato za
zadanie, wybranie z posréd zestawu funkcji i dopasowanie jej parametrow, tak by otrzymad jak
najwiekszg zgodnos¢ z wynikami pomiaru. Najlepsze wyniki otrzymano dla funkcji oporu
skonstruowanej na bazie funkcji BPR:

t=tox(1+ax(")
gdzie:

t - czas przejazdu odcinka,

to - czas przejazdu w warunkach swobodnych,
N - natezenie ruchu,

C - przepustowosc¢ odcinka,

a,b - szukane parametry.

przeksztatconej do postaci:

gdzie:

V - predkos¢ ruchu,

Vo - predkos¢ w ruchu swobodnym,
pozostate oznaczenia jak wyze;j.

Dopasowanie to jest zréznicowane, w niektérych przypadkach nie udato sie uzyska¢ dopasowania
Scistego i nie jest w zwigzku z tym zadawalajgce. W raporcie wybrano funkcje i parametry najbardziej
dopasowane, natomiast decyzje o zastosowaniu konkretnej funkcji w modelu pozostawiono do etapu
modelowania ruchu i weryfikacji modelu za pomocg pomiaréw natezen. Dalsze prace nad funkcjami
oporu bedg obejmowaty ponowng prébe wyznaczenia parametréw funkcji przy weryfikacji wynikéw
pomiaru, grupowaniu wynikow w przedziatach. W przypadku gdyby nadal nie udato sie uzyskac
wystarczajgcej korelacji, w modelu zastosowane zostang funkcje i parametry zalecane dla tej kategorii
drdg. Zestaw zastosowanych funkcji i parametréw zostanie podany w opisie modelu.

Tabela 19. Odcinki pomiarowe z uwzglednieniem ich cech.
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Bedzin - Kottataja 6-42 G 910 2x3 tak 70 Z nie tak nie nie tak
Borowa Wie$ - Gliwicka 600 G 44 1x2 tak 50 P nie tak | takV nie tak
Bytom - Konstytucji 350 z - 1x2 tak 40 YA nie tak tak tak tak
Bytom - Al 6500 A Al 2x2 nie 140 N nie nie nie nie nie
Chorzéw - Batorego 260 z - 1x2 tak 40 YA nie nie tak nie tak
Chorzéw - Katowicka 400 G 79 1x4  tak 60 S nie nie nie nie tak
Chorzéw DW902 850 GP 902 2x3 nie 100 N nie nie nie nie nie
Dabrowa Goérnicza - Grynia  14-128  Z - 2x3 tak 50 P nie tak tak nie tak
Dagbrowa Gérnicza - Ludowa 27-72 L - 1x4 tak 50 z nie tak tak nie tak
DabrowaGomicza- 21 155 G 910 22 ne 50  §  nie tak nie nie  tak

Sobieskiego
Gliwice - Bojkowska 300 G - 1x2 tak 50 P tak nie nie nie tak
Gliwice - Dolnej Wi 2347 G 408  1x2  tak = 50 S nie  nie  tak = nie | tak
Gliwice - Gornych Watow 21 z - 1x2 | tak 50 S nie  tak = tak = nie | tak
Gliwice - Jagodowa 115 L - 1x2 tak 50 P nie tak nie nie tak
Gliwice - Jeziorariskiego 1400 GP 88 1x2 nie 90 N nie nie nie nie nie
Gliwice - Kujawska 120 z - 1x2 tak 50 P nie tak nie nie tak
Gliwice - Nowy Swiat 21-99 G 408 1x4 tak 50 z tak nie nie nie tak
Gliwice - PszczyAska 600 G - 1x4 tak 50 P nie tak tak nie tak
Gliwice - Stowackiego 16-44 G 408 1x2 tak 50 z nie tak tak nie nie
Gliwice - Toszecka 210 G 901 1x2 tak 50 z nie tak tak nie tak
Katowice - 73 Putku Piechoty 3200 G 81 1x2 nie 60 P nie nie nie nie tak
Katowice - Jagielloriska 550 z - 1x2 nie 30 S tak tak = tak! | nie tak
Katowice - Kosciuszki | 450 z - 1x1 | tak 30 S nie  tak = tak = tak | tak
Katowice - Kosciuszki Il 400 z - 1x4 tak 50 P nie nie nie nie tak
Katowice - Kosciuszki Ill 800 G 81 2x2 nie 100 N nie nie nie nie nie
Katowice - A4 1800 A A4 2x4 nie 140 N nie nie nie nie nie
(Ja::tsmi: |_| ?Egﬁila) 500 Z - 1x2  tak 50 $ tak | tak nie nie  tak
':fet:e VV\CZE__?;VIZLCJ.E? 400 y4 - 1x2  tak 20 S nie  tak | tak nie tak
2a fﬂgxzzfr“e"gfkﬁzgo) 450  z - 12  tak 40 $  nie tak tak tak tak
Mierzecice - S1 1000 S S1 1x2 nie 110 N nie nie nie nie nie
Mystowice - Laryska 500 L - 1x2 tak 50 z nie nie tak nie tak
Mystowice - S1 1000 S S1 2x2 nie 120 N nie nie nie nie nie
Pyskowice - Wyzwolenia | 60-87 G - 1x2 tak 90 N nie nie nie nie nie
Ruda Slaska - 1 Maja | 1200 G 925 2x2 tak 50 z nie tak nie nie tak
Ruda $laska - 1 Maja Il 220 G 925 1x4 tak 50 S tak nie nie nie tak
Ruda Slaska - Katowicka 450 z - 1x2 tak 40 S nie tak tak tak tak
Ruda Slgska - A4 2800 A Ad 2x3 nie 100 N nie nie nie nie nie
°
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Odcinek

Siemianowice Slaskie -
Koscielna
Siemianowice Slaskie -
Zwyciestwa
Sosnowiec/Jaworzno - DK79

Sosnowiec - Grota-
Roweckiego

Sosnowiec - Matachowskiego
Sosnowiec - Orlagt Lwowskich

Sosnowiec - S86

Strzyzowice - Gora Siewierska
- DW913

Tychy - Bielska
Tychy - Katowicka
Zabrze - de Gaulle'a
Zabrze - Jezioranskiego
Zabrze - Jordana |
Zabrze - Jordana Il
Zabrze - Wolnosci

Zabrze - Al

S —tereny intensywnej zabudowy srédmiejskiej
Z — tereny zurbanizowane poza obszarem srodmiejskim

P —tereny peryferyjne

Dtugosé odcinka [m]

450

350
1300
530

150
280
800

1400

600
650
160
1200
550
550
280
1100

N — tereny niezabudowane

Klasa

A

®
=

Numer drogi

S86
913

921

Al
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Tabela 20. Spis klas Drog z przypisanymi predkosciami swobodnymi oraz przepustowosciami.

. Predkos¢ swobodna Przepustowos¢
Klasa drogi Obszar tkm/h] [poj.um./h]
A[2x4] N 135 7 500
A[2x3] N 135 5000
A[2x2] N 120 3500
S [2x3] N 120 3300
S [2x2] N 110 2500
GP [2x3] N 90 2700
GP [2x2] N 90 2400
GP [1x4] N 85 2200
GP [1x2] N 80 2000
G [2x3] z 70 1 800
G [2x2] N 60 2300
G [2x2] P 60 2300
G [2x2] z 50 2000
G [2x2] S 40 2 000
G [1x4] P 60 2200
G [1x4] z 50 2000
G [1x4] S 40 1 800
G [1x2] N 50 2300
G [1x2] P 50 1800
G [1x2] z 50 1600
G [1x2] S 40 1200
Z [2x3] P 55 1600
Z [1x4] P 55 1600
Z [1x4] S 45 1200
Z [1x2] N 45 1100
Z [1x2] P 45 1100
Z [1x2] z 40 1000
Z[1x2] S 40 1000
L 40 900

S —tereny intensywnej zabudowy srédmiejskiej

Z — tereny zurbanizowane poza obszarem srodmiejskim
P —tereny peryferyjne

N — tereny niezabudowane
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Rysunek 48. Funkcja oporu dla autostrad.
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Rysunek 49. Funkcja oporu dla drég ekspresowych.
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Rysunek 50. Funkcja oporu dla drog gtdwnych ruchu przyspieszonego.

Unia Europejska
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Rysunek 51. Funkcja oporu dla drog gtdwnych — tereny peryferyjne.
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Rysunek 52 Funkcja oporu dla drdg gtdwnych — tereny niezabudowane.
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Rysunek 53. Funkcja oporu dla drog gtdownych — tereny zurbanizowane poza obszarem srodmiejskim.
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Rysunek 54. Funkcja oporu dla drdg gtdownych — tereny intensywnej zabudowy srédmiejskiej.
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Rysunek 55. Funkcja oporu dla drog zbiorczych — tereny peryferyjne.
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Rysunek 56. Funkcja oporu dla drdg zbiorczych — tereny zurbanizowane poza obszarem srédmiejskim.
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Rysunek 57. Funkcja oporu dla drog zbiorczych — tereny intensywnej zabudowy srodmiejskiej.
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Rysunek 58 Funkcja oporu dla drég lokalnych — tereny intensywnej zabudowy Srodmiejskiej.

Drogi Lokalne
V/Vo=1/(1+(0,813104)*(N/C)(©:716957))
R=0,429
15 T
1,0 +
0,9
«©
[=
T 08
Qo
o
3 07
@
206
(g
5 05
[e)
X
B 04
a
0,3
0‘2 I * Ky :
0,1 & : ; ! : : '
-0,1 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9
stopien wykorzystania przepustowosci

)
'
aqif R
8 50r0ne pbs



—

Fundusze //"" \ Zwigzek Gmin i Powiatow ; 5
E Europejskie \ ) Subregionu Centralnego UnlaFitjzgls)g:olég
Pomoc Techniczna N2 Wojewddztwa Slaskiego

Spis tabel

Tabela 1. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych punktdw ekranowych..........cccccocvnerennnen. 14
Tabela 2. Godziny szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktéw ekranowych........... 15
Tabela 3. Najbardziej obcigzone punkty kordonu zeWnetrznego. ........cocveeeeeeeeeciiiveeeee e 20
Tabela 4. Natezenie ruchu docelowego i Zrédtowego dla dziesieciu najbardziej obcigzonych punktow
(o1 e (o T I A=1 Y 1= {4 0 1= -{o PSP 20
Tabela 5. Godzin szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktéw kordonu zewnetrznego
............................................................................................................................................................... 21
Tabela 6. Wielko$¢é natezenia ruchu tranzytowego Zrédtowego i docelowego dla wybranych punktéw
[oTo YT F= o 17T AV ol o HO USSR 31
Tabela 7. Zestawienie par punktéw kordonu zewnetrznego na najwiekszym natezeniu ruchu
TFANZYTOWEEO. . .ccciiiiiie ettt ettt e e e e ettt b s e e e e et tea e e s e e e e teesaaa s saeeeeessnanaeeeaenennnnnannsaaes 31
Tabela 8. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych punktéw kordonu wewnetrznego............. 39
Tabela 9. Wystepowanie godzin szczytu porannego i popotudniowego dla badanych punktéw kordonu
VAN [T o 4 == PP PP PUPTPPTR RPNt 40
Tabela 10. Zestawienie dziesieciu najbardziej obcigzonych weztdw i skrzyzowan............ccccccveeeennneen. 45
Tabela 11. Godziny szczytu porannego i popotudniowego dla badanych weztéw i skrzyzowan.......... 46
Tabela 12. Zestawienie wynikow dla punktéw dodatkoOwych..........c.coooiiiiiiciiie e, 47
Tabela 13. Stopien napetnienia pojazdéw komunikacji zbiorowej w punktach kordonu wewnetrznego
............................................................................................................................................................... 53
Tabela 14. Stopien napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego w punktach kordonu zewnetrznego
............................................................................................................................................................... 58
Tabela 15. Gmina Zrddta podrdézy respondentdw w Strefie 0 — TOP 10 gmin......ccccveeevcveeeeecieeeeennnen. 62
Tabela 16. Gmina zrddta podrdzy respondentdw w Strefie 1 — TOP 10 gmin.......ccccceeeecveeeeecieeeeennen. 62
Tabela 17. Gmina celu podrézy respondentdw w Strefie 0 — TOP 10 8MiN...ccceeeecieeeeicieeeeecieee e, 63
Tabela 18. Gmina celu podrézy respondentdéw w Strefie 1 — TOP 10 gMiN....ccceeeecieeeeecieeeeecieee e, 63
Tabela 19. Odcinki pomiarowe z uwzglednieniem ich CECh. .......ccccuiiiiiiiiii e, 69
Tabela 20. Spis klas Drog z przypisanymi predko$ciami swobodnymi oraz przepustowosciami. ......... 72

Spis rysunkow

Rysunek 1. Lokalizacja punktow pomiarowych w Strefie O..........ccceiieiiiiieciiiee e 5
Rysunek 2. Dni wykonywania pomiardw i badan. .........ccueeeiiiieiiiiiii e 6
Rysunek 3. Lokalizacja punktow pomiarowych na ekranach kolejowych w Strefie O..........ccceeeennen.. 9
Rysunek 4. Natezenie ruchu na ekranach - sumarycznie i dla samochoddéw osobowych.................... 10
Rysunek 5. Natezenie ruchu na ekranach - dla pozostatych typdw pojazddw..........cccccvvevevciveeennnneen. 11
Rysunek 6. Struktura rodzajowa ruchu w punktach ekranowych..........cccccceeiiiiiiii e, 12
Rysunek 7. Natezenie ruchu na poszczegdlnych ekranach. ........coccvveviiiiiieiiiiiee e, 13
Rysunek 8. Lokalizacja punktdw pomiarowych kordonu zewnetrznego w Strefie 0. ..........ccccvveeennneee. 16
Rysunek 9. Struktura rodzajowa ruchu w punktach kordonu zewnetrznego ........ccccceeeeeeeecviineeeeeeenn, 17
Rysunek 10. Natezenie ruchu w punktach kordonu zewnetrznego - sumarycznie i dla samochoddéw
Lo 1Yo oo 1YTA Yol TSRS 18
Rysunek 11. Natezenie ruchu w punktach kordonu zewnetrznego - dla pozostatych typéw pojazdéw
............................................................................................................................................................... 19

o H
p S® Strona |79



=

5 Fundusze /7 .‘) Iwigzek Gmin i Powiatow Unia Europejska

Europejskie \ Subregionu Centralnego Fundusz Spéinioge)
Pomoc Techniczna N Wojewddztwa Slaskiego

e

Rysunek 12. Natezenia ruchu Zzrodtowego, docelowego i tranzytowego na kordonie zewnetrznym. . 23
Rysunek 13. Rozktadu natezenia ruchu docelowego - sumarycznie i dla samochoddéw osobowych ... 25

Rysunek 14. Rozktadu natezenia ruchu docelowego — dla pozostatych typdw pojazddw.................... 26
Rysunek 15. Rozktadu natezenia ruchu zrédtowego - sumarycznie i dla samochodéw osobowych .... 27
Rysunek 16. Rozktadu natezenia ruchu Zrédtowego — dla pozostatych typdw pojazdow .................... 28
Rysunek 17. Rozktadu natezenia ruchu tranzytowego - sumarycznie i dla samochodéw osobowych. 29
Rysunek 18. Rozktadu natezenia ruchu tranzytowego - dla pozostatych typdw pojazddw.................. 30
Rysunek 19. Czas przejazdu dla ruchu tranzytowego zewnetrznego.......cccevecuveeeevcieeeiiiiieeecseee e, 32
Rysunek 20. Najbardziej popularne trasy w ruchu tranzytowym przez Strefe 0 ......cccecevvveeecieeeeennen. 32
Rysunek 21. Najbardziej popularne trasy w wewnetrznym ruchu tranzytowym .........cccocecevvvveeeeennnn. 33
Rysunek 22. Czas przejazdu dla ruchu tranzytowego WeWNEtrznego ......cccoecveeeeecveeeeecveeeeesiree e 34
Rysunek 23. Lokalizacja punktow pomiarowych kordonu wewnetrznego z wyszczegdlnieniem punktow
do identyfikacji korzytarzy tranzytowych w Strefie 0. ......ceeeiieciiii i 35
Rysunek 24. Struktura rodzajowa ruchu w punktach kordonu wewnetrznego..........ccccccveeeecvveeeennneen. 36
Rysunek 25. Natezenie ruchu w punktach kordonu wewnetrznego - sumarycznie i dla samochoddéw
Lo 1Y o] oo XYLV 7ol  H P PPPPRN 37
Rysunek 26. Natezenie ruchu w punktach kordonu wewnetrznego - pozostate typy pojazdow ........ 38
Rysunek 27. Lokalizacja weztéw i skrzyzowan, na ktérych zrealizowano pomiar w Strefie O............... 41
Rysunek 28. Struktura rodzajowa ruchu na badanych skrzyzowaniach i weztach.............ccccuveennnen. 42
Rysunek 29. Natezenie ruchu na weztach i skrzyzowaniach - sumarycznie i dla samochodéw osobowych
............................................................................................................................................................... 43
Rysunek 30. Natezenie ruchu na weztach i skrzyzowaniach - dla pozostatych typéw pojazdéw ........ 44
Rysunek 31. Natezenie ruchu w punktach dodatkowych - sumarycznie i dla samochodéw osobowych
............................................................................................................................................................... 48
Rysunek 32. Natezenie ruchu w punktach dodatkowych - dla pozostatych typow pojazdow............. 49
Rysunek 33. Lokalizacja punktéw drogowego kordonu wewnetrzego, na ktérych badano napetnienie
pojazdow transportu zbiorowego W Strefie 0. ........ceeeiiiiiei e e 50
Rysunek 34. Lokalizacja punktow kordonu wewnetrznego kolejowego, na ktdrych badano napetnienie
pojazdow transportu zbiorowego W Strefie O.......cccveeiiiiiee e 51
Rysunek 35. Liczba pasazeréw w srodkach komunikacji zbiorowej w punktach kordonu wewnetrznego
............................................................................................................................................................... 52
Rysunek 36. Struktura liczby przejazdéw organizatorow/przewoznikow komunikacji zbiorowej w
puNnktach KOrdonU WEWNEIIZNEEO .....cccecviieieeiiee ettt ettt e et e e e ette e e e etee e e e eatae e e eeabaeeeeeabaeeeesaseeeeennsenas 54
Rysunek 37. Lokalizacja punktéw kordonu zewnetrznego drogowego, na ktérychbadano napetnienie
Srodkow transportu zbiorowego W Strefie O.........oooccuiiiiieiiiee ettt et 55
Rysunek 38. Lokalizacja punktow kordonu zewnetrznego kolejowego, na ktdrych badano napetnienie
Srodkow transportu zbiorowego W Strefie O........ceivccuiiii i 56
Rysunek 39. Liczba pasazeréw w srodkach komunikacji zbiorowej w punktach kordonu zewnetrznego
............................................................................................................................................................... 57
Rysunek 40. Struktura przewozéw dla organizatorow/przewoznikéw komunikacji zbiorowej w
puNktach KOrdonU ZEWNELIZNEEO ..cceeei ittt e e e e e et e e e e e e e e bete e e e e e e e e e nssneeeeeeas 59
Rysunek 41. Lokalizacja punktow kordonu zewnetrznego dla badania ankietowego w Strefie O........ 60
Rysunek 42. Struktura ptci respondentéow w badaniu ankietowym w pojazdach komunikacji zbiorowej
............................................................................................................................................................... 61
Rysunek 43. Struktura wieku respondentéw w badaniu ankietowym w pojazdach komunikacji
4 oY [0 o1V ST 61

oog®
aqif
80|Strona pbs®



N

Europejskie \ Subregionu Centralnego Fundusz Spéinioge)
Pomoc Techniczna N2 Wojewddztwa Slaskiego

E Fundusze 7 )) ZLwigzek Gmini Powiatow Unia Europejska

Rysunek 44. Struktura motywacji podrézy wsréd pasazeréw badanych w pojazdach komunikacji

74 o1 o] o 1YY PR PRPPPRN 64
Rysunek 45. Struktura biletéw wykorzystywanych przez pasazeréow pojazdéw komunikacji zbiorowej
............................................................................................................................................................... 65
Rysunek 46. Czestotliwosé wykonywanych podrdzy.........ceeveveeiiiiieeiiiiiiee e 65
Rysunek 47. Powody wyboru komunikacji ZDiorOWE] ........ccccuveeiiiiiiieiciiiee et 66
Rysunek 48. Funkcja oporu dla autOostrad. ........coovcviiiiiiiiieiiiieee et 73
Rysunek 49. Funkcja oporu dla drog ekspresSOWYCh. .......ueeiiiiiiiiiiieccec e 73
Rysunek 50. Funkcja oporu dla drég gtdwnych ruchu przyspieszonego. ........cccceeeeveeeeecveeeecciveeeeenneen. 74
Rysunek 51. Funkcja oporu dla drég gtdwnych —tereny peryferyjne. ....coccvvcee v, 74
Rysunek 52 Funkcja oporu dla drég gtdwnych — tereny niezabudowane. .........ccccccveeeecieeecciiee e, 75
Rysunek 53. Funkcja oporu dla drég gtéwnych — tereny zurbanizowane poza obszarem srédmiejskim.
............................................................................................................................................................... 75
Rysunek 54. Funkcja oporu dla drég gtdwnych — tereny intensywnej zabudowy srédmiejskie,j. ......... 76
Rysunek 55. Funkcja oporu dla drég zbiorczych —tereny peryferyjne......cceeeecceeiiccee e, 76
Rysunek 56. Funkcja oporu dla drég zbiorczych — tereny zurbanizowane poza obszarem $srédmiejskim.
............................................................................................................................................................... 77
Rysunek 57. Funkcja oporu dla drég zbiorczych — tereny intensywnej zabudowy $rédmiejskiej. ........ 77
Rysunek 58 Funkcja oporu dla drég lokalnych — tereny intensywnej zabudowy sréodmiejskie;j. .......... 78

o H
p S® Strona |81



